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> Zivot je jako jizda naﬁ%,
je treba pohybu, abychom udrzeli

Tovnovahu. 4 - Aler/(Einstein

P> Kdyz jedes na kole, nezalezi na tom, kam > Naucte se jezdit nakole.

Kdyz to ptrezijete, nebudete
litovat. <44 -Mark Twain

nebo kdy cestujes, ale vzdycky jedes do
kopce a protiveétru. 44 - Murphyho zakon
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TNOST 1.19 / pohled na sténu ST01.02
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3.JAK TO VSECHNO POKRACOVALO 2.0 JAK TO VSECHNO ZACAL

Jak to vSechno pokracovalo 444 ;a? " Jak to véechno zagalo 444
3.2 VYROBCI VYSOKYCH KOL 3.1 VYSOKE KOLO 33 4 m2 21 DRAISINA
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Pravdépodobné prth vysoké kn'lu v (‘.ech ch pt sta\Tll Toce 1871ma]1tel na stroje v Praze Si 1chnv§\/.lan Kohut prqsve syny. // ‘ ‘ ] ] // ‘ ‘ ] 'Na zakladé tvahy, Ze &im v&t&1 bude pfedni kolo, tim delsi \/ ] “ ] “
Z Kohputovy| tuvul/ly?z pal sta'l//ne]vetsl wyT hc; vysokych kol ¥ Cechach. \ / ’/ I\ W /\ ’/ \_/ \\7/‘vzdé'lenust jezdec ujede na jediné §1apnuti, se vyvinula ‘\ /”\ \7/3 \7/3
" tzv. vysoka kola. Roku 1871 patentoval James Starley vysoky |
,,VYCHODOCESKY KUHOUT celokovovy bicykl Ariel. Zagala romanticka byt kréatka doba Ve
vysokych kol.
Nemizeme to tvrdit jist&, ale s velkou davkou pravdépodobnosti konstatujme, Zze . — - ~ -
druhym nejvétsim vyrobcem vysokych kol v Eechéach, hned po Janu Kohoutovi, byl sbirek Orlického muzea v Chocni. uvefejngn v Easopiss Cyklita v roce 1886. «CyKlista na vysokém kole, bicyklu pisobil na poatku osmdesétych ‘ ] )
Vilém Vorbach (1855-1914). Tento velmi Sikovny zdmegnik se nikdy na pogatku Prvni jezdci pouzivali vysoké kola predevim pro zabavu nebo jako let a je3t& diouho potom jako zjeven(. Stal se prvofadou senzacf s e
Smilova ulice v Pardubicich v 90. latach 19, stoleti 2 . P B = 5
80. let prestéhoval z Mostu do Pardubic. To bylo velké Stésti pro mistni priikopniky sportovni a zdvodni nagjni. Tomu odpovidalo i oblegeni, které mélo Jizda na vysokémkole byla velmi rizikova a bicykl byl navic na cestach, kde dosud chodili jen p&si, jezdily t&zké formanské
cyklistiky. Vorbach totiZ pro n& vyrobil prvni dfevéné vysoké kolo s oby&ejnym sportovni charakter. Dneéni pfedstava jezdce ve fraku a s cylindrem drahou zalezitpsti. Pro svoji cenu se stal predmétem zajmu vozy a kotary. Dival se na svét z vySky, byl nejenom cyklistou, ale —
loziskem ,(népravou jako u trakafe)’ na kterém nad$enci do nového sportu konali na vysokém kole je tak Zcela mylna. Cyklisté naopak na sobé méli jenmalé skupiny movitych nadsencii. i akrobatem, nebot naskoCit do vysokého sedla, udrzet se na tomto ~
o ‘e X{ Kb bl ftrf $a LI X £bx Y TP et o stroji na tehdejsich silnicich
prvni pokusné jizdy. DalSi Stésti pro mistni bylo, Ze Vilém Vorbach zacal vyrabét odév nejéastgji tvofeny trickem a pfiléhavymi kratasy pod kolena. Cena nového kola se pohybovalo od 130 a2 po 200 zlatych. To uz byl Kodit 2 n&ho vysadoval
plnohodnotna celokovova vysoka kola. Ta byla cenové dostupnéjsi nez kola z dovozu e o L P 12 . a seskocitz neho vyzadovalo
pofadny balik penéz! Pro srovnani uvedme, Ze v 80. letech 19. stoleti avanun o I
od renomovanych vyrobcu. Pravdou je, Ze jeho kola jsou velmi podobna kohoutiim L L si zednik vydslal [nésiér|s 35 zlatjch a obygsjny Grednik 25 Zlatych odvahu i znacnou zrucnost.
N Nebyl milovana, ba naopak
a neni vylouéeno, Ze Vurha:h 'ze'smjcljuvske mvarny pnmu odebiral jednotlivé P 0 R D VNAN I RYC H L U ST I Oproti tomu cend 1 kg mésla byla 1,07 21, mouky 0,21 21, yze 0,18 S S
Eip Y P . . _ +— ~ "
S N S N A I B P Rychlost chiize Vysoké Myto - Praha = 31 hodin (4,5 km/hod) Z" 1;"':“’ ,5‘3';'1 : E'a 11" k;’:"r hl'ahzf‘ 1'4,5:"2'7:;"' ks"“f‘}“ i horoucich pekel” Pecina Vaclav:
ilém ) or] katI: £ tak nakonec s.tav prv:um plu ey Yehvy;o' ehatpmh e\;u ) Rychlost draisiny Vysoké Mjto - Praha =14 hodin (10 km/hod) ;-| Z.,:'anhs'y o 'eh z - kz ? ? a;.Tt.a ! -252l. e:l nll(u,lze Sportvkrdlovstvi Geském, Praha
" usne.Jlen?ml.v g ze CT .ekm Ire.gm.":vycvukm% : CR'ke svke " Gt Rychlost kostitfasu Vysoké Myto - Praha = 8 hodin (15 km/hod.) e ": Ve v“‘l’]"l'f AL :’”s‘f ;‘J‘iz ?i’l‘ah"ys"kf’" ole 1986, .55
AsinejstarSi dochovan inzerét na kola Kohout  roku 1881, Shodou i il e et et A Gy iy (o e, CUOV 1880) (Krdlik Rychlost vysokého kola Vysoké Mjto - Praha =7 hodin (20 km/hod) provokativné a byl Eastym teréem slovnich i fyzickych ataki. & .
D . 1 T Némecka i Anglie. Vénoval se také opravém a vyuce jizdé na kole. Archiv Jitiho Uhiffe KO S T I T RAS VE L D c I P E D POROVNANI RYCHLOSTI L]
—_—
Doba pfekonani trasy Vysoké Myto - Praha chiizi = 31 hodin I ‘
Patizsky zameénik akolat Pierre Michaux (1813-1883) pFidal v 60. letech19. stoletina (oI D, (TR 2w B E O el | e |
osu piedniho kolakliky s pedaly. Ve svém zlepSovani draisiny pokragoval a pf¥i vyrobé je4Skmv h_ud_'"g) e |
S ! Tému kola nahradil d¥evo Zelezem. Sedlo pak upevnil namirné chnutou ocelovou pruzinu. Rychlost. T N R
- ~———— ——— ———  _— \vziklatakprvni&lapacikolos Jeleznym rémen, které dostalo i vyndlezcovo jméno plbodin —

POROVNANI RYCHLOSTI 0 draisiné psal i slavny gesky obrozenec zakladg vytvotil Fiditelny behaci stroj, ktery vyzadoval

>

Yo Michaux. Angligané se pry tomuto stroji smalia ﬁkﬁiTu boneshaker - kostitfas.
( i .V nohéch je vice sily nez v pazich!" Tp bylajmyslenka, kterou
: : ZAJIMAVOST L R e o S T /
\\ // ‘/ \\ // \\ razil badensky lesmistr Karl Freiherr von Drais. Na jejim V4

\ /‘ slovenského pavodu Jan Kollar ve své nejzndmé;jsi odréaZet se nohama od zemé. Sviij vynalez - b&hostroj
Rychlost chiize Vysoké Myto - Praha = 31 hodin (4,5 km/hod.) bésni Slavy dcera, Jak se pozdaji ukézalo, Kollar (Laufmaschine) - pfedstavil vefejnosti v roce 1817. Stralj
Rychlost draisiny Vysoké Myto - Praha = 14 hodin (10 km/hod.) draisinu nikdy nevlastnil a pravdépodobné na ni ani se pohyboval rychlosti 10-12 kmv hoding. Na tehdejsi

B Rychlost kostitfasu Vysoké Myto - Praha = 8 hodin (15 km/hod}) nikdy nejel. Nevadi, verSe to jsou stejnd pivabné:  sanKotie by dors watnizroku 1652 cestach to oviem nebylo nic pohodlného.
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TNOST 1.19 / pohled na sténu ST01.03

ST01.03

4.2 KOLO DNES

N7 [ | e ™\
ZNAME DNES
Irsky zvérolékat a vynalezce John Dunlop (1840 -1921) ptidal

v roce 1888 gumové Toury naplnéné vzduchem a Edouard Michelin
vymyslel pneumatiku opravitelnou a vyménitelnou.

Zbyvalo odstranit posledni zdsadni problém-p¥evod byl
veden na pevnou osu zadniho kola a kliky s pedaly se tak
stéle otacely a jezdci nedaly odpoéinout. Problémodstranil
Ernst Sachs, ktery od roku 1898 zatal montovat prvni sériové
volnobézky.

Z velocipedu se stava masovy dopravni prostiedek. Jezdi se na
némdo prace, za zabavou, za dévéaty, na vylety a samoztejmé
se na ném zavodi.

POROVNANI RYCHLOSTI

Chize Vysoké Myto - Praha = 33 hodin

Draisina Myto - Praha =15 hodin

Kostitfas Myto - Praha =10 hodin

Vysoké kolo Myto - Praha = 7,30 hodin

Bezpeénik Myto - Praha = 7,30 hodin

Plastové kolo (bez pfehazovaéky) Myto - Praha = 6 hodin

4.1.1 RETEZ

RRBEAVS
4.1.2 PrRevod@k to vsechno skoné@@&i 4«

4. JAK TO VSECHNO SKONCILO

4.1.3 CYK. DRAHA V P.

o
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S, Tefez
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#S. prevodn

Y

/

4.1 BEZPECNIK

€i silu z hnaciho ozubeného kola (pfevodnik) na
hnané ozubené kolo (pastorek). Béhem doby doznaly
hnaci fetézy na jizdnich kolech uréitého vyvoje.

PREVODNIK

Prevodnik. Jeho velikost a poget zubti v poméru

k pastorku na zadnim kole uréuje mimo jiné rychlost
jizdy. | pfevodniky se v prib&éhu éasu ménily
avyvijely.

. POROVNANT RYCHLOSTI

Chaze Vysoké Myto - Praha = 33 hodin
Draisina Myto - Praha =15 hodin
Kostitfas Myto - Praha =10 hodin
Vysoké kolo Myto - Praha = 7,30 hodin
Bezpeénik Myto - Praha = 7,30 hodin

7 m2

ra14.7 m2

w V4
ZPECNI
\ / / (M )
ychly kbnec v/ sukyc/h kol n; stalF vyl}m’le em k:j'lajreénl'hn
ypu voloving 80. et 19. stolet{. Skutedny zlampfisel,
kdyZ v roce 1885 pfe’dstavil v Cuveniry své kolo Rsver
vyrobce John Kemp Starley. Dvé stejné velka kola, osa
s loZisky a pedaly uprost¥ed stroje. Tlak nohou na pedaly
se pfevadél fetézem obepinajicim pfevodnik a pastorek na
zadnimkole, rammél tvar lichobé&Zniku. Stroj byl nizky
aproto bezpeény a odtud pojmenovani bezpeénik. Co mu
jesté chybélo k dokonalosti, byly pohodlné pneumatiky
avolnobézka na zadnimkole. Ale i tomélo brzy pFijit.

CYKLISTICKA DRAHA
~ VPARDUBICICH

Kratky text a jedna velka fotografie

Obis iustia premguatem num sit, cus doluptae dem. Harchil idiciae
rerio. Perum endam, sequamus, corions equistrum estrum reicili
tatium ea nonsend antibus di con ratemol oriate ex et eosam que.
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volna vzduchova vymeéna
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MISTNOST 1.19 / pohled na sténu ST01.05 MISTNOST 1.19 / pohled na sténu ST01.04

ST01.0 ST01.0

hloubka steny 350 hloubka steny 300 m

5.CYKLOSPOLKY
PP Cyklisticke spolky

i/> 10.6 m2
mﬁﬁﬁk@f@ﬂRSﬂS@ﬁKﬂO Klub velocipedisti DO ROKU 1900 VZNIKLY V DNESNIM PARDUBICKEM KRAJI
T | * chrudimskych (1887-72) JESTE DALSTTRIKLUBY. —— 4921 UZ NAS
Kﬂ-ﬁﬁw CEERE L ACH TSP OKY V P {insonien  SmEITEIED g 4.2.3 TORPEDO 4.2.2 VOLNOB EZKM
: ub pod pozd8j$im oznagenim Spolel

U slavného vyrobce vysokych kol Jana Kohouta byl Na pogétku mél klub 17 élend a jeho prvnim ha d 0 T 1 1cC '|_ 1 8 94 &eskych kolaf(i cestovatelii existoval 1
zaloZen i prvni cyklisticky klub v celém Rakousku- predsedou byl Dr. Alvin Jeschke. Klubové J  p— aZ do roku 1948. — —
B B o . 1 . g a Bex 3 Lorem ipsum blaceatem re iminctio y 'k ‘ 0 i y l'<e. e ~
n ftském / /

Uhersku a prvni sportovni klub v Cechach, Cesky mistnost se nachazela ve Stérbové pivnici,

a snimku 2 roku vyletu na vysokoms
. Na fotog [
1up velocipedisftiio 23 C'l/gnech/sta'lu se tal «kdeZ|v prostranné zahradé |est férovei - D"a‘horesiq:' dulu:p:adt:r, cn"fe .‘ff.'d'll:‘ﬂl.‘!é’i G:'J:;:’J‘.Z’X&Z’Cfﬁ:.,..’;iia \ / / N\ N\ \ / / 7 N
tstopadu 18 Vrucé 1882fiéslegovalo zEtosept- : / N N ‘ ratia poitat bnestet cpmper oo Klub ceskych / ] “‘ ‘ ‘ ( ] ‘ ]
Klubu velogipedistina ra'lnv kych Vinohradech 5‘3;‘.1" ;.”J‘ZT,FEE‘S L Ch lipusexplinue E#S At ;:l;m et ‘mfn :::5‘!;;2«;:':-:\!-"7 - . o y S W W Uz VAS NEKDY NAPADLu
cj _] ] Velko udaloqu\se ta eslaIaN Eervn | ] vnvvrnk-'mhvti Vv?’ Wi VelOC'LpedlStu / o/ o/ / ‘ " o0
V rqce 1893 ko uz byla spirst: Klyb bicykListiyrdo-\ roku 1889 névitéva Klubu velm:lpedl _/ / / . e £ "
A Ao
bugickych, Klub velnnlped'[stuvPraha na Krélovskych Vinohradech. Ti dorazili od Kulmavpoz“:tu15jezdcﬂ K-I_ub Ceskych Vdru:el‘ll..‘UB:ivIEXysukem MyteIB HO]--LCE 1898 e JAK SE DELA PLAST NA KOLO?
Klub velocipedisti zapadnich Cech 0droku 0 Vném b T T e TS vt a L a odehrél sjezd kolaftl - cestovateld ‘
i B R s o ez 5 yli bouflivé vitani velkym davem za doprovodu vojenské o - nha L ano ,
vRokycanech, Gesky klub velocipedisti  reies smemerinisamangnianeost - " s ] 8 e veloci p edistl 2 celych Bech a Moravy, Gast se Holicky cyklisticky klub byl prvni . S I . ) . B
g )\ I D X hudby. Mistni klub musel byt vskutku pocetny, protoZe kdyZ se N L. Ty Sachs ov&em v roce 1903 sviij ndboj zadniho kola s volnobéZkou doplnil Volnobé&Zka od Ernsta Sachse nebyla zpoéatku nicim
Plzefi, Klub velocipedistd v Caslavi. névitéva z Vinohrad vydala dale do Pardubic, éital houfec jiz/56 jezdci! VYSCIké Myto IS GE R sehanybatekaie B0 Cent S A ‘ protislapaci brzdou a zatal ho prodavat pod oznacenim Torpedo. Tento prevratnym. Prvni patent na volnob&zku byl totiZ podan ve 7 3
. I - B — a glenek K dalgimu svatku cyistiky  Prvnim predsedou stal Adolf Haas. : B el el b e POSTUP VYROBY - 0D KAUCUKU PO
V roce 1883 byla zaloZena Cesk4 ustfedni jednota velocipedistd (E0JV) N » N R M 5 i 5 vyrtobek se stal namnoha desetileti zdsadnim komponentem u vét&iny Francii jiZz v roce 1867.
Klub byl od samého poatku velmi doslo v predveger |. svétové valky, na V této funkci setrval az do roku 1912. jizdnich kol
V €ervnu 1882 na prvnich cyklistickych zavodech Rakouska-Uherska vyhréli vSechny zavody FrantiSek a Josef P4 ” . . o aktivni a inorody. Pof4dal zavudy prelomu kvétna a Eervna 1914. Program Bez zajimavosti neni, Ze v roce zaloZeni . i
g Gi lotovar.
e Cesky klub velocipedistu [ o ; A el PV S e e e B, fumowipolotovr
i ? ' L, j istickyi a cyklisty, ktery zakazoval jizdu na kole = Namichana gumova smés
Pardubice ( 1888 - 19007 ) Jeho predsedou byl maJltel cukrarny sjezdu cyklistickych spolk se na e ! z hnétige je uskladnéna na palety
metodou WIG-WAG.

Jan Novak, ktery se mimo jiné sportovisti za elektrarnou konalo naméstim a v ulicich a pfipoustél jizdu ‘

Dne 29. dubna 1888 jelo n&kolik nad3enc cyklistiky na vylet do pratelil se slavnym iv iizd@ &i utkani aZ na silnicich za méstem. Proti fomuto
Chrudimi a cestou se dohodli, Ze je na €age zalozit viastni klub Enriquem Stanko Vrazem. Vraz se v bicyklovém pélu. Vysoké Myto se také  nafizeni se odvolalo 32 cyklisti. b e T
Na zagatku vel

v Pardubicich. Pak $lo ve uZ jako po mésle a 22. ervna zased| 45t8, po které se jezd).

”
zakladajici vybor, ktery se jiz postaraf o oficialni ustanove jolku. 1 Zakladni smés je na stroji
= kauc€ukovnik brazilsky. S = ] Vystayené predmét
H vytlagovana nebo se dvéma valci
Nafezévanim kary ohfeje na 100 az 120 stupﬁﬂ anf.
n_kau€ukovniku se ziskd Nasl u pl
vzorkem doda|polott
N

lis. V kazdém Iy dvg

formy, které n: ”' ji

dezén budoucih 31\ plagte.
ana, ktera Njjdming_/

V éfe vysokych kol bylo v nadem regionu zaloZeno minimalné pét klubl syroiikauzukfifat
civk
v - as
NEJSTARSTI KLUB pod

Klub velocipedistii v Litomys1li \
(1886 - 1891) !

klasickou dusi, se n a
tlakem 14 atmpsfér

‘ polotovar do formy. H |
Za Vs é shody &tnikd a s podp ivnich materiali neni pochyb o tom, Ze nejstar3i cyklisticky o H'( o é ipedi i ku kolr 1890 Sedici 2 y i Ze Sboveno ketdka Vystavené predméty} forma
klub v Pardubickém kraji vznikl v roce 1886 v Litomysli. Kdub. i ¢ y zleva L k iegfri i 3 se;ﬂiqymi aplwljmi U ‘ o Kerdi p— + hotovy plast clstény
Impulzem pro jeho zalozeni mél byt prijezd bratri Kohoutt, profesora Braunera a profesora Safafika do azenim, pranim, i é il : é Zatisténi a Wstupri
Litomysle v roce 1886. Ti dorazili z Prahy pravé na vysokych kolech. Mistni nad$enci do jizdy na i 0 sile klubu sv&dgi &isla z jednatelské zpr@ﬁﬂ. Poget vyrobi pfirodni kauguk neboli platno se pogumuje a tim vznikne 11 = kontrgla. Kagdy plagt se
zalozili jesté v témze roce svij klub, ktery &ital 20 &lend. Prvnim predsedou byl tovarnik Isidor Kuhn &lend byl ictyhodnych 115 osob, pfitem? 6; &ginnych. Bylo prirodni pryz. tzv. kord. Ten se poté rozieze pod otisti od otfep, B | délici
a jednatelem Emanuel Stirsky. Klubova mistnost byla v hotelu u Kfizku a élenové se zde schazeli kazdou prvni uspofadano 30 klubovych vyletii a néktef“ﬂﬁ%stnili z4vodi Takto hmota se privezd do uhlem na pasy fotighné Sifkp roviné fgrmy (dvé forfny nad sebou
stfedu v mésici. v Trutnové, Roudnici, Kroméfizi a Jarumerloo ’ otd se n bndherok n\ Vit im stroji 100P% netdsni).
oo fubice s%‘lmm stroji. Pote 'eﬁaidy’ kus diiladng |:|
N ] zKontrolpvéan. KdyZ ngma Zz&dné
Cinnost klubu ovéem postupem éasu zatala ochabovat a ten nja konci Ju - E .

P vady, miZe jit do progeje.
N e — e ——— ‘

NASLEDUJICT PROCES: |
Besky klub velocipedista V I O 1 O 2 ) e e e e s, S E I
v Hlinsku (18857 - 1948?) . VTO 1 A satoR ok | B

™

Kresba Quido Simka. (Regionini muzeum i isvoj ki, (SOKA
VLitomyal) 2ro fadovym Gislem 3. (Regiondini itavy s sidiem v Litomy)
muzeum v Litomyi)

i Jrepery T oyine kordem, hutompaticky

Po/opasani

Kdy presné doslo k zaloZeni cyklistického klubu v Hlinsku, se ndm : i
Kter avalen,

= E' e nasadi
plhivi m}sa - iIic——)aJquanizaE tektore

| ]
) ) . . . : n nepodafilo zjistit. Jeden historicky zapis naznacuje, Ze to moh|o byt systém (sira aj). Nejeastajgi o
Jiz nasledujiciho roku 1887 mél klub 11 €estnych ¢lend, 21 Einnych a 8 pfispivajicich, ale musgl se spokojit jiz v roce 1885. Dale vime, Ze jisty Lasek z Hiinska se tgastnil | roce h I u I k 2 5 O I § . . o S

a I - = " ' l ' ' I plnivem jsou saze. fipadné opat itkem
pouze s 15 koly. Dvandct z nich bylo soukromych a tfi klubova. 1889 z&vod( v icfch. Dobova pl P P = +
vyrobce. Foto: stroj, na kterém

Domil i i klubu na & ém pomezi je fakt, Ze jiZ na kongifoku 1887 byl Ceskou cyklistiky v Hlinsku pochazi z roku 1890. § jistotou pouze vii [ se vyréh‘l’ kost‘ra plasts
astfedni jednotou velocipedistd ustanoven do funkce Zupniho dozorce pro Zupu &is)6 16 &len litomy3iského v roce 1895 byl klub élenem Ceské Gstredni jednoty velociped] | — 1 g
klubu hostinsky a ,zdatny jezdec” Cenék Hiibl. a jeho pfedsedou byl Oskar Veselsky.

0d 1. ledna 1888 byl Klub velocipedisti v Litomy3li &élenem Ceské ustfedni jednoty velocipedistd.

Klub nemé| dlouhého trvani. Clenti gozvolna ubyvalo aZ poslednich 7
Sest na valné hromadé konané drie 14. 4.1891 spolek rozpustilo. O tom .
byla fadné informovéna Ceska/istfedni jednota velocipedisti v Praze. <‘>

Zarover byla nabidnuta klupova vysoka jizdni kola k prodeji. Konkrétné
se jednalo o kolo velikos$i'48 palct od firmy Grégr a kolo velikosti 50
palci od vyrobce Viléma Vorbacha. K tomu se nabizela dvé dievéna
kola ke cvigeni.

——— KLUBY VZNIKLE PO ROCE 1900

i muzeum v Litomyst)

stoleti.

Lan$ ( 4 ipedistdlv Ronové (T Méstec - presny rok
To, 26 Zamberk patfi mezi mésta, kde vznikl cyklisticky klub v éFe I ) v 1910 Klub cyklistir Vpred [

_ N ani presny nézev ani nad Doubravdu ; zalozeni nezname, ale
vysokych kol, spi8e jen tusime. Vedou nés k tomu pouze dvé indicie. Pardubice

rok zaloZeni, ale jiz 1900 urtité pred 1. sv. valkou

>
K1lub CYk.l.'i.Stl?l \"/ Zamberku 1900 Klub velocipedistii 1900 Klub eskych| 19097 Skute& 19147 Klub cyklistd Hefmaniiv <:>

q

~N

Dopis, karjm Kiub Poslednim predsedou Kiubu Dochovany odznak klubu s vysokym kolem a korespondenéni listky 1905 Klub &eskych

5 b existuje) CeSKYEN - 1910Klub cyKlistd Luze
inf ACON k bératel, ik, z roku 1891. Ty yeuji i mezi 2 ym klubem velocipedistd| Preloug
Simoc a pravé kongicim klubem v Litomy3li a predmétem korespondence je 1900 Klub Eeskych cyklistd ... 1914 Sportovni klub Pardubice,
80t 19, stolei. (Regiondini ' [Rekiprosios Rhibova vLitomysi) . i . T 1909 D&Mricky Klub|cyklistd eyklisticky odbor
v Litomysl) v Litomy3l) kola. (Nérodni archiv) odkup resp. prodej piebyteénych kol. ! Volnost” Chr{idim
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JEDNOU STOPOU

»»» Dopliky aneb mize byt a nemusi
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LAS

VELAMOS

LAS SKUTEC

Mezi nejvétsi vyrobce jizdnich kol na Gzemi dne$niho Pardubického

Lnénitkou a Moudrym. Znacka LAS je sloZeninou potateénich pismen

roéné.

VELAMOS SKUTEC
Po Gnoru 1948, kdy do$lo k znarodnéni, byla firma LAS vélené

S001.04
>vvymé%

blna vzduchc

R
j z&vod prey

byl podni Tehdy byla vyroba bicykli zast;
aza’vud’ dukci nabojli prednich kek¢T0 : 8
byl skute > o] in _NmTE predhic
kol, kﬁ'dly ,E(natice, §r§ﬁhﬁmﬂmi hrapife fetéza ié Skutée se|
dodévaly prd vSechna jizdni kola vyrapé [of

BOTANA SKUTEC
S jizdnimi koly je spjat i dal$i

ik - Botana. Ta méla ve
svém vy im p! mimo jin i cyklistil obuv.
/
Zkatalogu nérodniho podniku Velamy
zhvod Skuto? e d dut
yim)
/ \ /
/ \
\

O
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7.1 STETLA 7.2 DYNAMO

ST01.11

N\
7.DOLPLNKY ANEB MUZE

SVETLA (| | nmga BO

/o \ / y N/ _/
Vidét a byt vidén, to jsou hlavni divody, pro¢ jiz nanejstar$ich kolech najdeme svétlaasvitilny. Svétla A L I E N A 0 R n
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MISTNOST 1.20 / pohled na sténu ST01.09 a 08

ST01.09 & sT01.08 | [

JOMmoche

8. VYROBCI JiZDNICH - ‘e + /
KOLV PK 23 Mo smalTova cedule i)% afven
U gra 8.1 m2 SRR vystavnigh

ok ‘W VVf H ci h_ﬁj id/ nich \
kol v pardubickem 8.3 BAZANT .

kraji / 8.2 TAZNER
/ 8.1 CERNOHORSKK/ L5l
i\

| |i

ST@P

7/ N

jEEei / xrfoke 1
, / XTI/ TOT0

ﬁ:<f TSTC y \
VY’RD B C I \ BAZANT SOPREC

JIZDNICH KoL /

V PARDUBICKE
KRAJI BOO

L

— TAZNER CHRUDIM
© Jednj "\ichrudimsk?ch vyrobc kol byl Franti&ekta p 0

fiphfey zzrmiel kVPay | originaing icky FeSepgentTyighlerRo
N ych své < iSek Tkzner| K
N

PLASTOVYCHKOL
V PARDUBICKEM KRAJI

/ - L5
/ VPO1. I i

EERNOHORSKY 4—
VYSOKE MYT )

A PRDDEJ,C}I%]'IZDN]'ICH
K

/300

OY

zabyvala se vyrobou kogar.
rozhodl vyrabét i jizdni kola.

/ oo 7 D O volna vzduchova vymeéna
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TNOST 1.20 / pohled na sténu ST01.10 (VT01.04 a VT01.05)

AV01.04 O/
9.0m2

QF@F@ gra 10.3 m2

7.3 ZVONKY a DALSI DOPLN§Y

A EaNia 4
DALST DOPLNKY \
NA JTzDNI
KOLO - ZVONKY,_ /
PUMPICKY, BRASNY
S NARADIM, STTKY 1100
NA OCHRAND SUKNI.. ~

1000

Lx ZVOnky

oill
N

/
VT01.04

% L N
Haf Tk VP01.17 VP01.18

VI101.05
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JEDNOU STOPOU

P> Cyklisticka sedadla



MISTNOST 1.21 / pohled na sténu ST01.12
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TNOST 1.07 / pohled na sténu ST02.01

ST02.05: ST02.01
. 1.POMOCNIK /
V DomACNoﬁT

4.3 n;a2 \ﬁ/

4.3.1 PODNIK/ oy
EL.PRAGA | /

+ PRIBEH / 1. UVOD
Y i it e Gvoo

pocitali jste si nékdy, “— Pro ha$e vypravéni jsme vytvofily tfi kapitoly: 1) prani
vafenim, nakupovanim a dal§imi domécimi pracemi? a z¢hleni, 2) dklid, 3) vafeni a vy
A kalik ikdi vam je fiuje? Jak se
péce o domacnost za uplynulych sto let?

V pribéhu 70. let byla postavena nejv&tai vyrobni hala podniku o rozloze

8500 m? a objem vyroby tak dale sfoupal. Do toho pfichazely nové
ie pi $im ve i plastd.

Ppsudte, kolik prace a €asu nam v téchto jednotlivych

Na rozdil od mnoha podniki v Ceskoslovensku, které v 80. letech stagnovaly ginnostech moderni spotfebice uetfily.

ajejich vyrobky pfesta byt i
Elektro-Praga s fadou novych pfistroji pro domécnost. V roce 1980 to byl
prvni kantaktni gril, 1983 prvnf kavovar, 1985 prvni peéici panev, 1986 prvni

hlinecka Podobu domacnosti vyrazné ovlivnila primyslova

revoluce. Do domacnosti vstoupila cela fada malych,

ale Sikovnych pomocniki, bez kterych si dnes Vedle toho nas bude doprovazet pfibéh firmy
Elektro-Praga Hlinsko, ktera byla nejvétsim vyrobcem
domaécich spotfebitd nejenom v nadem kraji, ale

svarecka potravinafskych folii. V 80. letech také doslo ke stfidani na postu nedokaZeme Zivot ani predstavit.

Za 1 piilo vice vytvarnikd.

v celém Ceskoslovensku a s mnoha vyrobky dobyla

Nejvice podafenych a osobitych navrhi vytvofili Boris Duda a Karel Syragek.
ikus svéta.

@ HLINSKD - nejvétsi podnik

v na vyrobu

spotiebitl

Reklamn loték elektrospotfebicd ETA 2 80. let (str 181)

Pohled do provozi n . Elektro-Praga v Hiinsku v 70. letech.

Reklamn leték na Zehiicku ETA 02712 80. lt (str 191)
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2.PRANI A ZEHLENI

»»» POMOCNIK PRO DOMACNOST »» s
Prani a Zehleni nEa|

pe

2.1 PRANI PRADLA V HISTORII 2.2 PRICHAZI PRACKA T

Prani pradla nebylo nic j Jednalo se o po dfinu.

Kdysi dévno se pralo pouze v Gisté vods, latka se namogila, otloukala
o kameny a pak vymachala.

0 néco pozdéji se pradlo namadel ve vodé se smési zvifeciho tuku
a dfevéného popela a za pomocniky slouZily rizné tlouky a placatky.

Pokrok pfinesl vynalez mydla a praci desky neboli valchy. To se do
ohfaté vody nastrouhalo mydlo a pradlo se do ni namoéilo. Pak se
pradlo drhlo na val$e a nasledng méchalo v gisté vodé (to se mohlo
opakovat i nékolikrat po sobg). Nakonec bylo nutné vée v ruce
vyzdimat.

Prani a machani pradla se mohlo odehrévat na riznych mistech:

Urybnika & u potoka Vneckich

Primyslova revoluce v 19. stoleti pfinesla revoluci i do prani. Nejdfive
se vyrabély ruéni praci stroje ze dieva, které vznikaly v dilnach
mistnich truhlafd. Teprve sloZitéji mechanizmy umoziujici Setrnéjsi
prani zacaly iali; é firmy. Jejich i
vitézstvi nad ruéni vyrobou pfislo s pouzivanim malych elektrickych
hnacich motorki. Prvni pratka s motorem byla pravdépodobné
vyrobena v Americe v roce 1906. Postupnym vyvojem se dospélo

k pIné automatickym prackam, které zvladly cely proces - od
naméageni pfes prani az po zdimani - najednou.

ZJISTENI VYROBCI PRAC
V PARDUBICKEM KRA

Frantisek Slavik, Vysoké Myto;
Jaroslav Vadas, Pardubice; /
Frantigek Benes, Prelout;

Adolf Hybsky, Opatevice nad Labem®

g

foto reklamnich materiéld Slavik Myto a Benes Prelout

e

11 ] ! L P ] .
PRAN l/ PRA LA o PRI J_' | D 7 quncl)k Eflielétro-Praga Hlinsko
@i | /ot RABRAONO (o Tt (SRS

1943. Prazsky podnikatel Jan Prosvic a chotéhoisky tovarnik

Vilém Eckhardt postavili na okraji Hlinska tovarnu a dali ji nazev
ESA -Elektrotechnicka spolecnost akciova. Vedle valeéné produkce
zatali vyrabét Zehlicky. Postupné rozsifovali sortiment o dalsi
elektrospotiebite pro domacnost. (logo ESA)

V roce 1948 byla firma ESA znarodnéna a stala se souéasti narodniho
podniku Elektro-Praga. Jan Prosvic byl véznén a nakonec se mu
podafilo emigrovat.
V roce 1950 vznikl samostatny narodni podnik Elektro-Praga Hlinsko.
Ten pfidal do své nabidky dal3i domaci elektrospotiebice, jako byly

y &e a mixérylogo ga)

1960 a je tu ETA. Narodni podnik Elektro-Praga Hlinsko pfevzal
nepouzivanou ochrannou znamku ETA (ElektroTechnické Aparaty)

2z roku 1928 plivodné patfici prazskeé firmé z VrSovic. Od té doby nese
vétsina vyrobkd podniku Elektro_Praga oznageni ETA. (logo ETA)

1943 Pohled na tovamu Elektro_praga
v Hlinsku v 50. let 20. stolsti

velké mnozstvi Zen,




MISTNOST 1.07 / pohled na sténu ST02.03

3.UKLIZENI

> Uklizeni

amtani,

rizné pomocniky. Snad tlm nejvétsim je vysavaé.

Postava vynésl koberec z domu, prahazuja ho pfes bidlo a busi do ngj

i7 zapom y obraz, dfive bézna véi
toty a my [k u
& fung

dovniti?

300

AF 1.1 E VYSAVAG?
‘e vysavaci vytvoiime po k a'diky tomu je vzducl z]ehr.u\ukﬁh

natlagen dovhit. Se vzduchem je nasavan i prach, Ktery je z nasatého
vzduchu oddélovan filtrem.

/{ECO Z FYZIKY - PODTLAK

Co to je podtlak a jak vznika? Jde o takovy stav, kdy v ur&itém
prostoru vznikne niz&i tlak neZ v jeho okoli. Nebo jesté jinak:
ziedovanim vzduchu v uréitém prostoru, snizime v tomto prostoru
tlak vzduchu. Tento tlak je niz&i neZ okolni atmosféricky a tak nam
vznikne podtlaku. Toho napfiklad vyuZivame pfi piti limonady brékem.

T250

RE02.01

xM1.8

I
/) <
(1D <

3.1.1 P

Podnik Elektro Praga HIinsko

letech znagku ETA. Vyroba probihala v|

jeho 60. léta
tA]e E Etsj:vym kil naro nl’hup dnil qu;'u 'neslav

tovarné v Hlinsku, vyvoj a zkum

sidlil v Praze. Produkce elektrospotiebiiéti v Hlinsku se stale zvy3oval.

faé (typ 402 Jupiter). V sortimentu
pribyly dal8i novinky: v roce 1963 to by| prvni elektricky gril. V poloviné

V roce 1961 byl vyroben milionty vysa

60. let vzrostl poget zaméstnanci na

nejenom doméci ¢rh, ale i tenahranig|

Velkou zasluhu na tom maji vytvarnik
grafického stylu rk aﬁz

Y

/

500 osobh<Znatka ETA dobyva
ni véetn& zemi zapadniho bloku.

:Btfyﬂslav Lachman, tviirce
fouci odbytu Jindfich Cép.

L1967,

Elektro-Praga Hiinsko na konci 0. et

ST102.03
7

volna vzduchova vymena




MISTNOST 1.07 / pohled na sténu ST02.04

D0Z2.04
4 VARENI

) Vareni

41 MIXER

TXT/foro

Foto &erné kuchyns

Kdyz uz méme vyprano a uklizeno, je as si néco chutného uvafit.
Abychom si mohli pochutnat na dobrém jidlu, musime potiebné
ingredience nékde uchovat, pak je upravit, odméfit na spravné
poméry a nakonec vafit, smaZit ¢i péct. Historicky se tento proces
odehraval v &ernych kuchynich, kde bylo oteviené ohnisté s Sirokym
trychtyfovitym odtahem. Cerné kuchyng vystfidaly kuchyné s kamny
napojenymi na tahovy komin. To se definitivné zménilo ve 20. stoleti,
kdy je kuchyné vybavena specialnim nabytkem a celou fadou

Foto kuchyné z 60. et

il

VP02.04
VP02.05

jak si tyto ¢inngsti usnadnit a vynale:
a $lehat. Prvni mixéry se objevily jiZ v 19. stoleti, ale k masovému
rozsiteni v domacnostech doslo v USA ve 20. letech 20. stoleti.

U nés byla situace jina. Mixéry se v kuchynich uchytily a na konci
50. let. A mohla za to ETA. Ta v roce 1956 uvedla na trh pfistroj

s nadzvem Pragomix Special. Dva roky o n&j téméf nikdo nejevil zajem
av obchodech i ve skladech na néj sedal prach. Pak v Hlinsku bouchli
do stolu, pfipravili masivni reklamni kampari a ejhle - véechny mixéry
byly razem pryé. Ceskoslovensko zatalo mixovat.

Pii pfipravé pokrmii bylo vZdy potiieba néco nad asekat,
rozmichat, y$lehat - a to v&e je f ickyiéﬁvén roéné

2.4

hloubka 450mm

VT02.04

e

VARIE /

davné minulosti se vafilg'na otevieném ohnisti

Kamneth. 2dy to znamenialo rozdélat
dostatel ,\?Iiva atd. Jednalo se

pfisla s aplynem&’s
Prvni sporaky mély pluty"r:yf inové spiraly (pozdgji
ické a i Vyhodou i sporaki byla

rychlost ohievu, bezprasnost a jednoducha tdrzba. Teplota

plotynek se také dala regulovat, byt ne zcela a k dispozici bylo
jen ngl Stupiid ohfevu.

v .
/Neco z fyziky

Jak nam elektrika rozpali plotynku.

Elektrické energie se na tepelnou pfemériuje skrze topné spiraly
v litinovy ynkach. Teplo vznika ické
proudu ym kovovym, odp ym,

materialem. Tepelné energii, vzniklé timto zpiisobem fikame
Joulovo teplo.

100

hloubka 450mm

VT02.0¢

350

A
e

i

4.3 RYCHLOVARNA KONVICE

—

~

AL U] U
RYCHLOVARNA KONVICE

Je to oka mzik a vodu na kdvu mam uvafenou - to dokaze rychlovarna
konvice. Véc, bez které se dnes neobejde Z4dna domacnost &i
kanceldr, poprvé spatfila svétlo svéta jiz v roce 1891! Tehdy to byl
vynélez jesté hodné nedokonaly a vilbec ne rychly - ohfev vody

v konvici trval i dvanéct minut. Ve 30. letech 20. stoleti se na trh
dostaly konvice se zabudovanym topnym télesem. Chybéla jim
ovdem jedna zdsadni véc - pojistka resp. automatické vypinani. To
pfinesla aZ britska firma Russell Hobbs v 50. letech.

V priib&hu 70. let se varné konvice staly b&Znou sougasti skoro kazdé
kuchyné v zapadnich zemich. U nas to ale bylo aZ pogatkem 90. let.
Ped tim rychlovarné konvice nahrazovaly ponorné vafice, hovorové
nazyvané varné spiraly. Ty se vyrabély v Hlinsku od 50. let.

v .
Néco z fyziky

Prog je rychlovarna konvice rychlejsi nez konvice na sporaku?
Vysoky elektricky vykon umoZiiuje rychlé ohfati vody pfi vysokém
proudu (pfi napéti 230 V jde asi o 6 - 11 A). Celkové je varna konvice

pro ohfev vody rychlejsi neZ sporék, protoZe neni tieba ohfivat tak
velké hmoty mimo vlastni vody.

hloubka 450mm

VT02.06

00




MISTNOST 1.07 / pohled na 4 stény (uprostt¥ed mistnosti) 4.4

2.3.1 PODNIK EL. 2.3 ATED SE TO VYZEHLI

Wi

Pozor! Prvni Zehlicka

a mandlovaci valetky se
objevily uz v 16. stoleti.
Nemluvé o tom, Ze jiz
stafi Rimané pozivali

k vyrovnavani latek
dfevéna &i kosténa
hladitka nebo nahrata
kovova zavazi. | u Zehleni
plati stejna véc jako

u prani: byla to pofadna
dfina! Prvni Zehlicky byly kromé rukojeti celé z kovu a byly
pékné tézké. Musely se nahfivat na kamnech nebo se do
nich sypaly Zhavé uhliky. To se zménilo aZ s piichodem
elektrickych Zehlidek, které byly lehké, ihned se nahfaly
a dobfe se s nimi manipulovalo.

Vyroba Zehliéek ETA 204 T probihala
VHiinsku v lotech 1959 - 1968

ETA A ZEHLIEKY

Zehligky byly prvnim domacim elektrospottebicem, ktery
se v hlinecké tovarné zacal vyrabét. Vidy se dbalo na
jejich kvalitu, ale i design i to jak padnou do ruky. O vizuals
stranku vyrobkii se starali tzv. primyslovi vytvarnici. Mezi|
né patfil Stanislav Lachman, ktery dokazal vtisknout

y styl i Zehli Jeho @ce se
naplno prokazala v navrhu legendarni Zehlicky ETA 211.

.

‘Stanislav Lachman v roce 1966

NECO Z FYZIKY -
SiLA NESTACI

Oby&ejna sila nebo zatdZ na vyrovnani zmagkané
latky nestai. Zehleni piisobi tak, e se vlivem
teploty uvolriuji vazby v molekulach polymerd
tvoficich viakna tkaniny. KdyZ jsou vidkna horka,
pod tlakem Zehlicky se narovnavaji a po ochlazeni
si uchovavaji svijj tvar. U nékterych latek jako
napf. bavina je potieba téz pouzit vodu.

-

10,

/T

hloubka 300 mm

1200

2.3.1 PODNIK EL.- F

hloubka vitriny 300 mn

slill

VT02.02

— REO2.

ser. otvor

4.4 LEDNICKA
= 1

LEDNICKA

Dfive se potraviny uchovavaly ve sklepg, udily se &i rizng

konzervovaly. Dnes je nejé jSi a neja avani potravin
v lednicce.

Néco z fyziky
Jak to, Ze je lednitka na omak z boku tepla?

Chladni¢ky vytvareji teplo béhem procesu vyroby studeného
vzduchu. Chladivo je tlaceno do a (Bernd
mfizka na zadni strané ledniky). Ve vyméniku se plyn, vivem zvy$eni
tlaku a tedy i zvySenim bodu/teploty varu chladiva, ochladi a zméni na
kapalinu ( ). Preby teplo kapalina okoli.
Proto je lednitka zezadu ¢i z boku tepa. Proces pak dale pokracuje.
Pak se kapalina pfes ztZeni expanzniho ventilu dostava do vyparniku,
ktery ma ve svych sté&nach trubici s vét3im prafezem nez byl ve
vyméniku. V tomto prostoru se pro kapalinu prudce sniZi tlak, tim

i teplota varu, a kapalina se zacne vypafovat. Potfebné skupenské
teplo odebir4 z vnitiku lednicky.

ZAVER

Podnik Elektro-Praga Hlinsko
a jeho pfibéh IV

(90. I1éta a 21. stoleti) T X T / f ( i

V roce 1991 se Elektro-Praga Hlinsko pfeménila na akciovou spoleénost. V roce
1996 doslo ke zméné nazvu a z Elektro-Praga Hlinsko se stala ETA, a. s. Vyrobni
program byl roz&ifen o dalsi druhy elektrospotiebiti pro domacnost, véetné
vyroby elektrickych topnych téles. Od pogatku nového tisiciketi dochazelo

ke zm&nam v majetkové struktufe. | v tomto obdobi se ale firmé dafilo a ta
produkovala vyrobky vlastni konstrukce a mohla je nabizet v obchodni siti, ktera
obsahovala 50 prodejen. To se zménilo v roce 2008 se vstupem nové spole&nosti
z Nizozemska. V roce 2011 byla ukonéena vyroba v Hlinsku. Od stejného roku
vlastni firmu ETA &eska spoleénost HP TRONIC Zlin, spol. s r. 0. V&tSina vyroby
probiha v Asii.

ZAVER

BEZ KTEREHO BYSTE DNES _
V DOMACNOSTI NECHTELI BYT.
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Truhlar do kazde vesnice

1.1 UVOD

1.2 HISTORIE VE SKRINI

uvoD

pribéh se podivejme spoleéné.

Firma Dubanek patfila do roku 1948 spolu s firmou pana Hoska
k nejvétsim a nejvy. &jsir dilndam ve Vysokém
Myté. Firma se specializovala na vyrobu nabytku a diky tomu
vyrabéla ¢&né kvalitni, F & vyborné y

a esteticky propracovany sortiment bytového zafizeni.

Historie truhlarské dilny Dubanek se zacala psat v roce 1901.
Tehdy se do Vysokého Myta piestéhoval truhlaf Pavel Dubéanek.
Roku 1905 s manzelkou Annou kupil dam &. p. 77 v Jireékové
ulici (dnes ulice & a zfidil zde 4 dilnu. Jeji

slibny rozvoj zastavila prvni svétova valka.

Truhlgfstvi Dubének na snimku 2 30. lot 20. stoleti

V roce 1924 ziskava Pavel Dubének povoleni ke stavhé
provozovny ve dvoie svého domu. V prvnim patie této
provozovny je umisténa dilna a v pfizemi dilna se stroji -
pravdépodobné od této chvile se také v nazvu firmy obéas
objevuje pfivlastek strojni truhlafstvi. Poté prosperujici dilnu
pfebira po svém otci v roce 1926 syn Stanislav.

Plén v 1824,

AZ gty poloyiny 2 .stoleﬁyl té éf;gdé resnici truhlar. D evoj:ludzl;éi/ijm Vm%m%g'iél m ceéﬁd
prédmeétd byla vyrabéna vyhr: 8 z néj. Tre I umél vyrobit a opravit Ze dreva témef vSe. Trlihlafi, zejmén.

prostiedise ializovali na urg&ity druh yyrobkd. Pfedevsim pak na nabytek. Na takovy jeden

Historie ve ski ni

Po celé tficata Iéta se pak truhlafstvi Stanislava Dubanka
stava vyhlasenym podnikem se znackou vysoké kvality.
lejenom vysokomytské, ale i mnohé doméacnosti ze Sirokého
okoli jsou vybaveny pravé jeho nabytkem.

raklama truhlaFstvl Dubdnek 2 dobového tisku,

p & é i Duba i prebira firmu
n Vladislav. Ten Gispésné kragi ve stopach svého otce. Mimo
jiné vy tje Stiedni umé| a Skolu v Praze

Zizkové. To mu umoZiiuje navrhovat si vlastni originélni nabytek,
a pokragovat tak v rodinné tradici a déle rozvijet firmu. Usp&sné
praci je v8ak uéinén konec komunistickym pfevratem.

rikdama truhlaFstvl Dubdnek 2 dobového tisku

TruhlaF pracuje s prkny a hranoly, pfipadné s dyhami. Dfevo ke /

sveé praci ziskava na pile. Typické pracovni tikony jsou fezani,
hpblovani a broudeni, dlabani Eepli a éepovan

dyhovani a lakovéni.
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Piibéh truhlaiské dilny Dubanek byl pfibéhem malé regionalni

firmy, které se specializovala na vyrobu nabytku. Vedle takovychto
rodinnych podniki viak vznikaly i skuteéné velké priimyslové
zévody, které svoji vyrobu zautomatizovaly, vyrobky se délaly ve
velkych poétech kust a své zakazniky nachézely i v zahraniéi.
Jednou z takovych firem v nagem regionu byla firma Hynek Gottwald
z Brandysa nad Orlici.

Firma byla zaloZena prazskym rodakem Ignatem (Hynkem)
Gottwaldem v roce 1872. Sidlo méla ve Vidni a vydana koncese ji

pravii k ani &niki a destnikd a k obchodovani
s vinénym a bavin&nym zboZim. Od roku 1889 pisobila v Praze.

Hynek Gottwald

2.2 ROZVOJ FIRMY

Ulic Na PFikops pfed pruni svétovou vélkou

ROZVQJ FIRMY

Po|smrti Hynka Gottwalda v roce 1894 si majetek rovnym dilem
rozdélily jeho déti Josef a Marie. Firmu nechaly zapsat jako

s ruéenim ymaza ¢ pfibraly Ulricha

f
Martiuse. Firma svou €innost provozovala v nékolika budovach

v Praze. Firemni obchod se nachazel v ulici Na Piikopé. V roce 1912

rozsifili svlij podnik o vyrobu Zelezného a jiného kovového nabytku
a gidlo firmy se pfesunulo do ulice Osadni. Firma vyvazela své
vyrobky na Balkén, do Turecka a do Italie.

IXT/ToTo
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»» Od kiesla k automobilové edaédls OBILOVE SEDACCE 1 o NA -
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23HOPSAHEJSA 24KDYZJEZ —
DO BRANDEJSA N \BYTKU UMENI 5.1 SEDAGKY PRO RIDIGE
I

’78EDA KY PRO RIDICE j ’7 : j ‘ VYROBA SE DNE
. Sl f o

‘\“ N/
Béheyh druhé svétovg valky groduk} my muplqra_tq'diky V prodykei ych sedadel & izndrodn&ny podnik, ><
zak@zkdm pro ozbrgjené slozky Tret{fi5e. Vel Iesuw ktery/se' taIrJd roku/1958 definitivn& so) Eést}nérn ihg podniku VARRN

5.2 VYROBA SEDACEK DNES
HNINE |

’70PSA HEJSA DO BRANDEJSA j KDYZ JE Z NA YTKU UMENI(

/ 5 Fi
Pq |. svétoye vélce nastald v obory stag a firi apru‘pala Po foce 193% doslo v podniku k rozgahly, ném.Vareﬁlub ly \x / ]
svpu praZskqu tovirnu a/rozhodla se koup roce|1920 tovafnu vybudova vé kancelafe, vratnide a étyipodlazn{ budoky expedice. v // \\ N

v Brandyse nad Orlici od firmy Regenhardt & Raymann, ktera zde Novym majitelem se stal €len dozoréi rady Jaroslav Vacek, ktery cely

‘ V rdce 1995yl brandysky 7avod 02 stétniho podniku Karpsa
7 Vysoké Myto \ktery|byl pi¢d prodejem Karg 'ysoké Mytg vyilenén

’7 VALK? ZN RPDNEN A KOVONA

provozovala tkalcovnu. V roce 1922 vznikla akciova spoleénost Hynek
Gottwald. Sidlo firmy zistalo nadale v Praze. Vyroba byla zahajena

podnik vyznamné posunul vpfed.

Vyrobni produkce firmy byla Siroka. Vyrabgl se zahradni nabytek,

pro automobilky

letadel uvedme napfiklad kuriézni zal u na 100 tisic stojankd Karosa Vysoké Myto.
moskytovych siti pro Rommelovu africkeu armadu.

0d té doby brandysky zavod vyrabél hlavné dily pro autobusy

avyroba ého nabytku byla é fovana, az se s ni

2z majetku) zprivatizovan spole€nosti C.1.E.B. Kahovec, spol. s r. 0.
Vroce 2006 se vlastnikem spole€nosti stala americka spoleénost
Commercial Vehicle Group se sidlem v New Albany ve staté

N N N I . .. ProtoZe byl Jarout:y«v bfeznu 1945 za ekonomické preginy ) ) N 1 B .
e 3?:3"‘:5‘;‘3"2" V"’ahe'yh“ Z:EF‘“"’“VE Ty ‘t’)“aky' | draténé viozky do posteli, zelezny nabytek (postele, zidle, gauge, V2 N&mci odsouzenktfestu smrti a zastrelen, byla po skongeni valky v roce 1965 tipIné skonéilo. Mezi novymi vyrobky bychom nasli ilgl=i 5 PCEE peE
myci stolky a drobny dfevény nabytek. Postupné se vyroba rozéifila S o B R ey ik ! " ST P Ry RS E = jevy y integ y ysté ych feseni
o sanitni, mosazny a zahradni nabytek. Béhem roku 1922 se pocet riizné druhy stolki, lamp, vé$4ki, & nabytek pro déti), déle Firma Gottwald byla vyjime&ny nejenom spolupraci s designéry, ale . - L do tovarny dosazena narodni spréava. V dubnu 1948 (nebo 47? sedadla pro fidige autobusi (jejich sériova vyroba zatala v roce B jch vozidel, predevsim
Zamésm;ncﬂ B 5 nemocniéni zafizeni, & mosazny nabytek. Firma dokazala kompletn& také tim, Ze misto dFeva zagala ohybat trubky a z nich délat ndbytek. \ t) byla tovarna zkonfiskovana a stala se sougasti narodniho 19686), trolejbust a nakladnich automobili. Tyte dily zagaly zahy : e o . H; My

L y

vybavit Satny, 8koly, holi¢stvi, €i bufety. Firma vyrabéla licenéni
nabytek, velky objem komeré&né lad&nych vyrobkd, ale i autorsky
designovy nabytek. VSe bylo chranéné patentem.

Pro navrhy typi spolupracovala tehdy s pfednimi Eeskymi designéry,
jako Ladislavem Z&kem, Hanou Ku&erovou-Zaveskou a Jindfichem

A od domaciho kovového nabytku je kousek k automobilové sedacce.

V zévodé se zadaly vyrabét kostry sedagek do automobil(i Tatra,
Jawa a Aero. Pozdéji pfibyla trubkova sedadla pro riizné hromadné
dopravni prostfedky - tramvaje a osobni vozy SD.

podniku Kovona v Praze. Narodni podnik se v roce 1951 rozdélil na
dva - Kovona Lysé nad Labem a Kovona Frystat-Karvina. Brandysky
podnik spadal pod Lysou nad Labem. To platilo aZ do roku 1958,
kdy byl podnik v rdmci dal3i reorganizace priimyslu zafazen pod
vysokomytskou Karosu.

odebirat také automobilky Liaz, Tatra, Skoda Plzefi vyrobce tramvaji
Tatra Smichov a dal$i vyrobci silni€énich a zemé&d&lskych strojd. V 70.
letech se zacaly vyrabét prvni odpruzené sedacky.

strojii a prostiedkd specialni a vojenské dopravy.

Dnes méa C.1LE.B. Kahovec, spol,, s. r. 0. pfiblizné 200 stélych
zaméstnanci a dal3i desitky externich.

I nyni se pro vyrobu vyuZivaijf riizné plechy, profily a trubky, které

TXT/ToTe

3600

Halabalou. Stalym navrhafem byl hlavné Karel E. Ort. / se at uZ ruéné nebo roboticky déle zpracovavaji a montuji do
sedadel. Nejvétsimi domacimi zakazniky firmy jsou Iveco, SOR

/ Libchavy a TATRA, sedadly cestujicich typu CITY jsou vybaveny
napfiklad tramvaje Stadler a autobusy Solaris v Ostravé. Sedacky

/ vyrobené v Brandyse nad Orlici denné vyuZivaji cestujici na véech

kontinentech, at uz ve vozidlech Solaris, ruského LIAZ, béloruskych

/ BELAZ a MAZ a v fadg dal3ich.

Mapa Brandjsa nad Orlci 2 30. let 20. i firmy

- sok! - konzold
b ]

\ VP03.04 / :

Brandys nad Orlic ve 30. letech 20. stolet Tovéra Hynka Gottwalda v Brandyse nad
Oriici ve 20. letech 20. stoleti

Reklamni materialy firmy Hynek Gottwald Brandys nad Orlici
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MISTNOST 0.30 / pohled na sténu ST04.01

2. JOSEF SODOMKA MLADSI

T/TOTU

Joser
Sodomka
mladsi

*7.6.1904 Vysoké Myto
+9.2.1965 Vysoké Myto

TALENTOVANY NASTUPCE

Pokracovatel rodinné tradice Josef Sodomka mladsi se narodil

7. éervna 1904 ve Vysokém Myté v €. p. 101 na Choceiiském
pfedmeésti. Jiz od raného détstvi pozorné sledoval préci svého otce,
ktera jej zaujala natolik, Ze se rozhodl jit v jeho stopach. V otcové
podniku se v letech 1918-1920 vyugil kolafem a v roce 1921 odesel
studovat na statni odbornou kolu do Kadperskych Hor. O rok pozdgji
zde ziskal édéeni, které ho i oteviit si

Zivnost. Poté jesté kratce pracoval v kolafské dilné svého otce a od
konce roku 1923 do kvétna 1925 pisobil v podniku Laurin & Klement.
Po navratu do Vysokého Myta se mu podafilo pfesvédEit svého otce,
Ze budoucnost podniku spoéiva ve vyrobé automobilovych karoserii.
Uméni mladého Josefa Sodomky se pak stalo béhem nékolika let

znamym v celém C izajeho icemi, a
po ych a origi vozech ych ve Vysokém Myté
stéle rostla.

PRVNI AUTOMOBILY

Na podzim roku 1925 byla u prvni
na osobni automobil, a to na podvozku Praga Mignon pro
y y i Jana §j 0d roku 1926 p
vyroba tzv. kombinacek. Jednalo se pouze o nastavek na otevienou
y ktery se Jeho
isobil karoserii tak, Ze tém&f neslo rozeznat, zda jde

karoserii
tvar se pii
o limuzinu, nebo jen o nastavek. Firma za&ala vyrabgt také nakladni
a uzitkoveé karoserie, v3e podle individualnich zakazek a s velmi
kratkou dodaci lhitou. V Gnoru 1927 firma obdrZela prvni zakézku na
limuzinu a od té doby se luxusni automobily staly dileZitou sou&asti
vyrobniho programu. Prvni kabriolet zhotovila firma Josefa Sodomky
vroce 1928.

PODNIK ZMEENIL MAJITE

Josef Sodomka starsi odeel na odpotinek a 4. fijna 1930 s nim jeho
syn Josef uzaviel trhovou smlouvu, na jejimz zakladé odkoupil 50 %
podniku za cenu 130 000 K&. Druhou polovinu ziskala jeho nevlastni
matka Bohumila, ktera v8ak béhem nasledujiciho roku zemiela.
Josef pak vyplatil svym sestram jejich podil a stal se majitelem

celé tovarny.
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V roce 1821 odesel
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Stétni odbornou kozl

icko-karosafskou Skolu

o1

pozdéi ziskal
k samostatné kolaskf

Fvnost.

Josef Sodomka miadd el odmalizka ve stopéch

svého otce a uil se ki

Iafstyl.

003
Vyuni list Jossfa Sodomky, ktery ziskal v podniku

pouze nékalik desitek. Na podvozku Skoda 550 3lo
pouzs o tivozidla, véechna roku 1928

Kabrioletovy néstavek na Sestivaicovy phaeton
Praga Alfa, prosinec 1926
o1

Vletech 1918 a2 1920.
004

Ve Vysokém Myté byla zhotovena na podzim

roku 1925, Slo. ga Mignon pro mistniho
Jtox lichal

umiadoboleslavské automobilky Laurin & Klement

2kvétna 125,
005

o
Prévé dokonzeny néstavek na limuziné Praga
Piccolo v Sodomkové karosamé. Jde o jedinetny

2 yroby

Josef

g, ktery.
Velkou ¢ést ajtomobill firmy Sodomka),

o8

008

‘vysokomytského Sokdla.

007

vyrobeny na podvozku Tatra 30 v z4F
B 3

K nejéastsji karosovanjm automoild Skoda ve
0. letech 20.stlet patfil typ 0.

rozené Hondlove, lstopad 1930, Spoletng méliti
d8ti - Hanu, Josefa a faril

020

Podvozky pro karosovéni automobild byly do

Vysoksho Myta dopravovény rizznjm zpisobem
i A

008
Rodinng
iHe

Vroce 1932
008

Kombinovana karoseri
urten pro ziinskou fin

io na podvozku Praga Grand
mu Bata, cerven 1826

pouiti snahovich fetézd zaujmou take yze
nachazsjici sa v zadnim prostoru vozidla,
prosinec 1828,

021
Spoleéné fotografovéni zamdstnanci karosémy
Fed jedinir o 18931,

Vletech 19261

nakiadnich karoserif na podvozku Chevrolet.

on
Dodévkové karoserie
o2
K

ta podvozku Tatra, rok 1930.

Tovémik Josef Sodomka predvédi u vozu Walter
Regent systém stahovan strechy.

023

10,

19271928,

automobil Tatra 7131,
&

Podvozek byl z Kopfivnice

024

karosovany do fna tef

hot roku.

125 byla
postavena a zafizena pro Aloise Strénsksho z Usti
nad Orlici .speciéiné pro rozvoz cukrovinek':
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1. JOSEF SODOMKA STARSI

Joser
Sodomka
starsi

*2.11.1865 Krouna
1 8. 6.1939 Vysoké Myto

Josef Sodomka starsi se narodil 2. listopadu 1865 v obci Krouna na
Skuteésku v €. p. 8 v evangelické rodiné. Jeho otec Vaclav Soj
krupafem. Po krétké skolni dochézce nastoupil o uéeni ke kolafi

Halovi do Choltic, u néhoZ se v roce 1882 vyugil. Nékolik let pracoval jako
déInik u svého mistra, a odesel na zkuSenou do zahraniti, kde ziskal

huh:Wonstruuvém’a vyrobé riiznych typt vozidel, zejména
kotérti a sani.

ZALOZENI PODNIKU

Po svém navratu do Cech pracoval nejprve v Praze, pozdéji v Trutnové
a Jihlavé. V roce 1895 se oZenil s vdovou Katefinou Sedlackovpu a téhoz

roku se presté i do Vy. Myta. se nejprve Zivil jako
fadovy délnik, ale brzy se il. Nej fm znAmym

tykajicim se zaloZeni podniku je Poplatni list z 22. kvétna 1896. V ném
okresni hejf i Josefu i vyméFuj i platit

poplatky za provozovani kolafské Zivnosti. Je vSak pravdépodabné, Zze
Sodomka zacal vyvijet svou ginnost jiz v roce 1895. Zpo&atku pouze
opravoval vozy a kogary, ale v roce 1897, po zakoupeni domu &/p. 101

v Choceriskeé ulici, ziskal dostateény prostor pro vlastni vyrobu. Svou
kolaFskou dilnu vybudoval v obytné budové v mistnosti o rozloze 92 m2,
kde pracoval spoleéné se dvéma az tfemi délniky. Vyrabéli ko&ary, bryéky,
landaury, karky, sané a riizné &asti k voziim, a provadéli také tpravy

a opravy jiz hotovych vozidel. Pfi vyrobé vétSinou respektovalilindividualni
pféani zékaznika a podniku se dobfe dafilo.

MODERNIZACE VYROBY

Vyroba zpoéatku probihala ruéné. Zasadni zménou bylo roku 1905
zakoupeni parniho stroje, ktery obsluhoval sdm Josef Sodomka.
Promeénil tak svou femeslnou dilnu na tovarnu, jejiz vyrobni prostory
2vBtsil vybudovanim pfistavku u domu €. p. 101. Modernizovany podnik se
od té doby nazyval Prvni vychodo&eska parostrojni vyroba kogara Josef
Sodomka, Vysoké Myto. Béhem roku 1908 se pak tovarna rozfostla jesté
o diim &. p. 275, nové postaveny v tésném sousedstvi pivodni budovy.

0BROBI NEJVETSIHO ROZKVETU
- e

u,

dosahl &v podnik v letech 1906-191:
tovarna zaméstnavala az étrnact lidi, z nichz bylo Sest aZz osm k
&tyfi kovafi a po jednom lakyrnikovi a sedlafovi. Vyrobni plocha se
irmg Gidajné zacala experimi
zlistal prakticky nezménén az

(T

mezitim rozSifila na téméf 200 m2, ovat

i s automobily, nicméné vyrobni pro
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MILADI A PRAXE —

-,

N\ /

~
Y/

do roku 1914, kdy véleéné udalosti piinegvyrazné zmény, mimo jiné

i odchod vétsiny zaméstnanci na frontu|

UPADEK FIRMY
Za valky tvofily ¢ast produkce potahové yozy pro vojenské ucely.

Sam Josef Sodomka musel v roce 1916 Zaéit pracovat jako d@Inik

v mladoboleslavské firmé Laurin & Klement a o chod podniku|se déle
starala jeho Po vzniku € publiky se pak vratil
do Vysokého Myta, ale poptévka po koédrech a sanich byla v té dobé

jiz zcela miziva. Dam@édﬁl ogud v podobé amrti manzelky

a dvou dcer na tuberkul6zu. Zakefna nemoc nastésti usetfila|syi
Josefa, jehoz nadéabi projvyroby karoserii se stalo nadgji pr

™

)]
)]

rozvoj podniku. _
"D

s
A
=
A

1000

L~

D

A
=
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001 plovémé koncom dubna 1933, 013 Jana Honsy, a dnes se nachézi
Na prolomu18. a 20.stolati — Tovérmik Josaf Sodomka ve shirkich Ragiondiniho muzea
i (turty zleva) ve i
=g P i L
Vysokém Myta plsobilo roku ol diinoy/ v Choceriske uiici Hyerpilery
1803 colkom pit takoviehto 010 | [loh okt D g FOKY ot
Hnosti. i
vysokomytském namésti \ } \ } Lehky Etyfholovy kogdr se
002 S nejveétsi pravépodobnpsti 14 = skiapécf stfechou, kterému se.
v I - : 4 i
oo % jimansty Ty
2bfezna 1925 obiiba vicholla na prelomu
an i 18.220.
Hospodsfsidifiava ve o £ 1
= . [ méstach, tak i zémaznjch
> Josef Sodomka se ozenil o :
fIPE o Vroce 1885 s vdovou o6 026
K6 iy o - artypu ot
v d
KoBarlvf Vsokém Myté neni o7 027
4 el et de - oy Mari 1 S e
prleey tuberkulézu, dcera Véra zemiela 018 08
Vmladi. yp
Kupé. pouze syn Josef a dceraEmilie.  p19 s dochoval do dneinich dni
Manzelka Katefina bohuel také Byt 2 patif do shirek Regionainiho.
s - Vysokém Myta.
fd 4 muzea ve Vysokém Myt
Pl s Jolidva dat proto s Josef
(ETEpenis Sodomka ofenilpodruhé. Vzalsi  Phaeton Mylord.
008 Bohumil, s ni2 vychovéval dalsi 021 1
vroce 1912, ovecky KuEl o automeblovol oget Sadomka lkal v rekiam

firmy Sodomk, vedle rugni

Véru

taki

iz kery
zakoupil v 2411920 tovanik
10.000K

Zpisobem nejen na levns ceny,

¥
Stratfek.

007

i druhé manzelce.
o2

02

o031
Odroku

Phacton, ktery by

Prvni

kolafské diny kolem roku 1920,

Kudirka®

1897 dim &.p.

008

. 1
dal3i budovu (¢.p. 275) a polozl

02
Bryeka, kterych Sodomka

vyroba ke a karoserir”
032

zakoupil roku 1914 také

v

bratr
wznamného regionéiniho malife

vyrobeny v roce 1838 pro
Stétni vojensky velkostatek
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-
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1926 1927

/ ‘/ —~ P / ‘/ — P / ( P —~
B B B B B B Ig\
Praga AN Berliet Laurin & Klement 350 Praga Alfa Skoda 110

ZILATA ERA
FIRMY

gl R
e 1929 m; e

Fiat 509 Tatra 30 Tatra 12 Tatra 12 Skoda 110 Skoda 110 Skoda 110 Renault Fiat 503 Skoda 110
S O0D0OMKA

/ CESTA VZHURU - , ( ‘ | = / .
\ | ( |
Vysokemytsky podnik pomérné rychle opustil fady ,zagateénikd” / <4/ N ‘, \ X A
a brzy se ve vyrobé karoserii ocitl az na vysluni. V roce 1931 ziskal
se dvéma i ymi na p Tatra L} / —
’ L] f; f)
g L] Ford Walter Super Walter Super & Tatra 52 Tatra 52 Tatra 52 Tatra 30 Tatra 731 odatio Praga Alfa Ford

T

hlavni cenu v soutéZi elegance v Laznich Bohdane€. V roce 1932 se
) /

\\ \ stal ,dvornim” dodavatelem firmy Walter, pro kterou zagal vyrabét
B karoserie ité zakaznikovi piimo na miru, a jiZ o rok pozdé&ji mu tato
> > %
GaN GaaN \
herot000 Chovioet| | Ford ord Packard Proga

Od roku 1934 pak vznikaly v
kabriolety a limuziny na podvozcich Tatra, Walter, Praga a Skoda.
A nasledujiciho roku, kdy se firma Sodomka zafadila na seznam
nejuznavangjsich podnikd svého druhu v Ceskoslovensku, zagaly

\ firma zadala zakézku na sérii kabrioletd na podvozcich Walter Junior,
brany zavodu opoustét prvni automobily na podvozcich Aero 30.
Praga Alfa Tatra 52 Tatra 52 Tatra 52 Tatra 52 Tatra 52 Walter Super 6

kterou nabizela svym zékaznikim jako jednu z luxusngjsich variant.

VE SVETE ELITNICH ZNACEK
s dvefmi ymi Stitkem C:
zamifily ke skute&né elitnim zakaznikiim a na fadu pfisly véhlasné

zahraniéni znagky jako Studebaker, LaSalle, Graham, Rolls-Royce,
] Hudson &i Packard. O oblibenosti vozidel z Vysokého Myta svédéi 1 CJ '3 /‘
i i fakt, ze mezi odbératele patfil napfiklad herec Jan Werich, ] R . S
~— ( pocikatelJan Antonin Bta, posledi vidce krumlovského panst R - ~ J = /
\ Adolf Schwarzenberg, Slechtic Mikulé$ z Bubna-Litic, hudebni { ( |
I Jara Benes & manzelka & é i / - ~ Y L

/ Hana Bene3ova. V roce 1937 vyrobili ve Vysokém Myté pro tovarnu
Aero pies 100 kabrioleti typu 30 a 50. Vrcholnym obdobim v produkci

M~
~

Tatra 52

|

/ \ osobnich karoserii byly pravé roky 1937-1939.
/ y 4 AERO 50 DYNAMIK Taras2 Tava70A Wt i Watr Lord WatorPring Aero30 Aero30 Lanca
V roce 1939 byl piedstaven pozdéji patrné nejslavnéjsi automobil /

karosovany firmou Sodomka - Aero 50 Dynamik. Slo o aerodynamicky
kabriolet s originalnim feSenim stahovéni stfechy bez pomoci ‘
vnéjsiho niizkového systému. Charakteristické jsou pro tyto
’| c] '3_
1937

vozy kapkovité blatniky zakryvajici polovinu kol, dlouh4 $ipovita C
D

Water Regtit Walter Regent Walter Pring Walter Lord

predni kapota, dominantni maska chladice a luxusné vybaveny
| interiér. N litelné j 2 predni reflekt ti
| interiér. Neodmyslitelné jsou rovnéZ pfedni reflektory zapusténé C> Z5Express Walter Prine / Skoda 640 Superb. Praga Lady Plymouth Graham Supercharger Aero 50 Walter §fndard |

v blatnicich a typicka ploutev na zadnim viku kufru. Celkovou

eleganci vozu zdliraziiovaly ozdobné listy na blatnicich i bocich
( karoserie. Nevyhodou robustniho vozu bylo pouziti étyfvalcového > \<t>
/ dvoutaktniho motoru s vykonem pouhych 50 koriskych sil. Piesny
= - - rm iy - = 7 N
} pocet vyrobenych vozii nelze zjistit, s nejvétsi pravdépodobnosti bylo
N | 001 005
i tofeno do rok m &i It kusd. Kabriolet Praga Piccolo herecky Nelly Gaierové zis} Kabriolet Tatra 52 vyrobeny roku 1832 pro herce Janh
oo % :
‘ 2ty vénec. 35000 Kz, oz bylo stejns jako autobusova karossérip na
bz S o ickj  Dnes sejii nedovime, zda nedopatienim, nebo Gmybin
A h duzi — gt T57 o Tatra —
L} Apro 50 Dynamik. 008 : S /y’\
fd sal knize JUDr. At - —
_~Oidicham Novym a Hanou Vitovou, zmifujci Aero ErE e | /

/ b U této limuziny Studabaker Commander se traduje,  byla /y

[ f / nejsou i

| i
Rolis-Royce Praga Piccolo Nash Lasalle

Praga Alfa Praga Alfa Lancia Astura Aero 50 Aero 50 Aero 50 Dynamik

|
% |

// pd
~ 3 SOk
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MISTNOST 0.30 / pohled na sténu ST04.07

4. VALECNA LETA

T04.07

7N

N ~10.0 m2
XT/®0T0 0 %

VALEGNA LETA oubka 300 mm

T }JI%IJ;I;‘?E‘@
ZAKAZKOVE VYREB —

POSTUPNEE

Okupace Ci zastihla arnu Josefa v obdobi

rozkvétu. V té dob@ v ni vznikaly vétsi série kabriolet(i pro tovarny Aero, Praga
a Jawa, individudlni kreace pro doméci i zahraniéni elity, i série autobust
pro statni CSD. Lze fici,

I EN

iblo zaramovar

<© 'a Slovensko. Vlivem vale&nych udalosti v3ak k jejich kompletni realizaci jiz nedo3lo.

\<“> Akciova Fatra j sinechalau ve druhé poloviné 30.

~ let karosovat automobil Walter PN na pfedvadéni a zkouseni plypdvych masek.

RA04.04

SERIOVA VYROBA

Diky asili Josefa Sodomky mladsiho se podafilo uzavfit vétsi mnoZstvi zakazek,
které zajistily naplnéni vyrobnich kapacit tovarny, takze firma byla uchranéna
masivniho odlivu pracovnikii v ramci totélniho nasazeni do Rise. Vedle mensich
zakazek, jimiz byly il pravy pojizdnych dilen, pravy pro pievoz masa
pro a ych karoserii v i
s prechodem na pravostranny provoz, tvofily patef vyroby nové autobusové
karoserie na podvozcich Skoda 706 NG a Praga RN. V roce 1944 ziskal Sodomka
zakézku na dodévky celkem 318 sanitnich karoserii na podvozcich Skoda 256 B
pro arméady ,spFételenych” statd Treti i$e, tedy Rumunsko, Chorvatsko, Madarsko

37

POJIZDNE PLYNOVE KOMORY

Ne pfili§ vhodn& zvoleny propagaéni nazev ,Pojizdna plynova Kamora” byl v obdobi
po roce 1948 mylIné interpretovan tak, Ze béhem druhé syétoveé valky vyrabéla
firma Sodomka pro Tfeti fi$i pojizdné plynové komory & vyuZitim pro koneéné
feSeni Zidovské otazky. Na druhou stranu se objeyilty dokumenty, v nichz si Némci,
pouZivajici pojizdné plynové komory pfi taZeni na Ukrajing a v Rusku, stéZovali

u vyrobce na nespolehlivost, dochazelo k explozim vozd, a tim i k usmrceni obsluhy.
Firma jim odepsala, Ze v rAmci vale&ného usili nema éas na tpravy automobild,

a doporugila jim firmu veXysokém Myté. ialy ale Euji dale
argumentem, Ze firma Sodomka’se nalézé v ryze eském prostfedi v protektoratu
a s Eeskymi zaméstnanci. A z diivodu utajeni proto neni mozné, aby se takové

1010

>

automobily v ¢eské firm& vyrabély.




ST04.06 5 znARODNEN . ST04.08 B

S el
/ 28.0 m2 - § di =T akno

r

AL ECNA LETA 2 e RaamEE
/

a A e _—
/o Y M \/ AT N A CENI. VEZENI i
( ( [ ~ - e g -
VERYEaS & { X\ 0Jd U [ N T SRR | [JV}@K NA AUT u@u_t Nl@ quu ENI, VEZEL |/@\|1 OUZENI -
M /) / / /
/><\ // ‘ ‘ ‘ J‘ LY A 0 : - - Pro prazsky autosalon, jenZ se konal po dlouhych deseti letech v roce 16. listopadu 1950 byl Josef Sodomka ve svém byté . p. 200 na /
/ N\ / - = I( /A ID [] S /A ID I\l \, 1947, piipravil celou fadu ich i uzitkovych vozidel. vysokomytském ndmésti zatSen a prevezen na Krajské velitelstvi /
\ % \ 0dborny tisk byl nadsen z jeho navrhii osobnich karoserif a oznatoval Stétni i v F i odkud byl pi do
3 : ™ 7 c /‘ I_ je za pokragovéni dobré tradice, zaloZené ve Vysokém Myté. vazebni véznice v Chrudimi. 15. Eervna 1951 na n&j bylo podéno trestni /
— oznameni pro ,pletichy proti dafiové i ap
\ Jil=m Ied™Te —
z vyzvédadstvi'. VySetiovatelim se nelibilo zejména to, Ze nékolik dni pied

znarodnénim své tovarny preved| z G&tu podniku na viastni konto dva /
miliony korun. Na zékladé dvou reviznich zprav také zji Ze se dopustil

b yi i" ve vice nez mili hodnoté. /

SANITKY A AUTOBUSY

V dobé osvobozeni byly veskeré kapacity karosarny Sodomka vytizeny | ve vazebni véznici Josef Sodomka stéle dostaval nové napady a kreslil si /
vyrobou karoserii pro sanitni vozy. Jesté 27. dubna 1945 se jich z tovarny névrhy novych typl karoserii. Navrhy mu v8ak byly zabaveny a jejich autor /
P velké pro tehdy jiZ prakti istujici vazaly Treti byl obvinén z Gimyslu propasovat je i
fiSe, tedy Chorvatsko, £ a Po i z véznice. Okresni soud v Pardubicich | ——
ukofistila nékteré sanitni vozy Ruda arméada a zbyvajici podvozky byly ho pak 8. prosince 1951 uznal vinnym || — [ [
= a - - — T p—  — —
vyuzity pro vyrobu nakladnich vozidel, jichZ byl tehdy - stejné jako jinych a odsoudil k odnéti svobody na tfi roky )  —  — / B — I —
— e —— EES——- —
= i i - vazny (8] ilky se velmi a k penézitému trestu 50000 korun. - / I N E—— —
o Fi im Fizeni T R — .
pomalu vzpamatovavaly z valeénych udalosti, takZe se objevovaly problémy' Pfi odvolacim fizeni 24. biezna 1952 )
s i 0. Karosarna vénovala veskeré své zdroje mu byl trest sniZen na dva roky a pét /
/\ vyrobé& autobusti. V rémci dvouletého plénu v ni v roce 1947 vzniklo 100 o i karosé e e e = e /
autobusii Praga NDO, a o rok pozdéji dokonce 187 autobusii postavenych na & R ek \
K_/ podvozcich Praga NDO a Skoda 706 RO. pelal ;:a"..'.d: f::.'nli""‘i’.":,.;fi".,‘&‘;::‘?‘m"‘lﬁrﬂ’"*“ / \
008
= \ e /
Josef Sodomka v prvni poloving 60 et
~ = _—
Rodina Sodomkovych - zleva sourozenci
| |‘ LosoHaraaMar,vedojochrodice ) /
022
Woltanay vl e by Seo /
u Podébrad. f
VZNIK KAROSY sl N WS 0N —
L . let pocle navrhu Josefa Sodomky. /
~__/ Josef Spravi vyroby ve /
spojeni ji ivych pgi proto v éervenci 1947 plan /
q . | p . a X —_ LA P [
:,sjednocenych karosafen’. ho névthu mél vzniknout podnik, LIV[] T V lJ& T P‘ANI / )
jenz by dodéval na trh nékoliistovk ruzn: cl‘1 typd karoserii, aniz B  — y
by jejich vyroba které by se mohly vénovat Po propusténi z vézeni si Josef Sodomka Ié¢il podlomené zdravi . _/_’— | A E—
bé pouze jednohe. V ting) 48 k uto v jablunkovském sanatoriu.  — / —— ——_]
— R
9 - b - e
o001 ] . 003 _ sjednoceni skuuet‘.:é do?é, al ho dfivod) A Pr?to ? byl Do své tovarny se jiz nesmél vratit, a tak 10. Eervna 1953 nastoupil jako / .
s » R Ik G CE L i, LT konstruktér do LIAZu v Mnichovs Hradisti, kde pak v letech 1958-1965
ko dnoas1648 & samity on Soveakn " e — = el :r:' / . ?nm i ulgu,.:u KtaL plsobil jako zkusebni technik. V roce 1954 byl osloveny vedenim /
002 f;;;“:‘g“:;"‘ série pr Ceskoslovenské dréhy v zZmé [IrEERY ?Dzm E’ e e'nov R, Velodruzstva v Hradci Kralové, aby mu pomohl ve vyvoji nového typu
Sudienka M3 . 1uce 1847, D LI TS DGR G £ vozitka. Sodomka zhotovil jeho model a poté i dohliZel na stavbu
prvniho prototypu, ktery vznikl bez jakékoliv dokumentace. Celkem bylo /
pod oznagenim Motorex zhotoveno 5 kust a z dal$i vyroby seslo.
Tviirce vozi pro ivaled & i politi elitu dojizdél / \ / /
do prace Velorexem, a to i v mrazech a letnich vedrech. Neni divu, Ze 1 i / 1
v jednasedesati letech odesel zcela fyzicky znien do invalidniho A / ‘\\ / N N\ /
dichodu. 0 mésic pozdéji, 9. Gnora 1965, pak zemfel ve vysokomytské ’ ’ v / 1 \ 1 \ 1 \ 1 - A
nemocnici. / ““ \ | J / N\
ooy y Sioda 2568, / \ \/ / ¢ N N .
Aero 50 2 roku 1941 i s \/ / N N N 7 p ; ; .
R = 025 + 027/ Weskendove vazy ‘ © ‘ \ \ N . - _ \ N /
Aero 50 vznikla prg tovérni cely Y . aMercedeg, rok 1943, ‘také béhem valky, ovSem s vyuzitim N \
rmy Aero, ok 1989 pro prezidenta Slovenského statu gl b 4 y . . \
| ; dasta T olo i e ey Fnabo pol ]
hassis Praga Uady, rok 1938, feby e (i A\
ot TS (T ST\ e ek ey I o 2 L 029/ dbn 1942 objednala _— /
ina vyrobend vis Sodomka karosovani 50 autobusis ~N \_ N /
005/ Autghar Tatra 24/58 byl Sodomka. 021/V roce{ 1841 zhtovl Sodomka . o0 feného vozu s celokovovou karosériina o
o/ Lumenton rich ol e Ay Sods 7550 sl ve ki b T 500 Tovoti o3 i ok 50 Do osea Sodomky e yeskaytskim _—
karoséfiich. 0, i e & i " iy 4 royi ispéch, zi a vytvorila si z ného Okresni sekretariét.
°“s’£{’““ luxusniho délkového azvroce 141 022/ Pézovani pracovniku o 0 e et et remmao) 025 /
autokar Tatra 24/58. 016/ K jedné ze zajimavi " 'y o3y, ZNmpietan | L Setkéni Josefa Sodomky (lvprwn) . |
007/1 y ri o # Pl o | | ima v byvalém- '\ s Viastimilem Stratilkem (vedle ného),
by do ; a0-paiiho ik, Shoda 308 P et 5 wmrrssotr. Y samoted ke et o et Kot e — |
. . 032/ Toljougy MAN s oroset o2 strana” rozhola, 2e bude vénovano to nejlepsi, |
008 + 009/ V roce 1940 byl zévod T ods 7 : Ironf asudu bylo, Zo autor mnoha |
e e . b i 1841, roku 1948, 2 nsjmodernjéich automobild, ktery byl do té doby e el
‘amodernizovan. P AE 5o historie bratislavskych ey pouze Velorex typu Oskar 54 Key:
karoserii na podvozku Skoda v noru 1841. 8io 0 10 vozidel 2 B o3 | ey s E Sy v roce 1955 vdévala Sodomkova nejstarsi
012/ Automo e Pancéfované limuzina Skoda VOS (Viédn{osobni 015 82019 dcera Hana, vzpomnél s

o L e - v | Erm v
v 24111941 a stal se pravdépodobné I s TR [ ‘ukonéeny. lsticky i a pozédal jej 0 vypijteni jeho Tatry 578, /
I azhotaveno bylo pravdépodobné 107 kusi. karoserii. Tyto kresby mu viak byly zabaveny aby nemusel byvaly vézt dceru k oltafi
04 a s4m jejich autor byl obvinén z imyslu propadovat v pléténé tiikolce.
| | | e L L

/
L
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6.AUTOR

AUTOBUSY  —

POCATKY AUTOBUSOVE VYROBY

Prvni autobus vyrobil Josef Sodomka v roce 1928 na podvozku

Skoda 125. Viiz mél kapacitu}@ mist k sezeni a jeho/majitelem se
stal Stanislay Miilter; ) ic. Téhoz Wzniklu
ve |Vysokém Myté celkem 7/esl autu‘husﬂ,Pu %ku 1933 pak hyl?

asj 35 a i, jak na 2cic autorhobi
Skoda, Praga a Walter, tak i na zahranignich podvozcich, napfiklad firmy
Graham. Po roce 1933 uz Gplné poéty y £l
Autobus na podvozku Walter PN, srpen 1830. Pro zékaznika na Slovensku byl v kvétnu 1931

vyroben autobus na chassis Skoda 208 uréeny pro
linku DIhé Pole - Svedernik - Zilina.

AUTOBUSY NA VZESTUPU

Po roce 1937 vyrazné vzrostl zajem o autobusy zejména diky zakazkam
vzedlym z vybérovych fizeni Ministerstva zeleznic (€SD) v Praze. O rok
pozdgji zaplnila nemalou &ast kapacity karosarny Sestnactikusova série

y 4 pro €SD na ich Skoda 606 DN. Pfi
jejich vyrobé byla pouZita smiSena dievo-k 4 ji
roku jiz v tovarné vznikaly i é, vyrabéné z feny
profild znagky Jakl.

Triosé Tatra 22 z roku 1937 pro Praga NDO pro Elektrické drahy
Caskoslovensks drahy. zemského hlavniho mésta Brna,rok 1939

HLLAVNI DODAVATEL V ZEMI

Zatimco v ivaleéném obdobi byl vy ytsky podnik
jednim z asi deseti hlavnich dodavateld autobusovych karoserii
pro statni pfepravu osob, b&hem valky se stal nejvyznamnéjsim
vyrobcem v Ceskoslovensku. Po vélce jiz bylo pro autobusovou
produkci vyélenéno vice nez 90 % kapacity tovarny a po roce
1947 se pak jeji objem dale zvySoval v souvislosti s nastupem
nové generace autobusii Skoda 706 RO.

Autobus Laurin & Klement 125 2 roku 1928

Autobus Skada 606 DN ve spojeni
S piivésnym vozikem pro pepravu
zavazadel a postovnich zasiek.

Interiér autokaru

Skoda 606 DN potvrzu,
10 310 opravdu wjimeéné
uxusna na svou

dobu neobvykly viiz,
k1938,

Linkové autobusy na némsti Piemysla
Otakara . ve Vysokém Myt pred
predénim zastupcim Ceskoslovenskjch
drah, ok 1847.

Interiér linkového autobusu Praga NDO 2 roku 1947,

Tatra 24 2 roku 1944 byla vybavens
plynovym generétorem.

Tad auty

1946

Postup stavby dievéné
kostry autobusové karoserie
Skoda 606 DN, rok 1938.

RA04.06

Vroce o

V.lg. Stratilek.Fi

motorovou stiikagkou.
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7. OSTATNI V

OSTATNI VYROBA

WEEKENDOVEE VOZY

Jl:‘sff patfil mezi v produkci obytnych vozi /
v azatalje rébet]ako druhy /
u n#s - po kafosarng Jana #nka zC hlum*;e nad Cidlinou. f‘rvn*typ >< /
nes| & Ta byl & i alegné /

autosalonu v Praze v fijnu 1837. Jako druhy typ, oznaéeny W2, byl
stavén lidovy viiz pro 3-4 osoby. Kromé mensiho prostoru a bez
nékterého vybaveni k jeho pfednostem patila niz&f hmotnost (450 kg),
ktera umoziigvala pfipojeni za malé automobily. Obytné piivésy se

)4

AUTOBUSOVE VLEKY

0 po nové za valky se fesil vyrobou osobnich
vleki, které se pfi svozu do prace pfipojt za Po
ranni $picce se odpfahly, autobusy béhem dne jezdily na svych béznych
traséch, a po sméné se vleky pouZily znovu. V pribéhu valky byly postupng
vyvinuty vleky typu RPA a PRK B, a pozdé&ji typy DM 4 a D 4. Vyrabély se od
roku 1942 v poétu nékolika stovek kust.

NAKLADNI PRIVESNE VOZY

Vleky vznikaly pfedevsim od druhé poloviny 30. let a v obdobi vélky v riiznych
Slo vozy (ve spojeni's ), ‘ ‘

pro pfepravu kluzékd, oplenové pro prepravu dievénych klad, mrazirenske,

oteviené pro Ceskomoravskeé drahy i némeckou arméadu nebo dilenské

vozy, které v polnich inkach mohly it funkci pIné vy

_ >
servisni dilny.
>

: ;

Vybavt nechybéla lechizka nebo ridio. * B
002 ‘

poloviny 40. let.

e ovsem rozhodlo, Ze vgzitko bude darovano tehdejsimu

W2, ktery se prodéval za 18500 Ké. " ! Ercicuct Soiket predsedovi viady, Anfoninu Zapotockému. Nékolik témét
003 009a+009 b cenim ,Mikar
" A Gzemi u, 4 . fetech.
Iy R R T Ktord vyrbéla autobusové vietné vory Pnim typem byl | (1
e vietech
a pibory, nadr2 na pitnou vadu, Satni skiif, noéni stolek, " firmy|Sodomka, byla e Vysokém Myté karosovéna. U této
lecnitkaarcio. o0 oraw
j {PRK 8.V letec i

Obytné privésy typu W4 pro némeckou armadu pred jEaziet oot e bty o e
tovimouy roce 1942 o o8

Prtotyp vozu PRK 4 byl dokonteny v acu 1944 a poté ) § motacyt pode v
Vietech y i Jana Andrleho. Prvnilprototyp karosovala firma Sodomka
chladirenskeé vieky urcené pro némeckeé zakazniky. ".zmw.m petyie. T el “”,"" T "'d:::;LmA
Dvoukalovy zavazadiovy viek, pacdtek 40. et ) M S e T = ek
008 5

v 2 .

v roce 1938 zhotovila firma Sodomka také dva autobusové = typ Bppingan-1Wol
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V4
/ / dfevény ram karoserie. Plech se vzniklé pfi vyrobé zapravovaly
- \ ke kostfe pfidélaval hiebiky. Nésle}iné cinovanim. Nakonec se jednotlivé

sez plechu vyrobily jednotlivé Easti dily ke karoserii pfidélavaly Srouby
Nosnym prvkem karoserie byla dfevéna kostra, na niz bylo nutné karoseri 0 jsou blatniky, kapaty, fi\ qéﬁo\ ruty. Aby se zabranilo zatékani
Judit kabat, tedy vnéj&i vrstvu oplasténi. Ve dvacatych letech se dvefe atd. Myrabély se vy‘zz:péva' im ‘ J dy mezi jednotlivé éasti karoserie,
k tomuto uéelu Easto pouzivala uméla koZenka, tzv. fabrikoid, ktery a ‘plechu. Velké sougasti \, v\d ala se mezi né péska - tzv. kedr
se natahoval pfimo na dfevénou kostru a poté nékolikrat tmelil se napf. vyrabély ze dvou i vice Easti (nejéastsji kiize a kozenka, ale mohl byt

a lakoval. Z hlediska Zivotnosti vSak neslo o perspektivni feeni. anasledné se k sobé svafily plamenem iz textilu, gumy &i bambusu...).
Mnohem Eastéji se proto pouzivaly ocelové, pfipadné hlinikové platy.
Zprvu je klempifi tvarovali ruéné pomoci kladivka a ,na kolen&"
dokazali vytvofit z kusu plochého plechu i velice komplikovany dil. Ve
tficatych letech jiz mély specializované karosarske firmy k dispozici
pneumaticky buchar ¢i lis, ktery usnadiioval zejména zpracovani
velkych pl ych dilii pro Diky &nitelnym nastroji
bylo mozné plechy pi &i naopak do

tvaru. | s pouZitim této techniky viak byl kazdy kus originalem,

v zadném pfipadé se nejednalo o sériovou vyrobu.

Zakladni technologif pfi vyrobé jednotlivych éasti
karoserie bylo vyklepavani Za pomoci kladiva
a protilehlého kusu se tvaroval plech do patfigné
podoby. V pozdéjsi dobé tuto ruéni a velmi

praci zj il i
buchary a tvéfeci stroje - tzv. ekoldy (Eckold
je nazev Svycarské firmy, ktera dodnes vyrabi
prémyslové buchary. V Cechach se tak podle ni
zatalo t&mto buchardim fikat obecng).

L

| e

—_— —

5.LAKOVNA

/
%F / T s
Jednou Z nejdulezitéjsich ginnosti, vyrazné ovliviiovalakone&nou podobu

automobily, bylo lakovani karoserie. Prvnim krokem pii lakovani karoserie byl
naneseni zakladniho olejového natéru. Na néj se nanasel brusny olejovy tmel. Po
jeho vytvrdnuti se brousil pod vodou, jake dalsi vrstva pfisel brusny tmel a opét se
brousil. Nasledoval natér studenou Inénou fermezi, ktery mél pfilnout k vrchnimu
laku. Zékladem tspéchu lakovani tak byl dokonale hladky povrch kal ie, z toho
divodu byla karoserie ruéné brousena tfi dny. Lakovani samotné bylo provadéno
v dilng, ktera byla uvnitf natfena emailovou bar vystiikana vodou, aby s

do laku nedostal zadny prach. Kone&ny lesk laku zaleZel pfedevsim na hustoté
barvy, rovnomémém rozeti rychlosti jejiho nanaeni. Ve 20. letech pfi3el

na trh revolugni americky lak Duco. V ESR byl oznagovan jako smalt. Ten byl
nejep»ﬁf(rv:ﬂivv. neposkrabal se, neloupal se, aviak vzdoroval téZ benzinu

a povétrnostnim vlivim. Byl k dosténi ve dvaceti odstinech v cené 55 K& za litr.

Ve srovnéni s dne$nimi vzorniky, jakym je napfiklad univerzalni a mezinérodn

zivany RAL, tehdejsi laky vice p: ych pfimési a ve vétsi mife

6 kombinace. Ve 30. letech se také zagaly vice

j0 typu, nybrz

SLOVNICEK

ODREZOVAC - piivodné roztok

piebyteéna pajka se po ztuhnuti'

kyseliny solné, posléze pramy y

oplachovy preparat, pouzivany
k pfipravé povrchu karoserie na
lakovani.

ZAKLADOVA BARVA - aplikovana
po odrezeni, vyrovnani cinem,
odmasténi a osuseni karoserie.
Zpotétku pouzivana olejova,
posléze alkydova ze syntetickych
pryskyfic. V&t3inou gern, Zluta,
hnéda, Sed3, eventualné bila.

CINOVA PAJKA - vrstva cinu, ktera
byla nanasena na nedokonalosti
povrchu karosérif kvili vyrovnani,

rasplia
pilnikem
BRUSNY OLEJOVY TMEL - po
aplikaci zékladni barvy nanasen
tmel, ktery byl déle brousen, dodnes
se vyrabi a pouziva.

BRUSNY KAMEN - pemzovy kamen
pouzivany k Gpravam zékladniho|
nétéru, nikoliv vak k vytvareni
finéIniho lesku laku, postupné
nahrazovan smirkovym papirem.

ZRCADLOVY LESK - kyzeny dojem
2z laku karoserie, docilovany dals|
leSténim dvéma a vice lakyrniky

3

007
02 Vytvam studie dvousedadioveého

Wikoy, karosovaného u brné
firmy Fischer, 1931
008

2konce 20. et
003

Enské

upozorfujici na rozgifujici se
pravy 2

Tatra 30 2 et 1928 - 1929,

005
Nitrocalul6zové technologie

009
Elegantns pisabici dvoubarevny.
lak'

;
VESRrat nesssomiazisg  Kamsouni fimu petera

tuzemskych firem, reklama na ve 30.etech.
smait Kralupol, 30, lsta. o0

pecificky vy
dvoubarevné karoserie. Ty
se zataly objevovat ve druhé on

i 170,
Karosovany firmou Petera, 1938,

2 8l pro 16 osob pro

rosovand firmou
29,

008
Névrh pro Skodu 4R, prelom
20.230.let.

za pouZiti jemné brusné pasty
a lestici vody.

DUCO - revoluéni americky emailovy
natér, nespravné v tuzemsku
oznacovany jako smalt, ktery zkratil
dobu lakovani vrstev navazujicich

na zékladni barvu na jednu tfetinu

a uginil lak odolnym viéi benzinu

a jinym agresivnim latkam.

CHROMOVANI - v piipadé
dekorativniho povrchu naraznika,
klik a podobnych éasti karoserie
se nejdfive prosadil nikl na tikor
lesténé mosazi, diky malé stalosti
lesku a ochrany proti korozi
ustoupil kolem r. 1925 chromu.

V ESR se chromuje od . 1928,
pfi¢emZ ochranny chrom se

nanasf galvanicky na poniklovany
pomédény vylestény dil.

NITROLAK - obecny nazev pro Duco,
nékdy téz zvany nif

/

/
/
/

P

PR

30

~

Hotova ka ié se\nejdfive
technickym benzinem.

NANESEN{ ZAKLADOVE BARVY

natfela, nebo nastfikala.

TMELENI

| %s./u al“a£ /g%u%;upp
ODMASTEN] /A .

Synteticka barva se na karoserii bud

barva'a z ml“s&g/{nusel se
cely povrch sjednotit. K tomu se pouZil
tekuty tmel, kterym se nastfikala cela
karoserie.

FINALNf BROUSENI
Celd karoserie se obrousila jemnym
smirkovym papirem a zbavila se viech

Musely se zarovnat men3i
tak, aby vysledny natér byl zcela
hladky. Olejovy tmel se nanesl|

a natahnul pachtli. Poté se nechal
zaschnout, to trvalo i nékolik dn.

ZBROUSEN{
Zaschly tmel se nasledné zbrousil

a. jlo
VANI
a nemuselo it Jednallf se
nouﬂém’pré za ponglici

jemnych

NANASEN[ BARVY

Barva se stiikala v jedné az dvou
vrstvach syntetické barvy nebo v péti

a vice vrstvach nitrocelulézovych barev
(u nich pak jest& muselo prob&hnout
nasledné brouseni a lesténi do lesku).

riiznych $tetcu.

a

odstiny v pfipadé vicebarevné
karoserie.
OLEJOVY TMEL - fermeZ, pouzivana

k potieni brusného olejového tmelu
a ndslednému vybrouseni povrchu

PRISOUSENI - faze lakovani, kdy pfi
teplotach 80 - 200 stupiid Celsia
byly dily karoserie bez dfeva hfany
po natfeni zakladovou barvou v peci.
LINKOVANI - tradiéné stéle ruéng

iv postupné se moderni
se 30. letech provadéna éinnost,
dekorovani lemd blatnika ¢i
vytvafeni oddélujicich pruhti mezi

é barvy.

TECHNICKY BENZIN - &ira

a bezbarva kapalina alkoholového
zépachu s pfimési denaturanti

a dal$ich vedlejsich destilaénich
produktd. Na vzduchu se technicky
benzin velmi rychle odpaiuje, a to
bez zanechani viditelnych stop. Diky
témito vlastnostem byl vyuzivan

k Eisténi, resp. odmastovani
povrchi karoserii.

m

SYNTETICKA BARVA - nahradila
nitrocelulézovou ve 20. letech,

p jip P
k gistym kovovym povrchiim, schla
rovnéz rychle - kolem 6 hodin.

NITROCELULOZOVA BARVA -
americka zakladova barva vyvinuta
kolem r. 1915, ziskavana z nitratu
celulézy - esteru, vyrabéna
plsobenim roztoku kyseliny sirové
a dusigné na celulézu. Revoluéni
vlastnosti byla schopnost schnout
pfi béZné teploté, ale musela byt
aplikovana ve vice vrstvach.
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7.A JEDEMEEE..
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A JEDEMEEE...
ZAKOUPENI NOVEHO @Zl D
i d

y si ili investici

o ilu v éfe prosperity
jis jSimi cenami spoti zhoii.
V r.1930 staly: kvalitni polobotky od Bati 59 K&, kilogram hovéziho masa
16 K&, panské kolo 399 K&, kucharka 34 K&, prachovym pefim pinéna pefina
100 K&.

Velikost vydaje na automobil ndm dokresli vy$e pfijma: pramérny déinik
bral 587 K& mésitné, Gfedni zfizenec 1167 K&, vy3si ufednik 6500 K&,
distojnik Eetnictva 6000 K&, armadni poddistojnik z povolani 1375 KE, ugitel
2550 Kg, stfedoskolsky profesor 3250 K&

a vysokoskolsky profesor 5500 K&.

na zakéazku p dalsi
vydaj k cené vozu. Cena karoserie se znaéné
liila, v pfipadé luxusnich voz(i stéla totéz, co
zbytek vozu, kdeZto u sériovych automobild
&inila Etvrtinu a2 tfetinu ceny. Reéf &isel:
napf. podvozek Pragy Alfa stal 17868 K&,
Etyfdverfova karoserie na ngj 8697 K& a cely
automobil v tovarnim provedeni 39000 K&.
Pokud byl tento viiz na zakazku karosovan
u firmy pak jen ie stala
25000 Ke.

Y pi
Motor Revue z roku 1935.

PROVOZNI NAKLADY AUTOMOBILLU

Prvnim krokem bylo ziskéni fidi¢ského opravnéni - tzv. viidéiho listu - které se'
neligilo od dnesni praxe. Ridi¢ byl registrovan u spravy politického okresu, kde
byl domovsky piisludny, a odbornou zkousku proved| u zkuSebnich komisafa.
Zkousku bylo moZno opakovat v rozmezi dvou mésict a vy$la na 30 korun.
Ridigsky prilkaz stal éerstvého motoristu na 3,20 K&, cena prihlagent vozidla
se fidila poétem vélcd jeho motoru a u osobniho vozu se pohybovala od 30

do BOOKE.

Kvalifikaci k fizeni a nakupem vozu ale motoristovy naklady nekonéily: bylo
zapotfebi uzaviit povinné ruéeni. To bylo uzavirano na dobu 10 let, pokud si
zakaznik koupil novy viiz béhem této doby, byla na n&j smlouva pri

MOTORISTICKE AKCE

2Zvlastni prilezi tavit nové vozy, byly soutéZe elegance - prestizni
podniky konaji é lazeriskych mé?F;h - Brng, Frantiskovy
Léznich, Laznich L i i jet Lazhich, Pi |
&i Podébradech. Seutéznich ateguv(l' bylo néerIik avkaZdém z mist se
sebe Easte&né liSily. Nékde byly rozdélovany podle ceny do 25000 K& a nad
25000 K& co se tyée sportovnich automobilii, déle se posuzovaly vozy
sériového provedeni od 22000 K& do 65000 K& a vy3e, a predevsim automobily
karosované na zakézku. Ceny se udélovaly za pohodinost a ,soulad vozu' za
otevieny sportovni viiz tovarni vyroby, za bohatost a ti¢elnost vnitini vybavy,

za nejlépe ocenénou karoserii nebo za nejhezéi viiz zahraniéni vyroby &i za
nejaerodynamiét&jsi viiz. Vdechny atributy vozidel posuzovala odborna porota.
Z disciplin 8lo napfiklad o hvézdicovou jizdu. Pi
nejvice kilometril za hodinu pfi maximalni rychlosti 45 km/hod. na predem

trase. se piil zpravidla nékolik desitek.

=

i museli GEastnici ujet co

Souté? elegance
vLuhatovicich a kabriolet
Aero 50, konec 30. et

Automobily Walter na soutézi
elegance v Brn, 1931,

(foto nahote) Herecka Nelly Gaierova zvitézila s Pragou

AUTOSALONY

PfileZitosti pro automobilky, jak prezentovat své vyrobky, byly zejména
autosalony. Prvni se konal v Praze v |été 1920 a dal$i navazovaly kazdoroéné,
s vyjimkou roku 1938. Tradice autosalonti byla v povaleéném obdobi
obnovena. Na autosalonu v roce 1934 se u stanku

firmy Sodomka zastavil se zajmem prezident

republiky Toma3 Garrigue Masaryk. Autosalony,

stejné jako fadu zévod, zastitoval Autoklub

republiky Ceskoslovenské, ktery sice vznikl jiz

Kromé tuzemska platilo pro cesty po

Polsku a Némecku, pro ostatni evropské staty s vyjimkou SSSR, Turecka

a Recka bylo mozno uzaviit pfipojisténi. Pojisténi chranilo jak klienta, tak
obét havérie a bylo relativné dostupné - pro b&zny osobni viiz konce 20. let
stélo roéng 275 K&.

Coby palive se prosazovala diky zavislosti SR na dovozu mineralnich oleji
od poloviny 20. let lihobenzinova smés - Dynalkol. Od roku 1932 byl povinnym
palivem a klasicky benzin se v Ceskoslovensku nedal koupit. Litr paliva

stal v CSR v r.1933 2,63 K&, coz bylo o tfetinu méné ne v zdpadni Evropé.
Automobilovy olej pak vySel na

necelé 4 K¢ za litr.

Ridiesky (vad&) prikaz 2 roku 1931 vydany.

ezi opray
bychom mohli zafadit i stavbu celé nové karoserie. Nedokun:l?ﬁ{iveni
a Spatny stav cest v kombinaci s velkou hmotnosti karoseriivedI k nizké
i spojl y jejich koster a karoserie tak vrzala”
Karoserie se musela ménit celd nebo velka ¢a: ostry, jina metoda

neexistovala. Ceny oprav byly rozliéné a mohloit i 0 zakazkové tpravy
interiéru vozu. Oprava karoserie mohla orientaéné vyjit na 4500 KE a tprava

interiéru vozu na 1200 K&. /

A

~

vroce 1904, avSak teprve v letech prvni republiky Expozice firmy Sodomka
) a XXV. Mezindrodni
pravy rozkvét. vystavé automobill v Praze,
Fijon 1835,
6. ] i
Walter autosalony,
domka, X y XXVl
duben 1934, automobils, 1934, Fjn 1947

hloubka 450mm

ST04.16
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Limuzina Citrogh pro zdravotniho Fa MUD:. Vatlava d\\e v oprav po havérii ve vysokomy)

Barkmana z Vysokého Myta v opravé u firmy Karosémé v roce 1939,
Sodomka,1927.
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6.CALONICKA DILNA

BiLRA

Samoziejmosti bylo vybaveni interiéru vozidla podle piedstavy
zékaznika. Jestlize v pfipadé dodavatell laki méli karoséafi dobry
vybér, tak nabit i ycha y iald
byli doslova zahlceni. Sedagky se vyrabély vétinou z pravé kize,
vepfovice, ktera se barvila, aby ladila s venkovnim lakem, a umocnila
tak celkovy dojem z automobilu. Na vnitini obloZeni interiéru bylo
mozné pouzit nepieberné mnoZstvi latek, kobercd, plyt a umélych
koZenek. DileZitou sougésti prace alounika bylo téZ zhotoveni
stahovaci stfechy, v piipadé kabrioletu dvojité a tepelné izolované.
Na svrchni vrstvu se davaly prvotiidni stfechovice, opét v nékolika
barvach, které mohly byt kvili dobré izolaci i z estetickych divodi
pi F tepelné-izolaéni vrstvu tvofily kofiskeé Ziné
a vnitini vrstva musela ladit se zbytkem interiéru vozidla.

Pohled do interiéru tovérni Tatry 1. Jak je patrné,
nékteré automobily mély pfednf sedatky z trubkové.
konstrukce a s jednoduchym éalounénim. To nebyl
oviem pripad kombinagky Zhotovené u Sodomky.

Ta méla i viroby sedatky z dfeveného rému

a s pinjm Ealounénim a ve vysokomytské karoséme
5@ s interiérem nic nedélalo.

002 +003 (vjfez)

Jedineiny pohied do interiéru kupé Aero 50.

Vjroba se skutetné drzela poznamek - pokyndi na
vykresové dokumentaci. Jejch prepis: Sedadla
rozkladaci na lizka - uprostied loketni opéraclo - za
sedadiem zcela uzaviit - zavarit prostor - délka
Vozu 4300-4400 m - kapotu otevirat ze strany -
uprostred zévés - rolovaci stfechu - posunovac
sklenénou s Zaluzi - precni okno pevné - po strand
ventilagky a - obé spoustci- predi sedadla
2jednoho kusu -na dvefich opérado - pro ruce.

1408

PRACOEIEISTR POSTUP

PRI CALOUNENI:
1 Calounik s afem, jak mé sedagka
vypadat. Rekl si k tomu svoje, kde ma byt jaka viile atd. Zaroveri

proved| konzultace se zakaznikem. Ten si fekl, isko%vy’éku méa mit

sedacka, jaky materjal, jakou /arvu,/ réil si i hloubku sedu (to se
udélalo pomogi tloustky Ealounéni péry),ﬁoh dl s idruh/pru in
ajejich tuhost - dle nhnlgﬁyurﬁen mék\(nst osezeni. ‘

/

\ \/

2. PopruhovéaniK dFevénému rému sedatky se pomoci éaluﬁnicky’ch
hrebigka pridélaly popruhy. Nékdy se popruhy (u sériové vyroby,
napf. Tatra 1) nahradily osnovou z drétu.

a

3. Prisiti pruzin K popruhiim se pfisily pruZiny. Poget pruzin
v sedaéce zéleZel na jejich tvaru a tuhosti. (priimérné cca 9 pruzin?)

4. Svazani pruzin Pruziny se o jednu tietinu zmag&kly a svrchu se
k sobé& navzajem pfivazaly. Vazéni nebylo jednoduché, pruZiny se
svazaly pfitng, podélIné a jesté uhlopfitné.

(avdotd
><

7. Zhotoveni podstehu Husté juta se pfichytila k pruzinam volngj$im
stehem tak, aby pod steh bylo moZné zastrkat vycpavku.

8. PoloZeni vycpéavky Na hustou jutu se poloZila vycpavka (nastrkala
se pod podsteh i nad n&j). Jako vycpavka se nejgastgji pouzivala
africka trava, pfipadné koudel nebo Ziné.

9. Pridélani fidké juty Ridka juta se polozila na vycpavku s presahem
asi 10 cm pies okraj sedacky. Nejdfive se pfidpendlila pod hranovaci
drat. Nasledné se fidka juta pfisila po obvodu k spodni husté juté asi
5 cm stehem. Poté se k sobé juty pfisily i v prostfedku asi 8 cm stehy.

10. Vytvoreni hrany sedaéky Z vycpavky napf. africké travy se udélala
ruli€ka. Ta se umistila po celém obvodu sedacky pod pfesahujici
fidkou jutu. Poté byla kulatou jehlou pfisita juta k hranovacimu dratu.
Tim vznikla hrana sedatky.

11. Obsiti hrany Hrana se pak obsila pfiénym a podélnym stehend. Tim
byl hotov tzv. grunt.

12. PoloZeni kypficiho materialu Na grunt se polozil kypfici material -
nejEastsji to byly Zing. Zing se nakypl‘Mlaékuu.

13. PoloZeni plastové vaty a molina Na nakypieny material se polozila
plastova vata (najemno rozcupevané a slisované kusy l4tek) a pfes
ni molino (fidké tkan:r/al/Plé/s::vé vata zajistila to, Ze skrze ni nelezly
2in8, a pasaZéra tak iemohlo nic pichat pii sezeni. Molino se opét

p

hlou kulatkou k hrané sedacky.
14. Py ovani Findlni praci bylo potazeni sedatky. Latka, kiZze nebo

kozenka se zespodu pfitloukla k ramu ¢alounickymi hiebicky.

lal hranovacilat. .
4 juta. Ta se piitiouklg !

B
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BOJ S CERVENYM
KOHOUTEM
+ @B UHLI P@ CLOVEKA

1 mistnost: 2.29

P> Technika a pokrok v zemedelstvi
P> Hasicska technika

) Lidskou silou a tlakem pary

P> Silou motoru

M) Vse na jednom podvozku
»» Slouceni firem stratilek a smekal

»» Co ktomu...?

) Transpert veci a lidi
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444 BDJ§I¥F_Q5E,Q? i
BOJ SKOHOUTEM 'y
KOH4asicekatechnika

HASICSKA TECHNIKA
4.7 m2/

PRVNI POKUSY ANiZIT
BU‘J PRQT' NEBEZPECI POZARU
POZARUM T i i O

pozart hrozilo hlavné od jicich jisker. i V!
materiali na malém prgftoru, nedokonalé ohnité a osvétleni, to vie
r vedlo k astym poZariim, kterym pro nedostatek vody a nezkudenost
lidi, ktefi hasili, padgja ¢asto za obét celd mésta. Proto se stéle vice
projevovala snahapatienimi sniZovat pozarni nebezpedi, vytvofit
- i uréitou organizgfi, aby haseni bylo G&inngjsi, vyuzit nékterych
lez( a zajistit dostatek iho nafadi.

Obrovské pozary ve vSech evropskych stiedovékych méstech vedly
k tomu, Ze ppnovnici nebo piedstavitelé mést vydavali zakladni

smérnice, Jak pozarim zabraiiovat a jak je hasit. Stéle se rozvij
femesingvyfoba méla \71v ina/Vyvoj hasitské tfchniky. Vyrobou

/|
/ _ _ I T ) | L
N N\ stiikat| y a y lehéi
>< /// T “/ ‘ “‘ ‘ ap & se zvySoval i jejicl vykm( ‘ "}WL“

Ohei mél ve vyvoji spoleénosti pro Elovéka a jeho hospodaisky
Zivot zésadni vyznam. Od paleolitu (star$i doby kemenné) byl
zdrojem svétla a tepla, chranil pred dravou zvéi,
a
neolitu (mladi doby kamenné) se ho uzivalo pfi Zd4feni lesa a byl
dulezity pfi vyrobé keramiky. Od starsi doby bronzové slouzil také
k ziskavéni a taveni véech zndmych kovd.

mél vliv na vyzivu

platii se i pfiop ani prvni uni 3lni suroviny - deva. Od

Velmi zéhy lidstvo poznalo nigivou silu ohné - poZary lesa i obydli.
PrapOvodni ochranou pfed poZérem byl pouze Uték z ohroZeného
mista. Bliz&§im poznévanim vlastnosti ohné Elovék zjistil, ze je mozné et 1888 - I oddéleni é Mjto - Limperka.
jej uréitym zpisobem ovlddnout, usmérnit a v piipadé nebezpe&i T R

iuhasit.

Ohei se staval stale vice i valeénou zbrani, zejména pii obléhani
nepiételskych osad, kterym ohnivé $ipy a hofici smolné vénce
pusobily velké Skody. Zda se tyto poZéry podafi uhasit, bylo &asto
rozhodujici otdzkou pro osud tvrze, a proto k vyzbroji bojovniks pajffilo
i vybaveni pro boj proti pozérim. Bylo velmi jednoduché a tvofily je
slaméné nebo koZené méchy na vodu, sekery a haky na strhavgni
hoficich trdmd.

Rl P EAFOYY

Eni Etyfiolové drevén z4pf filas y na unikiétnim
28béru 2 vysokomytského ndmésti v Eervenci 1863.

ina Perntynském némésti 13 Servna 1887,

Ta i smam ama A preamas idEi
A E T

Pozérovj Fad Vysoksho Mjta z roku 1891




1.2 VYNALEZ HADICE

e

Vyznamnou mérou piispél ke zlepSeni techniky haseni i vynalez hadice. Za
vynalezce je povaZovan Holandan van der Heyde, ktery vyzkousel prvni hadice jiz
v 17. stoleti. Prvni hadice byly koZené nebo sesité z plachtoviny. Od této doby byly
vyrabény stfikatky tak, Ze vedle kovové otagivé proudnice byl na prilivu i otvor

k pfipojeni hadic - stiikatka se stavala sou¢asné i éerpadlem. Byl to velky pokrok,
protoZe bylo umoZnéno dopravovat vodu hadici aZ na misto poZzaru, ale stéle jesté
byla stfikatka pohanéna lidskou silou, coZ vyZadovalo velkého mnoZstvi lidi u ji
obsluhy pfi zdsahu. V roce 1724 Leopold z Planic vynalezl ohebnou savici, ktera b

koZena. Gumové savice byly dodavany aZ od poloviny 19. stoleti.

Velké pozary na Uzemi dnesniho

Pardubického kraje

TEMER KAZDE MESTO SE VE SVE HISTORII POTYKALO S VELKYMI

ANICIVYMI POZARY. TY PATRILY V DRIVEJSICH DOBACH K VELKYM
POHROMAM. DOMY BYLY Z VETSI CASTI STAVENE ZE DREVA, KRYTE
SLAMOU NEBO SINDELEM, TAKZE PRI VZNIKU POZARU SHORELA
VELMI RYCHLE VELKA CAST MESTA.

/
\ / /
\ / /
A /
/\ /
/ \

PN T

gt

i ggaaného zésahu. Jests
4 oftrukci. Na snimku hasiésky

300mm

)5.01
N

r—

Ibka /50 m
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1481 - Vysoké Myto - znigena velké &ast mésta (vice nez 130 budov)
1498 - Usti nad Orl

1508 - Moravské Trebova - znicena velk:

1517 - Vysoké Myto - znigena velkd &ast mésta (vice nez 130 budov)
1523 - Policka - eno témsf celé mésto

1538 - Pardubice - znieno téméf celé mésto

1541 - Moravska Trebova - zni€ena velka £ast mésta

1547 - Vysoké Myto - znigena velka &st mésta [vice nez 130 budov)
1560 - Litomy3| - zni¢eno téméf celé mésto

1564 - LuZe - zniteno téméf celé mésto

1572 - Zamberk - znigena velké &4st mésta

1602 - Chocei - zniéeno témér celé mésto (vice nez 90 budov)
1613 - Politka - zniceno témér celé mésto (vice nez 190 budov)
1835 - Preloué - zniena £ést mésta

1636 - Cesks Trebovs - znigena velks &3st mésta (tém&F 60 budov)
1859 - Chocei - zniceno témér celé mésto

dropr
6500

/

|

>
(o —
S

1880 - Holice - znitena velk Eést mésta

1700 - Vysoké Myto - znigena velké &4st mésta (témér 190 budov)
1705 - Usti nad Orlici - zni¢ena &4st mésta

1708 - Kréliky - znigena velkd &3st mésta

1724 - Jevitko - zniena &st mésta (vice nez 50 budov)

1740 - Hefmaniv Méstec - znigena velké Eést mésta

1745 - Cesksé Trebové - znigena velks &8st mésta

1767 - Kréliky - zni¢ena velkd &ast mésta

1772 - Lézné Bohdanet - znitena velks &ést mésta (vice nez 80 budov)
1774 - Vysoké Myto - znigeno témér celé mésto

1775 - Litomy3| - znigeno téméF celé mésto (témér 300 budov)
1781 - Svitavy - zni€eno témér celé mésto (téméF 290 budov)

05.01
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/BRANE!
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o basiesk el viehFji

0

DO ZBRANE!

€0 JSOU PRO VOJAKY ZBRANE, JSOU PRO HASICE

HASIESKE STRIKAEKY| 0D KONCEAS. STOLETI SE

ZACINAI VYRABET PRUMYSLOVE. VZNIKA TAI N
NEPREBERNE MNOZSTVI FIREM, KTERE SE NA YTO“ | ‘
VYROBKY SPECIALIZUJI. \ J \\/;

Na tizemi dnes$niho Pardubického kraje plsobila v prvni
poloviné 20. stoleti cel4 fada Zivnostnikii a firem, které
vyrabély nebo prodavaly hasiéské zbozi.

ADOLF BRKL, Némecka Rybna

OLDRICH DUDEK, Holice

ANTONIN FELCMAN, Cesks Trebova

LADISLAV HURT, Cesks Trebové

KAREL CHURAIN, Hlinsko, resp. pozdéji Emil Vidensky
LADISLAV KASAL, Litomys|

TOMAS KOLAR, Choceit

JOSEF LUX, Choced

JOSEF MAJER, Pardubice

03

JOSEF NESKUDLA, Jablonné nad Orlici

ANTONIN SEVEIK, Chrast u Chrudimi

Nejvétsimi z firem byly Stratilek ve Vysokém Myté
a Smekal (dfive Cerny a Némec) ve Slatifianech.

1808 - Prelout - znicena velk

1814 - Litomy3| - 5 E4st mésta (témeét 180 budov)

1816 - Vysoké Myto - znitena velka &st mésta (vice nez 170 budov)
1824 - Letohrad (Ky$perk) - znitena &3st mésta (téméF 60 budov)
1827 - Dasice - znitena velkd Eést mésta

1828 - Choced - znitena velks &3st mésta (témér 100 budov)

1840 - Moravské Trebové - znicena velké €st mésta

1845 - Poliks - zni€ena velké éést mésta

1850 - Chrudim - zni€ena velks East mésta

1859 - Zamberk - znitena velks 4st mésta

1862 - Skutet - znicena velka st mésta

1862 - Vysoké Myto - znitena &4st mésta (vice nez 60 budov)
1867 - Skutet - znitena velka &ast mésta (vice nez 100 budev)
1868 - Proseé - znitena ¢st mésta (témé# 50 budov)

1004

stozr na susen hadic v obci Sruby v roce 1930,

v. be
nkci

ody z

hagen

EJSTARSI TYPY HASICSKYCH STRIKACEK BYLY POHANENY LIDSKOU SILOU,
0ZDEJI SE PRIDAL POHON NA PARU. BYT SE JEDNALO O VELKY POKROK,
BA DVA TYPY MELY SVE LIMITY A SPOUSTY DALSICH NEVYHOD.

Nejvétsiho rozsifeni se dotkala jedna z nejmensich ruénich stiikagek -

jako berle (odtud nézev berlova) a za stalého pumpovani byl proveden vytlak
70 mm byl 15 az 16 metrd. Kromé y il byly k ji

a dalsi j

SiLou A

TLAKEM PARY

3.1 RUCNI STRI

MISTNOST 2.29 / pohled na sténu ST05.0
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UCNI STRIKACKY

rlova. Tato jednoducha stiikacka se skladala z jednoho pistu, ktery mél
sani i vytlaku. Stfikagka se postavila do nadoby s vodou, uchopila se

kratké hadice zakon&ené proudnici. Dostfik berlovek o priméru vélce

i vyrabény napiiklad stiikatky zahradni, k parnim mlatiékam, kbelikové
é stfil s jednim im valcem.

tikatky

F

tryskot

ECO TEN POKROK!

ékladem kaZdé hasitské
stiikacky je ¢erpadlo
pumpa). Pist vpravo stladuje
kapalinu, vlevo je klapka
uzaviena a kapalina mize

YZI KY Priklad: Hofi dfevéna stodola, 50

metr(i od ni je potok, studna. Kdyz
Elovek hasil pouze s védrem tak
unesl max. 20 litrdi vody a téch 50
metr( pfekonal za asi 30 sekund
(2), kdyz m&l pumpu (&erpadio) -
prepravil na téch 50 m za

30 sekund tolik a tolik litrd vody.

u vychazet ven.

<3 Nloubka /50 m

L
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ST105.04

3.2 RUCNI
RGENZDNE

ACTYRKOLOVE
Einé uéni stfika byly dvo D|D\§ s-gdr@bud éma @

pracovnimi valci o priméru 70 - 80 mm nebo vétsi, takzvané

nadrazni. Dale pak é ruéni stiikacky takzvané

apr: é Etyl é ruéni stiikacky pro véechny druhy terénu. Byly
to zejména tzv. horské stiikacky, stavéné na dievéné desce, Gtyikolové
stiikatky bez pér nebo na pérech, z nichZ posledni a nejmodernéjsi
byla tzv. alka. Tato tka méla & sacf a stikaci
uastroji, coz Zih vodu nasavat i vytlaé . Bylo vyvinuto

cylindri) s dstfednim kuzelem, kterym se odstranily hluché prostory
spojovacich komor a docilila se zejména lehkost chodu, tedy ziejmé
vyhody proti stfikatkam s ustrojim kolmych pracovnich valcd a dvou
klapkovych kuzelt.

Zadné z téchto nebyly jesté vy y vlastnim

a k jejich pfesunu byly vyuZivany zejména konég, u dvoukolovych pak
lidé. Oproti berlovym stiikackam byla vyhodou nejen rychlejsi doprava
k poZaru, ale zvlasté jejich vy3si vykon.

Ctyikolové ruénf tiikaEka na pérech, Ctyikolové ruén stikaka bez pér,
milka, s oboustranné sacim a stikacim v horsky typ.

Gstrojim pro hasicsky sbor v Hntnici.

Cryolov ruéni stkatka na pérech, Rutni siikatka k parnim miitickim s jednim

t2v.normalka, z jedné strany saci a stifkaci pracowmimvalcen
pro Dobrovalny hasizsky shor ve slovenském
Sabinove.

Dvoukolové ruén stiikatky s jednim pracovnim valcem.

M ARNI STRIKACKY

—Vyroba parnich-stitkatek neprobihata-diouho- pies odstranénfdfiny

pfi pumpovani vody (vyhoda, kterou se parni stfikagky oproti ruénim

vyznatovaly), mély spi$e vice nevyhod. Pfedevaim hmotnost téchto
fikacek byla & vy3si neZ u pojizdnych ruénich stiikacek

véetné pofizovaci ?V neposledni ffd"ﬁ byly kladeny j vy$i odborné

naroky na obsluhu této stfikagky. Pomérné zdlouhava byla i dol
pripravy stiikacky k zasahu: bylo tfeba nejprve roztopit parni kotel,la az
u.

bylo vyrobeno dostgtek pary, byla stFlKaéka@vené k zésU

s nejvitsi pravdépodobnosti Zédnou nevyrobila.

1900

Vtovéme Smekal Praha-Smichov.

/

1907 pr ¥
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4. SILOU MOTORU

M) Silo toru
KOM

MDTD U o

/ [
ROZ SP&LOV/\CIH TDRUPRIN fHo N\ \ / /’ N\ N\
TECHNICKEHO VYVOJ STRIKAfEK ZRODILA EM ORQVA “‘ ‘ \X/ / “‘ | i |
STRIKACKA. BRIVE ALE, NEZ SE STROJ DOSTAI DD ROVOZU, | /\ / U U )
/ 0\ / N N/

PRODELAL R/ADU ZKOUSEK A'TESTU, KTERE ZN MENALY NEMAL\F <
FINANCN( NAKLADY.

KOMBINOVANE, MOTOROVE
A ELEKTRICKE STRIKAEKY

Nejprve vznikla kombinovana ruéni stiikacka tazena kofimi. Byla to

kombinace zafizeni pro ruéni éerpani se zabudovanym spalovacim
motorem upatrenym spojkou a prevudem a s rychlob&Znym pistovym
U Eky byly
motor, ¢éerpadlo a podvozek. Na erpadio byly kladeny zviastni
pozadavky. Byla to zejména moznost dopravovat vodu do vétsi

i Eastmi €

vzdalenosti.

04-01-001
Kombinovana Gtyikolové motorova stikacka. Slo

o i stfkagku Smkal z oku 1908, kterd byla v roce:
1924 motorizovéna firmou Stratick.

04-01-002

‘Sém tovamik V.Ig. Stratiek ukazuje délku dostfiku
ukombinované stiikagky. V pozadi vpravo stof jeho
synové Véclav a Viastimil

04.01-003

Motorové stifkatka s Etyfvélcovjm motorem

s vjsuvnou spojkou a odstredivym erpadiem pro Sbor
dobrovolnjch hasita Hrochdy Tynec

04-01-004

Motorové stifkatka s rychlobéznjm pistavym
Eerpadiem pro Sbor dobrovolnych hasic Rychvald.
04-01-005

Vikres motorové stiikacky s centrifugéinim
Eorpadiem, ok 1925,

04-01-008

Prolambiearan sty by vyt druvlcorf
motor o vikonu 1214 HP zvan Torpedk

04-01-007+008 r
Elektrické étyfkolova stiikatka pro Shor dobrovolnych

hasic Svitkov. Tyto typy strkaek se dotkaly pouze

malého rozsifent

/

/

4.2 DVOUKOLOVE

se skladala z rému,

do kterého byl namontovan motor s éerpadlem a vyvévou. Motor
byl obvykle kapotovén a kola byla kryla blatnlky Stroj byl opatien

uchyty pro savice a dalSi pfi: febné pro préci stiikacky

béhem zasahu. Kola p G byla gatku lafetova (| tova) se

Z yr pozdsji s orafovanim g ym, plnopryZovym,
nebo s orafovanil i i. Motory pi

u dvoukolovych motorovych stiikaéek byly stejné konstrukce, jakou
mély tehdy pouzivané automobily. Pouzivaly se jak dvoutaktni, tak
Etyftaktni, a é, Etyfvalcové a Sestiva é motory o vykonu
od 26 dp 60 HP.

0402001
Dvoukolové thotorové stikatky bez kapotéZe pro
slovenské sbory zhotovila firma Stratiek roku 1930.
04-02-002
Motorové stikatka typu B0S vznikla jako alternativa
pro njté28ifodminky hageni a zviés dobfe se

uplatfovala | tovéméch. Sestivalcavy motor o vykonu
60 HP déval terpadu nejvétivikon 1800 Vimin. a pri
zkouskéch byl zaznamenan provozni iak 21 atmosfér,

co? byl proti bvykdym pozadavkim jedinegny vikon.
04-02.003
Dvoukolové otorové stiikatka typu 323 byla

visledkem véech predchazejicich Stratikovich

Zkugenosti Motor 0 vjkonu 32 HP s tistupfiovym
Eorpadiem o vjkonu 1250 /min. ohfivacim télesem
arychlovysévaci vivévou.

04-02-004

Dvoukolové otorové stiikatka o3
od predchoziho lsia zejme ko
Erstupfioveho Serpad s vykonem maton 40 HF.

\

4.3 PRENOSNE MOTOROVE // — 31 3m?2

04

foukolové Motorova strkatka 262-K.Tento typ
mél dvouvalcouy dvoutaktni motor o vkonu 26 HP
s Cerpadiem o vykonu 1100 min.
04-02-008
Dvoukolové motorové stiikatka Stratfiek typu A-4.
Ve spojen s yozem pro muzstvo byla zakoupens ve
Vysokém Myfs v dubnu 1930 za B0.000KE,

04.02-007
Dvoukolové thotorové stiikatky patfiy ve 30. letech
knejzédangjfimu artikl.

04-02-008

Stiikacka tyss 363 byla dodvéna na prénii se
zafizenim, ktéré bylo montovno na prvnich motorovych
stikackéch, 1. s vifukovou rourou chiazenou vodou

se zafizenim k eventudinimu rozehiivani Cerpadla

‘wfukovymi plyny a s visuvnou zubovou spojkou ez

Eorpadiem a motorem. /
04-02-009 (
Ctyivélcovy fotor se spojkou a centrifugainim |
Gorpadiem - béklad pro dvoukolové motorové stikatky |
firmy Stratile |
04-02.010
Stavba dvoukolovych motorovich stfkatek se
Etyivlcovjm motorem,

04-02-011+ 012

bez popisky

i
RIKAC

Konstrukce piel ych molumvych stiikatek se skladala z ramu

{{ drzadly pro i, zjedno nebo
dvoutaktniho motoru s éerpadlem, vyvévou a z palivové nadrze. Tento
druh stikaéek byl mezi hasici velmi obliben pro své malé rozméry

a pri ani vykonu. Diky érim a i byla

i se stikagl a. Stacilo ji pouze dopravit k vodnimu
zdroji a zacit Eerpat vodu. Nevyhodou bylo pouze to, Ze vykon byl
omezen konstrukei, protoZe pii pouziti vykonnéjsiho motoru a éerpadla

by se zvysily jak hmotnost, tak i rozméry stiikacky.

Z pocatku byly pi é stiikacky any volné na

podvozku, kde bylo uloZeno dalsi pfislusenstvi nezbytné pro nasati
vody z vodniho zdroje (savice, saci ko$ apod.). Pozdéji byl dvoukolovy
podvozek opatien skfini, kde byla stfikatka umisténa a kde mimo
savic a saciho kose byly uloZeny i hadice, rozdélovag, proudnice a dalsi
prislusenstvi, takZe bylo moZné utvofit z hadic vedeni od vodniho
zdroje. D y sp fikag! mohl byt pfipojen
k pfednimu dvoukelovému vozu, na kterém se piepravovalo muzstvo

a ktery byval zpravidla taZen koiimi; pozdgji to bylo traktorem nebo
jinym vozidlem. Pokud hasiésky shor vlastnil dopravni automobil, bylo

na ném mozné pfenosnou motorovou stiikacku vhodné umistit, a to
bud' ve skfini, nebo volné.

/

/

/’ “//

/ N\ a\
/ [ f
/ L] L)

/ o/ o/

Kdvaukolovému vozu pro dopravu muzstva.
04-03.002/Dvouvlcovdpranosné motarové statia.

04-03.003/
vaadu s navijdkem,

04-03-004/ Jednovélcové prenosné motorové stfikatka.
04.03.005/ Uizka haseni pfenosnou motorovou stkatkou Stratek naviastni
tovimi budovs

04-03-0086/ Pfenosné motorové
04-03-007/
04.03.008) bez poisku

04-03-009/ Ctyfvalcova prenosna motorova stiikacka.
04-03-010 a2 012/ bez popiskid

ky PS-8 s skiifovym privésem.
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/ [ / ( [ . ) /
STRIKACKY >< / T AT M AUTOMOBILY ST T N -AUTOMOBIL AT N y
/ L) | 1) / L)L) L) | L) | ~ rirma vviesner ~ ITransperta
| kdyz a y byly u short velmi . // ‘\7/ ‘\,/‘ K vyrobé byly stejné jako pro a f // ‘\7/‘ ‘\7/ Myslenka dopravit k poZaru i vlastni zdroj vody je velmi stara. Technicky proveditelnou se ‘\7/ ‘\7/‘
pfece jen méstské shory pozadovaly pohyblivéjsi stroje, nez byla dvoukolova stikacka fikac! a ila byla ana tak, aby na misto zasahu mohlo byt ale stala v podstaté aZ s rozvojem automobilového priimyslu. V dfivéjsich dobéach se pru m
tazend korimi €i traktorem. U méstské zastavby hrozilo rychlejsi roz3ifeni pozaru nez dopraveno druzstyo hasi&i (obvykle 8 - 12 lidi) véetn& vyzbroje (Zebiky, hadice apod.). dopravu vody pouZivaly tzv. voznice (dfevéné kédé naplnéné vodou a umist&né na povozu). U . ) — i —] )
na vesnicich a bylo zapotiebi v co nejkratsi dobs k pozaru dopravit potfebné mnoZstvi Jelikoz dopravni alitomobily nebyly vybaveny &erpadiem, mohla k nim byt pfipojena Na nakladnich podvozeich byly stavény ci 5 ové stFikad Firma Wiesner vznikla jako zameénicka dilna v Chrudimi v poloving Zestatnéni Wlesnerovy strojirny probéhlo 27. fijna 1945 a kratce Fojmem zauhlovani zahrnuje v8echny stroje a zafizeni usnadfiujici
stiikagek vietnd zasahuijicich hasiéii a dalsiho materiélu jako hadic, Zebiiki apod dvoukolové motorpva stiika&ka; tim vznikala pohybliva zasahova souprava, které byla automobilu se skladala z vlastni nadre na vodu o objemu obvykle 1000 - 2000, pfipadné 50. lgt19. stoleti. Se Syym pravniry nas?pcem - podnikem Vs to byl na narodni podnik Transporta. Jgjim prvnim | /' /’ / dopravu uhifu jeho yZivatele. Prutnze vni East dopravy uhli /’ /
S rozvojem automobilismu bylo zfejmé, Ze tuto tlohu miiZe prevzit automobilova stiikacka. schopna dopravit k pozaru jak zasahujici hasige s vyzbroji, tak i stitkagku. nédrze na pénidlo o objemu 50 a 100, Eerpadla schopného jak sani k doplnéni nadrze Trangporta pfimo ovii énf v Chrudimi i pelém | - feditelem se stal Ing. Dr. Vratislay Malik: Diky jeho schoprjostem / | - - poEatkir v podobs Zémecnibke dl se s a Frafitiska Wiespera 4 A 1 1 o 1 v pra obvykle 7 JdB tedy o dogravu Ud b 1
Zpotatku byla pouzivana pistova rychlob&zna terpadla, ale tato Eerpadla u motorovych zvodniho zdroje, tak i vytlaku. Cerpadlo o vykonu obvykle 1600 litrii za minutu bylo ovliddano regidnu. Zakladstel Frantisek Wiesner ejprve@nznval "I“tﬂ ,/ N\ a konexim h\w\/&"”d Imi vybudgvan vel V'-""m\“"d S| "V"E'Zﬂ / ‘/ N\ ‘/ A\ v Chrudimi\ofvinula | 60. a 70, letech 19. stu e" R Ao AETvoroBal ‘J/\‘l ) /\\ { \ /\ / ‘/\\; m nakladniha vanu do topenists kotlel Prvni ﬁ?ﬁ\’kyz uhluv‘nu:h / = q ‘/‘\
. - B B [ m— [ B "/ e o » . I eovs oy oL ]
e e e e e vykunu jako cerpadla centrifugalni, ktera se po jejich motorem vozidla, vyvéva byla na bazi vy ych plyni. K nejvétsi téchto dilnu, kterou v70. letech 19. stgleti rozsi nlazimesthaval 25 ‘ / / Trangporta se také wdm mrgamz{acl ! ‘ ‘ e arv Velk uvyh ) gy .Itu 5 Gl /chmmmm dnﬂAnwmusl TsvmnuuU ‘ M Fatvl. Fi e ® i ; ly L J zaiiizeni nahfazovaly| Ildsknu/éllu pomaoci pa r' y ) neb U b/ 1‘ 5
. ] 4 A 0 S ok \ t 3 Karla J 2 byl lac Jovaru Hrochdv Tynec! \ J Fesani it v roce 1908 .
vyvoj atala do p 0. Jelikoz Eerpadlo s vyvévou bylo stfikagek doslo v3ak az v 50. letech. ;jracnvmku, e / = T e SKUP'" Bt // o = \/ e BRI R =Tl t ke K Libi d Cidli e i o e —— V 19. stoléti. Chrudimi yrahely plamencovékotle s'pevny: S Easné fivan topenistel ol 5 dopraviiz evieny bnd a3ty <2 u abofily do uhik o1z
5 oy Eerpm. istovény v jeho predni csti pred Eerika Daika pfi stavbé novych cukrovari. V roce 1871 prikoupil byt ) fidicim i dal3i zévody se sidlem v Pardubicich, Pfibote, Vysokém Myts, I T | leane el Gl e v T EtT I roitenta abvykle s nutnosti jsho rugnfho prohrabovéni. Ing. Frantidek [ T T Slohlod ; Inéh B [ N E T
hladigem, ale i v zadni &4sti i § i ilu byl Kuchyfikovsky dviir na Janském predmésti a postupné gast T = i Varnsdorfu, Praze - Hostivafi, Roztokach, Prerové, Jirkov, Ziling Motovicich u Caslavi, Cholticich a akcionafem cukrovaru v samotné N i S J R e S A TR prace Eat
. |~v P ':'as" X 3 . 1o ia up N prebudoval na strojimu, ale také na rodinné sidlo. isek Wi n 1833 jako si':n‘ﬂ:\??:gwmmm R b T, ans 4zku M. Rehulky na Generéln feditalstvi - rekdamni kalendaF Chrudimi. Strojirna tak méla zarugeny dodavky do téchto cukrovard P R ne:hall iepioyety UlSA a sp.ravne ”dha'ﬂ: T zprocesu dopravy uhlivznika
pro dopravu muZstva a vzbroje (hadic, mnohdy s navijkem, proutnic, zéchrannych lan, ey o et Sotaea . ek crk e e i urEitou moznost ovéfeni svych vyrobki. Také tzce spolupracovala LRI T 2y G L D1 e novy typ strje, které vyrobilafrma Wiesner - tehdy jako pruni
ha'kv(?vlevz'ebrlku apudA)v. Boj proti ;lljzarurrf byls ruzv?ljvelm Strl’kE.I:Ek stéle kVEle(nEVJSI / Po roce 1880 pievzali vedeni firmy _synuvé zakladatele a do roku 1885 ".dm::mp::W.:::.’:x‘;::siﬂ:ﬁ?ﬂ:\v Postupné se proméfioval vyrobni program podniku, a tak autorstvi vyrazného loga Transporty. s prazskou firmu Breitfeld-Dansk, kter dodévala celé cukovary. topenidtém. Tyto kotle, spalujici pradek vznikly rozemletim uhli, b Pro ) — .
a uginnéjsi, vyzadoval vdak po hasitich stéle odborngji znalosti o obsluze stiikacky. dokongili aredl strojirny na dnesni Céslavské ulici. Syn Frantisek T D;m‘;s; e m:’ﬁiii reorganizacemi v priamyslu v 50. letech se vySe uvedené zévody ) _ ;| o do té doby nevidané Gci i. Firma se musela s novym bylo vyrobeno v roca 1926 nové, kontinuélng pracujfczatzen!
Postupem &asu vznikla proto mezi hasiéi nova funkce: hasié - strojnik. Wiesner (II.) zemfel v roce 1903 a syn Karel, ktery mél oviem ipoming zaélenily k jinym podnik@im a k Transport& Chrudim naopak pfibyly (U PGl L Ty g L e il typem kotlii teprve postupné prosadit, a tak po dodévce prvniho s tav. koretkovym bagrem s dn[.;ravnl'm vykonem 30 tun uhifza hodinu,
/ zemé&dalské vzdélani, ved rodinny podnik do roku 1914, Karel mél tfi zévody v Upici, Breclavi, ve Frydlantu nad Ostravici a v Brezn& na e I M D A0 Secerane [T kotle nového typu do Sk¥ivany na Krélové se : |
syny, z nichZ zahy projevil nejvétsi talent k vedeni podniku prostiedni stfednim Slovensku. Pozdgji pibyly jesté podniky v Brng, Unigové, ?ru T znznv'any cuk_rf:va'rv ST hy!“ dodéno s tim, dvaatficetilety tovarnik Fr. Wiesner pousti v roce 1925 do velmi Na tradici zafizenf pro i kotelen p i —— o e
Frantisek (L) Absolvent videfiské techniky, ktery oviem zavéregné Praze - Vysotanech, D&ging, Novém Mésté nad Metuji, Milevsku B ey ’“["'5"“ . °""’é“”‘e' D ttyfech / odvazného podniku. Nabizi Jihogeskym elektrarnam v Geskych firma, a to v sortimentu tzv. Heinzelmannd, neboli zauhlovacich systéma o 953t o poril, ol
/ zkougky slozil na teské technice v Praze. Dokazal zavést vyrobu e nésledujicich letech vynosem z fepnych kampani. To se nestalo Budajovicich vybudovani kotelny se &tyfmi kotli pro novou elektrarnu vyuzh Ju:lch koretkovy bagr. Ing. Pavel Nikitin, ktery byl autorem prvniho b e 0dl ok 1963 doplnila vyrobn sortiment fada tv.rotanich
Arel podniku Transporta Chruim . . ; a j fzoni y i 1. o ) y o i 00t
lanovych drah, moderniho ani, kotlti s praskovy b S . N L - e v dubnu 1889, a bélehradska firma upadla do konkurzu. Strojirna Wiesner dosahla doprawiad d iz umazl ziroven et / v Mydlovarech. Sougésti realizované dodévky je také iemE stk mochanicky iviV Chrudimi so itost zaizen o 420, Vyvaj a viroba prégkovy systému pro elektramnu uz na g:f;:; ol ptysmal o i v
a take tfeba nerezovy program. Hlavné dokézal vést firmu pfes velkou t :1 (okéva T ny - 8if pozici v nérodni urgitého finanéniho vyrovnani az v roce 1941. - = pripravu a suseni uhelného prasku z jihogeského lignitu, asi nejméné Wiesnel-Steinmiller nap: it uhfa ventilétord na dopravu prégku do kot konci 20. let, pracoval v Transport# jako hlavnf projektant tohoto oboru. hitestanimi botnimdvetmiven. |
B revirech ziskavé Transporta vyznamnéjsi pozici v nérodnim Y I N
/ —~ hospodatskou krizi 30. et v dobs druhé svétové valky. B et NIl el sl A kvalitniho paliva jaké se unés pramyslové téZilo. V/povaleEné situac, iy 2e v Ceskoslovensku budoval tézky promys|
J - / ak nému piislugna energetické zakladna, doslo k vytvoreni velkého
9o firmy 2 30. let 20, stolet. Mk 15. gervna. feditelstvi oborového podniku vznika v roce 1966 uéelova organizace Vyvoj pragkovych kotld v Chrudimi mé&l i mezinarodni ohlas. Licenci e e T T ey
Generalni dodavatelstvi. Diky tomu se rozsifuji komplexni dodévky / |0 e i Sl o il 24y vyrébét dopravni zafizen na uhli pro vechny velikosti kotelen. K dalSim
C O u a I I I I I l t&Zebnich celkd, ale i lanovek a i i uvstupu do Generéini feditelstvi Transporta v Méstském Ostrowieckie” ve Var$avé a v Itlii firma ,Franco Tosi" z Legnana . N ! B . N
\ ého s i parku. Jde o pivodni budovu gymnazia N 1. ) 2z vyrobka patfil Stitovy vyhrnovag uréeny pro vykladku uhli z Zelezniénich
do zahraniéi. spafinit i iimi. Byla 2 roku 1878. Novéji pristavba vznikla u Milana Tyto prodeje licenci byly ovéem také vyvozem technického a L a 4 @
B i v80.letech pro chrudimskou pobocku K h i & domcl vyklizent F é X vozii podle patentu ostravského vynalezce Pavla Charvéta. Ten byval
Politickymi otiesy na prelomu 60. a 70. let zratila Chrudim znatnou odavatels{y Transport Vyzkumného stavutransportnich zafzent v\rlmw ow a pfipravou na postupn :m Ic vyklizenf pozic. Frantige I e e sl |
™ \ / &ast své prestize, pfesto je&ts mezi roky 1970 a 1980 zde pisobilo O u a l I l l I l osnagsl 22 L L - ,
| [ o . . velkych domacich vyrobeti parnich kotléi a chtdl svdj technicky Zauhlovaci systémy byly dodévény od roku 1957 pro 11 elektraren
\ Vyrobné jednotky Ivtas- Integrace B 1. ) ] . & » Pofféfu Trutnave, Mezi adbaratele podobmich strojd patfly
m AN N P . ) o Nésypni stanice lanovs créhy na vyvézeni néskok co nejlépe prodat. Proto vstoupil od prosince 1935 do kartelu ych tehdy v fné- v Inota p napi Eloktrina Novaky, Bukéza Honcavce,Elokréma
f \ — vyrobct transportnich a stavebnich strojt. Po roce 1980 byla izku v cpikrovaru Kropatova Vrutice. Dréha byla = = —F = —t— — @ " PR S i
A T e e e N ez o postaveha v roce 1922. s CKD Praha a Skodovymi zavody Plzefi a za finanéni vyrovnani Kotel v glektrérn dolu Masaryk ve Zbiichu u Pizné rom pasovy ai a agry rifay 1956, VCHZ Somin, ot sraiens, ipa
h gt PR -GN . S PP oy EAN Ay o chrudimské tovarna zastavila vjrobu téchto zafizen. Kemoruls véivimihofaky: 2 Chrudimi. Od B0. let byla tato zatizeni konstruovéna a vyrabéna ve o thchda Enskjeh laktriron. Cha- e o oS Coioce Vvt S Suliny orin,Chomosst
: landir it, K I f Bugir
/ A ty per:pekt’:vnéjéi ze strjujl'renskyl:h obord Transporyta je sicpe hnedJ / slovenské Mostarné Brezno. Kunming, Wang-Ting, Sing-Sian, a Pao-Dzun. Cha-Pejv Cing.
v prvni viné privatizovana na akciovou & ale po nékolika
/ nadéjnych letech konéi v roce 1998 v konkurzu. /
N = b i
/ sklopenim tlabu. Zde zafizent v cukrovaru Libce nad Cidinou.
/ / letech 20. stolet;, f Zajimavym dopravnim systémem byla také visuté dréha
// / _J ‘\ v Kostelci nad Labem do tamniho nakladniho pfistavisté.
/
/ / N Zeleanitni vistka byla do Wissnerova zévodu
) I izena at s postavenim Jelezniéni trati
/ [ 2 Hafmahova Méstc do Borohradku v roce 1895 Koraekoy bagr1a sl
A | Na snimku jo zachycand prvni expedice yrobki velokiram Pardubic
T [ s uréenim pro néktery z cukrovari. i & Fivé 6 i jimské strojima pami| bt pre Lanovy &, tav. skrejpr. Ty sitelné Na vfstauistivBms v oce 1967 o pradvidéna Jizv 50.
i : - 5 A X
/> v 1956 2 1960. o programu pro. MECVIINXIC\ dopravy uhli vmaljch s vykonem a2 1500 t/hod. Ve vyklédce se tento trend projevil
/ \J U = jeste nzpil. {zaffzoni tohato typ fotsnden.V &0 jrobou Eelnich vago fiiop
R —— )
[ — ( ,,
Lanovka s pevn kol déic 147 motrs na odvoz
Po skonent prni vitové vlky polatovala cukrovar v Chrudimi. Lanové créhy na dopravu saturaénich kel
vyroba jen nékterych stroji pro cukrovary, Y P
Mezi roky 1980 21989 byla ssti ik Vit K Vit ‘ napt. Westonovych centrifug (odstredivek). Bratislava, Holice u Olomouce, Mozovice, Hrochav Tynec, Libé, i 4 y i o P " i & tasné pr V popredi
i i it 2 Vtéchtq nadobdch vaniké 2 kapalngho skupanstyi Kopidino,Cesky Brod, Rozdalovics, OvEéry, Sadsk Ratbor, 7 & Frobovt il pojidstotos jakovyktadasuhil ddifoanésiedsicidodévka st ssove e i
2darnad v Keystaides forma cukru. Velim, Prelout, Nymburk, Kropécova Vrutice,Velké Bystrice esner tolet. idin kot p i drapd ? Zeleznitnich vagond. yia v pr i ¥ pés. ji H
u Dlomouce &i Kostelec nad Labem. v y rezimu. V noci se zauhlovalo ze tfi zésobniki v portélu. T prvni primyslové teplérna u nés. budky kolejovjch vah Wiesner s nepferusenou koleji
‘ S ———— — Radidin{ventitor firmy Wissner Prospsktlicanénivjroby kotia Wiesnar v Polsku ciferniky ukazui zbyvaiicl mnostv uii v zdsobnicich. ym zdvihom,
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COKTOMU...?

Vyrobnf program firem gl krome stfikatek viech

druhd a vykont faké dal$i potfeby,/které slouzily 111 hasifské raci. “ ‘

V nabi y |/'ysm\cha ichleze nalézt i takqvy s rlimenljak% )
é nastavce, spojky, & arské naradi, bouraci’

néfadi a mnoho dal$iho. Mimo to nabizely také vystroj - latky na
pracovni uniformy, pfilby, trubky, pidtalky, osvétlovaci pfistroje, opasky,
sekery a dalsi.

Kromé potieb pro hasice bylo mozné u téchto firem také zakoupit
mnoho typt ruénich pump, gerpadel, instalatérské potteby (vodovodni
roury, kohouty, ventily) a také stroje na stageni piva. Aby se uZivily po
prvni svétové vélce, nékolik let dokonce nabizely télocviéné naradi -

hrazdy, bradla, pfeskokové naéini &i télocviéné konstrukce.

f
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ZNARODNENY [ KAL AT&EK EKAL _STRA IL SMEKAL
SMEKA TXT/TOTQ Slat : : : Slati .
P & T AT (\ ™ % AT N VS AT N 3 NTN
Tavarna Ve Slatifianech byla po znar dném erynu 1948 za n a do U J d \ / d 18) d U d
narodniho podniku :lgmayp mpy Vj;:equ doslo k ukonéeni vy m m V LET CH 1 48 V ECH 193 1 48 T 9 1939 DD RD U 1
dic TI CHNIjLEN/JanjanovE‘. v Ag o firmu méli zajem konkurengni vyrobci hasici techniky, zakoupil ji V roge 1939 byly pronajaty prostory byvalé vojenské konirny v dnedni 0Od roku 1920 se zacaly ruéni stiikatky motorizovat dvuuvalfy Nejlispésnéjsim obdobim firmy, a tedy ijrodiny y, se stal Zaklady pozdéjsi vyznamné tovarny poloZili
Cast zavodu na vymhu stikatek preslo pod narudnl podnik Tovarny na hasici roku 1940 Ing. PotGiéek a nadale provozoval pod zab&hnutym nazvem ulici Generala Svatoné kde probil vyroba pf y y motorem Mars. K tomu pokragovala vyroba étyfkolovych stitkacek konec 20. let a 30. léta, kdy konstruktéfi pfipravili do vyroby odstfedivé V/rn‘ku 1898 Ing. Jan Cilk a Filip Trlica, ktefi
zafizeni ve Vysokém Myté. Vyrabéji se zde dvoukolové motorové stiikacky Smekal. fikad V! fikacek. Od pogatku 40. let se zde tazenych korimi a také automobilovych stfi Na riznych &erpadlo a také dvouvalcovy motor (vzapéti &tyfvalec a sestlvalec) coz - - ve Slatifianech zfidili tovarnu na vyrobu
DS-16, pfenosné motorové stiikatky PS-8 (a pozdéji také PS-3) &i vysuvné Ve vy i prog byly pi r y p soucasti pro némecka letadla Fieseler Fi 156 Storch podvzcich. V poloving 20. let byl pfedstaven novy kruplcl viiz, ale byl zéklad pro celou fadu ych,|étyrkolovych a / dfevoobrabécich stroji. Roku 1902 zavod
dvoukolové Zebfiky. V roce 1962 dochazi k organizaéni zméné a podnik THZ / 5 = y MARS Il a e 35 azévésné ji DOBBAS pro prepravu objemného nékladu. od 30. let byla & hlavné na stiikadek. - koupil Florian Mo$ner, ale v podnikéni se
je slouéen s vysukumy’tskoL.J Ka:usuu. Produkce zﬂsta’\fé a od roku 1965 w MARS I, ktsré byly vyrab&ny it pred vélkou. Technici phipravill pro Majitelé tovarny zaméstnavali v této t&Zké dobé co nejvice I|d| sf ky tnimi motory Mars. K za]lmavuster: patfil export Jit ve druhé polovin 20. let patila vy 7 AT / mu nedafilo a jiZ o tfi roky pozdéji ziskali
se Zal:fl'né vyrabét takeé kropici viiz AKV na podvozcich SKODA 706 RT a od [} vjrobu typ D16, jejim predchidcem byla stiikagka MARS - Smekal aby je uchrgnili pred totalnim nasazenim (v roce 1940 ,pouze” 149 kr h vozii do ici v rdmei ise ymi zévody. = TS o 25 e S e e e o e B et T e tovérnu Ing. Vojtéch Cerny a Jan Némec.
poloviny 80. let také LIAZ (SA 7, SA 8). 36. Motor SM 45 konstrukce Smekal - vrtani pramar 86x110 mm, zaméstnancd, v roce 1944 vice nez 600!). / Automobily s nastavhou ze Slatifian tak jezdily v mésté Sremska prvenstvi. Uz v roce 1930, kdy V. lg. Stratilek zamstnaval vice nez
V roce 1994 byl z&vod zprivatizovén a po nikolika zm&né 6 dnes J/ objem 2556 cm?, vykon 33,1 KW pi 2800 ot,/min, spotfeba 16 / hod., Jedts bhem vélky se tajn& se podafilo pFipravit nové druhy vyrobkd, R e = — 100 lid, byla zhotovena jubilejnf tisfcf stiikatka, Také doslo ke zFfzenf
firma piisobni pod ndzvem KOBIT - THZ CZ, s.r. 0. gerpadlo odsttedivé &tyfstupfiové FV4A/VL, vykon 1600 litrii za minutu, K dp|nym novinkém patfila ruéni motorova listova sekacka, urée‘/ F i firmy a spra tovarny byl i il vlastni skuly pro zaméstnance, ktera jim méla pomoci rychle si osvojit
vyvéva rotagni. zejmgna pro horské oblasti. Zacf stroj, vyban motorem Ing. Bedfich Potiigek (5. 3.1882 - 5.7.1963), ktery se velmi zaslouZil ialni znalosti. K vy. rozsifeni firmy patfi
Stratilek, bylo mozné snadno proménit za r{izné zemé&dglské nagini - o dal$i rozvoj vyroby. V roce 1935 zbudoval z viastnich prostfedkd zalozenl filidlek v Ziling (firma A. Starek) a v Uzhorodé. h I O u b ka 2 O O m m
L P ! ALVAGL itskych hadic, popruhd V roce 1936 predal zakladatel podnik svym syndim, absolventiim
itechnickvehitianty Ko 2viocs[iaZzsmie i alitsllinvidoys primyslovych kol v Pardubicich. Viastimil (20, 3.1906 - 6. 11.1983)
PG ST ) S D A e prevzal vedeni firmy a Véclav (4. 9.1907|- 27. 3/ 1986) se staral
™ / o0 obchodni ginnost. Casto cestovali po hasiéskych shorech, kde
predvadéli své vyrobky a pfesvédéovali hasite|a starosty mést
/ o jejich kvalité. Firmu prezentovali také na fadé i mezinarodnich
/ ych vystav &i p yi y kde obdrzeli
mnoho ocenéni. V priibéhu 30. let zagal; tuvana nabizet komunalni
vozy a automobily pro tklid vozovek.
1
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ZNARDDNENN
STRATILEK
V roce 1948 mél podnik 237 zaméstnanct a rozkladal se nja plose 3800 m2
V dubnu téhoZ roku doslo ke zna &éni tovarny a zagl i do &
zévod kovodélnych a strojirenskych. Od fijna 1948 patfila firma k. v listu C F a 2 roku 1906 se uvadi:
podniku Sigma pumpy Lutin - Olomouc. Na vyrobnich-titgich z této doby je
uveden vyrobce Sigma Lutin, narodni podnik; Zavod Stratilek. PGvodni majitelé A ) ) e incymiislialsE0LE
Véclav a Viastimil musejf odejt ijﬂ"‘gv Iéta spoleEng budovali, Vaclava a vedkeré obrabéci stroje v poctu 16, jsou nejnovéjsich soustav. Osvétleni jest
vzapéti Statni be; ost obvinila z velezrady a sdruZovani proti statu a ve 1, 2l S AT AL = i Byl v Sl
procesu byl na 12 let tézkéhd Zaléte. Viastimil nemdhl stiikatky, stfikatky zahradni, rdzné druhy &erpadel a hasitské nééini’
najit zaméstnani, aZ po Ease pracoval jako skladnik v Motptechn@. Postupem €asu byly vyrabény stiikacky parni a motorove, dvou a tyrkolové
V lednu 1950 byl zfizeny samostat _nérndnlndnik Tqvérny na hasici i e O v e (e O
zafizeni (THZ). Zakladni zavod se &ysnkén Myté a sougasti Mezi spoleéniky dochazelo k neshodém a firmu brzy prodali. Dne 21. z4fi{ 1907 ji
byly podniky iz dfive zaglenéné da(@. p- Sigmaypumpy 1 Smekal Slatifiany, zakoupil Raimund Augustin Smekal (1. 8. 1863 - 13.7.1937). Byl synem Frantiska
Hréek & Neugebauer Brno, Minimax Frydlant v Cechéch, Record Strzanov, J. Smekala, vyrobce hasiéského natini v Cechach na Hané (dnes Cechy pod Kositem).
Batelka Nitrianska Streda a z Tranm;y;ta’ﬂ slévarpa Rainberg & Novak V roce 1891 pievzal R. A. Smekal fizeni rodinného zavodu a dva roky pozdéji tovarnu
Vysoké Myto. V nasledujicim obdobi se struktura déale ménila, nékteré podniky zmodernizoval za pomoci Ing. Bedficha Potd&ka ze Slatifian. Na pielomu 19. a 20.
byly delimitovany a jiné vélefiovany-Nosny THZ byla vyroba stoleti zaméstnaval 200 pracovniki, vyrobni zavody mél v Praze - Smichové a ve
I Vi y & y y fikaé Slatifianech a obchodni pobo&ky ve Lvové, Turéianském Sv. Marting, Vidni a Z&hfebu.
ucnich I"|as|c|'ch pﬁs‘",um' r’: ‘ ’ VI,Ek‘:l' ) ' L _ O Vyrobu hasigskych zafizeni rozsifoval také ve Slatifi Dokonce zde kratce
v 1 peztiEizncha vyrabél osobni automobily znacéek Turicum a Mars. Oznaceni Mars nesly i Smekalovy
Vyrobky byly avany do fady ickych zemi, napfil Barmy, Egypta, O motory ve stiikaékach vyrabénych ve Slatifianech. V obdobi pfed prvni svétovou
Indonésie, ranu, Kuby &i Mexika. V ramci reorganizace|do3lo v roce vélkou se v disledku splatkového prodeje a nakupu materialu na avér dostala
1962 ke slouéeni THZ s narodnim podnikem Karosa, ktery byl v té dobé O tovarna do finanénich téZkosti. Situaci jeSté zhorsila valka, béhem které byla vyroba
vyhradnim vyrobcem autobusd. Vyrobni program THZ ziistal zachovan. = hasigskych stfikatek pozastavena a vyrobni sortiment se zuZil na produkci fekélnich
Produkce hasiéské techniky probihala ve Vysokém Myté do roku 1985, vozti, dezinfektord pro nemocnice a berlovych stiikacek.
kdy byla pfevedena do pobo&ného zavodu v Poliéce, kde pod nazvem THT
Poli¢ka, s. r. 0. funguje dodnes.
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3.5 SMEKAL
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03-05-001

03-05-008

-

03-05-010

firmy Cerny a Némec.
03-05-002

hasiské

zhotovila v roce 1907 pro Sbor
dobrovolnych hasitd Chrudim parni

Zaméstnanci
A Smakalve Satianech v roce
1912.Vievo viiteins Gt parni

3.4 STRATILEK

Sttitanech.
03.05.003
bez popisey
03.05.008
bez popisky
03.05-005
bez popisky

uSDH Kvitkovice.
0305-007

stiikagky, vr
automobil.

030501

03-05-008
Reimund Augustin Smekal.
03-05-009
bez popisky

vyrébény ve Slatifanach pfed prvnf
svétovou vélkou.

03-05-012

bez popisky

STRATILEK

GiECh Sl

Vaclav Ignac Stratilek (31.7.1873 - 24.7.1940) se narodil do rodiny Petra Stratilka, ko&arnického

a sedlafského mistra. V tovarné na piibory v Moravskeé Tiebové se vyutil slévacem kov(, a jak bylo
tenkrat zvykem, odesel na zkuSenou do zahraniéi. Po Sesti letech se vratil do rodného Vysokého Myta,
kde v roce 1899 zaloZil v ulici Vrchlického tovarnu na vyrobu hasiéskych stfikacek. Zpo&atku pracoval
pouze se svou manzelkou Annou a byl ve své firmé Séfem, konstruktérem, mistrem i déInikem.

Nejprve se zde vyrabély berlové stiikagky a pumpy, pozdéji také ruéni dvoukolové a &tyfkolové

stiikatky. Odbyt kvalitnich vyrobki byl zna&ny, napfiklad berlovych stfikagek se roéné zhotovilo

400 az 500 kusti a puptavka prevysuvala nabidku, proto v podniku po tfech letech pracovalo jiz 12
é da & ke Sovani strojniho vybaveni.

Velky zajem o vyrobky firmy Stratilek se musel fesit dal$im rozsifenim prostor a zvy$enim
produkce. To vedlo v roce 1910 k pfestéhovani vyroby do Riegrovy ulice a zfizeni slévarny
barevnych kovii a hliniku. Vyrobni zafizeni doplnil parni pohon a nové obréabéci stroje. V roce 1913
zaméstnavala tovarna jiz 54 osob.

Prvni svétova vélka znamenala utlumeni vyroby, povolani fady zaméstnanc na frontu a také
vojenske rekvizice. Po valeéném ochromeni doslo opét k dal$imu rozvoji.

03-04-001 03-04-007
1910 - strojdm. V.

Véclay Ignéc s manzelkou Annou v aredlu tovémy. Ig.Stratflek. stiikagka zhotoven pro mésto
asyny Viastimilem aVéclavem.  3.04.005 e Podwoloczysk” na tzemi dnesni
Fomd) v Diina, Ukraiiny.

P o v 03-04-008
Fo e cocherm a viastril dokonce osvadeeni Reklama z roku 1903,

. ;  litcezvond. e o

zaméstnanci v roce 1903, transmise byl rozvédén pohon 03-04-006¢ Véclav Ignéc Stratilek, zakiadatel
Fomnand od lezatého pamiho stroje Kovérna. firmy.

(poutivaného a2 do poloviny 20.
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) Transpert veci a lidi

5.0 LANOVE DRAHY WIESNER

i

Miady Ing. FrantiSek Wiesner (1893 -1970) musel po roce 1918 hledat
pro strojirnu nové vyrobni obory. 20. Iéta minulého stoleti byla obdobim
prvotniho rozvoje nového druhu dopravy - visutych lanovych drah.
Zpotétku se zdalo, Ze dodavky lanovek budou u nas véci zahraniénich
(pfe §im né ych) & i. Z této perspektivy je zajimavy
rychly vzestup domdciho vyrobce, chrudimské firmy Wiesner. Strojirna
méla jiz od konce 19. stoleti pomérné znaéné zkusenosti s nakladnimi
visutymi drahami v cukrovarech. To byly ovSem drahy kolejnicové,
protoZe nosnou funkei a ialni, na éré isténa
kolejnice a lano bylo pouze taznym prostiedkem pro pohyb voziku.

Vroce 1926 dodala Wiesnerova strojirna svou prvni moderni nakladni
visutou drahu pro firmu Petzold - Doll do Kadané. Stalo se tak oviem
s vyraznou technickou pomoci némeckeé firmy Curt Rudolph z Lipska.
Béhem pouhych deseti let se nasledné chrudimsky podnik stal v oboru
lanové dopravy v podstaté svétovou Spickou, kdyZ po osobni lanovce
v Janskych Laznich a v Liberci na Jestéd, samostatné realizoval
mimoradné technické dilo - lanovou dréhu z Tatranské Lomnice na
Lomnicky &tit. Tato draha, dokonéena v roce 1940 drZela jesté mnoho
let svétové a evropské primaty hned v nékolika parametrech. Z nich
zejména nepodepiena délka lana 1655 metrii byla pfekonana az v roce
1956 francouzskou lanovkou z Chamonix na Aiguille du Midi.

Ovsem Gspéch technicky
se nespojoval s ispéchem

majitele strojirny Frantiska Wiesnera
zklamanim. Diléi reklamace

a dodélavky se tahly a ani platbhy

za zhotovené dilo nepfichazely tak
jak se predpokladalo a fesily se
mnoho dal$ich let. V roce 1940 firma
postavila také prvni sedackovou
lanovku v Evropé, a to na beskydské
Pustevny.

;| o -

ekonomickym. V tomto ohledu k systému jednolanovému, ktery Transporta nepfipravovala. Podobny
vysledek dodavky lanové drahy problém tiZi i dodévky nakladnich lanovych drah. Ty z Chrudimi jsou
na Lomnicky tit musel byt pro spolehlivé, slouZi v tuzemsku, ale i Brazilii, Barmé, Indii, Jugoslavii.

6.0 LANOVE DRAH

i
Y

RANSPORTA

LT el

Po skonéeni druhé svétové vélky se v novych okolnogtech v narodnim
podniku Transporta vypracoval do éela technickéio oddéleni lanovek
Ing. Vaclav Nevrly (1914-1960). Ten se s koncerf vélky vratil z tiileté
prace v Némecku, kde plsobil v Lipsku u svétoznamé lanovkaiské
firmy Bleichert. Nasledné uréuje smér pazvoje oboru lanovek

v Chrudimi.

Prvnim poginem je v roce 1947 nakup licence od Svycarské firmy

Von Roll. Tato firma totiZ zavadi novy trend - ob&Zné lanové drahy

s odepinatelnymi za¢&sy na jediném obihajicim lané. Transporta

s vyuzitim licencé na spinaci aparat stavi tyto lanovky jako

seda&kové - na Snézku (1948-1949), Chopok v Nizkych Tatrach, na

Komafi vizku u Teplic, ale také v Chrudimi. Celkem bylo Transportou

zhotgveno 42 sedagkovych lanovych drah. V roce 1959 je uvedena do

proVozu prvni kabinkova ob&zna lanova draha z Transporty v dalekém
Sarajevu. se ale ila, a tak dalsi

kahinkova lanovka na Malind Brdo u Ruzomberoku byla v dobé svého

vzniku v roce 1967 oznagena za nejmoderné;jsi v Evropé. Transporta

je Gspésna v Némecku v pohoii Harz &i pfi stavhé lanové drahy na

Cernou horu v Krkonosich.

Chystajf se dalsi dodavky pro Chile, fran &i Libanon, ale svét pfechazi

/ () M

/ &I /

Po konkurzu podniku v 80. letech navazuje na lanovkafskou tradici
mensi chrudimska firma.

- lanovka
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B e R F e T 12 POHYBLIVE
~—11.1 SILNICNi  11.2 VYSOKOZDVIZNE SCHODY

7.0 VYROBA +\/AH 8.1 NEREZOVY PROGRAM 8.2 ZBROJNI 9.0 KABELOVE 10 DALKOVA

VYR@BA VAH

-

lo t&2ké|vahy mostobé - bud vo:

po druhé svétové valce pobotny zavod Transporty v Upici.

1918 vyznamnym dodavatelem

pro celou ii a byla

Kromé produkge stroji a zafizeni pro cf kruva@@ vyroba vat?/\
nejstarsim vlastnim gborem. vé,
nehjo kolejoVé vagonoveé). Dale vahy uréené pro nadrazija post:

- ptvodné to byly vahy decimalni a nasledné automatické WAS
(Wiesnerova Automatické Sklonna vaha). Miniaturizaci se pak
vyvinuly vahy pultové, uréené pro obchody, typd WAS IV a WAS VI.

V oboru mostovych vah kolejovych byla firma Wiesner pfed rokem

uherského patentu pro mostovou vahu s hydraulickym zdvihem.

vah rozvoj Z iéni sit

ystavbu

let 20. stoleti.

a referenéni listy majf stovky poloZek. Po vzniku Ceskoslovenska se

chrudimska strojirn: alape?ét“ dodavatelem kolejovych vah
v republice. Mostovi y zis] aI\A ve vyrobnim sortimentu aZ do 70.

NEREZ®VY

Jiz od polaviny 30. le pudni{al Frantijkwiegmzsé |é vyzkumné

a pfipravné prace pro vyrobu pfiborii a nadobi z nerezavéjici oceli.
Produkce byla zahajena v roce 1236 pod znagkou Koronit. B&hem
prvni poloviny 40. let doslo k éasteénému utlumeni z divofu

f\ngdosﬁtk niklu a cl roﬁu putgh}vich @hroj vyrgbu. Po véice

tb%a ttha avazat, 4 protp vzni Chrudimj mali:vjiu’zé 0
.Chrofutav] ktery na fozddl od m;|erwy3;ojlr nepodighal
zestatnéni. Pro plangvany nosny program - vyrobu holicich
Eepelek se znaénym podilem ruéni prace, za¢al vznikat novy
zavod v nedalekém Bojanové. Po tGinoru 1948 doslo ke znarodnéni

i Chromtavu, ktery se stal sou¢asti SNOP Kladno. Franti$ek Wiesner
zde pusobil jako konstruktér az do odchodu do diichodu v roce 1953.

J<>(T(T

[XT/BOTO

hloubka 300mm

R _ R — L
Vv Y R

Kdyz byla béhem prvni svétové valky firma Wiesnerpod vtjnska
spravou, obrabély se délostfelecké granaty. Zbrojni aktivity se pak
obnovily v roce 1936, kdy zde probihala vyroba granatovych naustnic
pro Skodovy zavedy v Pizni. Piimo pro Ministerstvo narodni obrany to
byly vojenské pfilby &i riizné souéasti do polnich kuchyni - varnigky,
nédoby na vodu, pekace a shératky. Po vzniku Protektoratu Cechy

a Morava byla firma zapojena do némecké valeéné vyroby. Produkovala

se ve velkém téla protiletadlovych granati raze 88 mm, lisovaly se
granaty pro déla raZe 105 mm a ve slévarné se lily letecké bomby.

délostieleckych gransti.

EGUMA

7Rychlirna zelerlina Leguma byla FrantiSkem Wiesnerem zalozena
v roce 1931. Na ploSe 2 hektari se rozkladal nejvétsi komplex
sklenikd v Evropé. K vytapéni se
pouzivala odpadni para ze strojirny,
ktera ohfivala vodu ve vyménicich
a ta byla rozvadéna nucenym ob&hem
celym aredlem. Péstovaly se zde
zejména okurky a rajéata, v mensi
mife papriky, kvétaky, salaty, kedlubny,
ananasy nebo arty&oky. V provozu
byla do konce 40. let 20. stoleti.

Rychlima zeleniny Leguma, 30. léta 20. stol.

(REORE

v roce 1930. Byl zhotoven pro kamenolom firmy ,Matula a syn”
v nedalekém Hlinsku. Jefab mél nosnost 5 tun a délku 135 metri. Byl
s i pomoci inZeny firmy Curt Rudolph

zLipska.
Typové kabelové jefaby byly vyrabény v Transporté v obdobi od roku
1946 do roku 1960 pro stavby prehrad - napf. Vir, Zermanice, Flaje,
Kruzberk, Lipno, Kfimov, Krpelany, Nosice, Slapy &i Orlik. Jefabd bylo
i pro dal$i odbératele zhotoveno asi 45 kust.

Prvni dvacetitunovy jefab z Chrudimi pracoval od srpna 1958 na
betonazi prehrady Orlik. Jeho ko3 byl b&hem hodiny dvanactkrat
naplnén betonem, ktery byl vysypan na poZadované misto stavhy

hraze. Hmotnost kaZzdého kabelového jefabu s nosnosti 20 t
dosahovala 647 tun, z toho strojni véz 344 tun, proti 242 tun

a lana 51tun. Nakonec na stavhé pracovaly celkem tfi obdobné

jetaby, které byly & pojezdné a dokazaly obsa iW
zé&vésy prostor o délce 140 metrd ve sméru osy feky. Krom&toho

4 dvojice jefabi ilai ive dﬁvﬁkula turbin
0 hmotnosti aZ 36 tun.

Dalsi velké vodni stavhy nebyly v blizkém vyhledu a dfevozavody

byly jiZ v 's technikou vybaveny. Ani z hlediska moZnosti vyvozu
landvych jefabi nebyla situace pfili$ nadéjna. Strategicky se tedy
prestalo v Transporté s perspektivou kabelovych jefabd pogitat.
Pokus navazat na tradici nabidkou orlického lanového jefabu
francouzské firmé po tficetileté odmice, na pogatku 90. let, neskonéil
Gspésné. Kabelové jefaby ovSem nejsou ani dnes zafizenim technicky

pouze u nas ikaji stavby, které by vyZadovaly jejich
poutziti, ve svété se s nimi oviem stale mizeme setkat.

BARRKA
S\AAVA
BOPRAVA

V Transporté byla vy yi 1ivlv £7
zafigenfprokotelny pri ych podnikd a (oké

S velkych a ych blokd lpiizkpsti y I\,_)
dolit se zvétSovala zafizeni vyrabéna v/Chrudi 'p{u doptavu uhli-
Ceskoslovenska energetika prevzala inspiraci pro koncepci tézebnich
celkd na pi ych dolech z Né Tedy obfi tkova rypadla
a kolejova doprava vytéZenych hornin byla postupné nahrazena jesté
vétsimi rypadly kolesovymi a délkovou pasovou dopravou v délce
mnoha kilometrd.

V této souvislosti vzniklo v 60. letech Generalni feditelstvi obgrového
podniku Transporta, které zastfeSovalo dodavky t&Zebni

véetné rypadel, vyrab&nych v Unigové a zakladac skey
hornin, yi icemi. Krom&
tézebni celky vyvazely, zejména do Jugoslavie a Sovétského s|
a v mensim méfitku pak také do Bulharska, NDR, Maroka a Redka. Po
zatlenéni do koncernu Vitkovice v roce 1980, byla Transporta nadéle
pro téZebni celky uZ jen dodavatelem délkové pasové dopravy.

M1.18)

VOZIDLA
POBVALNIKY

VP06.01
MG6.3 (ex

Na zakladé poz: & Mini: tézkeho pramyslu a

nérodni obrany vytvorili konstruktéfi z plzefiské Skodovky (tehdy
2ZVIL) v 50. letech podvalnik umozZiiujici rychlou pfepravu pasové
i kolové techniky a rGiznych materild. V roce 1956 byla jeho
konstrukce (typ P20) pfedéna do Transporty k vyrobé malé série.

Vyvaj ve Skodé ale ajeho bylo t&z8i i

¢ 0 a jel efi 's%ﬂi nikl Tansportg
Vo 31961Kéji produkovany lehé&i typ se}fsrr}épr ami WGSI
ozngéeni P! k

Celkem bylo v Chrudimi zhotoveno na 5000 kust téchto vozidel

a vyvazely se do NDR, Indie, Pakistanu, Iraku, Syrie a Ciny. Jednotlivé
kusy 8ly i do Saudskeé Arébie, Mosambiku, Angoly & Sudanu.
Transporta vyrabéla i dalsi typy prepravnich silniénich vozidel,
uréenych zejména pro armadu a jejich vyvoj provadél Vyzkumny astav
stavebnich a zemnich stroji v Brné

Po roce 1990 doslo i v oboru podvalniki k pokusu zachytit moderni
trendy, a tak vznikly navésy typu PN 3P 38 v poétu 24 kusii a PN 2P
24 v pottu 2 kusd.

1.19)

WO avizne
VOZIKY

Vyroba vysokozdviznych voziki v Chrudimi méla své po&atky na konci 50.
let. MySlenka na vyrobu téchto strojii pochazela z Vyzkumného Gstavu

transportnich zafizeni Praha, ktery byl dlouhééta souéésti tzy. oborového
podnikyi Transporta. Ze zahranicnich casopisti tam tehdy pia.zali

io é firmé Jrion, kterd vyrgbi voziky s ,boénir
loZenim” umoZiijici na rgzdil od tfadiénich UZI’kI‘JEEd im lozenim
bezpednou pi‘s/pr;% dlouhych kisovych materiali:

Prvni prototyp vznikl v roce 1961, nesl oznaéeni DBHM 3022 a jeho
nosnost byla 3 tuny. Vyvoj sméfoval k voziim o nosnosti aZ 25 tun, ale do
reality se tehdy podafilo dovést jen stroje s nosnosti 12,5 tuny, v provedeni
boénim i &elnim. Celni viiz DVHM 12522 pohénél motor Leyland, licenénd
vyrabény v Polsku a icka pri GMC Allison (t

ve Svycarsku). Na designu strojii se podileli i primyslovi vytvarnici -
napf. Josef Lahoda. K dal3i zasadni inovaci bo&nich vozikd s nosnosti

5 tun doslo na po¢étku 80. let. Odvazné bylo feseni pohonu a pienosu
vykonu i diky vyuZiti dvouturbinového hydrodynamického ménice vlastni
koncepce a motoru Avia. Tak byl vozik typu YB-50 ocenén zlatou medaili
Mezinarodniho strojirenského veletrhu Brno v roce 1981.

Poslednim zésadnim typem z Transporty byl &elni viiz SV-150 s nosnosti
15 tun, jehoz prototyp vznikl v roce 1990. Vysokozdvizné voziky se

z Transporty vyvazely do (tehdy jak vy tak
Madarska, Polska, SSSR, Egypta i Jugoslavie.

hloubka 40(

R

Jiz v 50. letech se uvaZovalo v Transporté o vyrobé tohoto osobniho
dopravniho systému pro vladni kryt pod prazskou Letnou. Realné zacal
vyvoj a produkce az v B0. letech v souvislosti s pokrokem v pfipravé
prazského metra. V roce 1967 byl zhotoven prvni funkéni model
a na i v i poli
vedle jedné z hal. V roce 1969 byly dodany pohyblivé schody neboli

y do ich domii v pi ych Petfinach a do Havifova.
Teprve pak byly vyrabény schody v provedeni pro metro. Byl to typ
PST - tézké provedeni pro vnitini i venkovni provozy s dopravni vy$kou
3 a2 7 metrd. Nasledujici verze pro vySku 7 az 15 metrd se zkousela
v Ceském Krumlova. Zéroveri se zkougelo na dejvickém namésti,
kde byl instalovan novéjsi typ PSTV uréeny pro venkovni umisténi.

Toto p s i ym vytapénim p y
a schodového pasma pfi poklesu teploty pod nastavenou mez

bylo nasledné dodéno mnohym ym i

Vyvoj pokracoval schody lehkého provedeni, zejména pro obchodni
domy - p ypy byly v domé Ruzinov

v Bratislavé na pocatku 80. let a sériové zhotovené napiiklad na
brnénském vystavisti.

Celkem se v Transporté vyrobilo a namontovalo 472 ramen

pohyblivych schodd. Nejvy. j bylo Metro Praha -
odebralo 137 ramen. Metro Bukurest 87 ks, metro Vardava 11 ks, metro
Budapest 2 ks. Vyroba v Chrudimi nestacila pozadavkim, a tak byla
prevedena postupné do zavodu Transporta Bfeclav (pozdéji Otis).

Po roce 1980 zahy ovladli y trh v tomto

zahraniéni dodavatelé a znacka Transporta skongila nejdfive pravé

v tomto oboru. Bez zajimavosti ale neni ani to, Ze jesté v roce 2024
prazské metro provozuje nékolik ramen schodi z Transporty.

RE06.04
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PP Transpert veci a lidi N

RYCHLBVYTAHY NE.IVYKLE VYRBBKY ;
13 RYCHEOYY TAHY T24-SKUADOVE 15 NEOBVYKLE

(dn ytimwefh byl
elektricky vytah s rychlosti vy$&i ne 1,0 m/s. Pfedmétem pfedani T - s - - L I o
ze ZPS byly bezprevodové rychlovytahy se zakladni rychlosti 2,0 fPreyn porubnigk pasovych dopravniki vY RQ B KY
a3,2m/s a nosnostmi 500 a 1000 kg. Pdoriegtal robu zgfizenf dalkové pasové dopravy se objevila téz A se t8zd4 témei nBuvaiel n ndbizeM pr
Protoze se jednalo o dopravu ve vy$kovych budovach, bylo nutno nutnost vyroby pi y Tyto iky musi pfi tézbé v etazich parky, nadrazi, hibitovy a autobusové zastavky dodavky
?Z.":‘L:!é”.‘;ﬁ%ﬁ":;:::ﬁ 1:}1':;5:.‘.::17.“ také & fesit zvladani ich $pitek inou vytaht h | O u b ka 4 O O m m povrchového lomu svym umisténim ,sledovat’ Ilr’ulvtéiby._Sti‘edn[_z‘,."ist dopravniku Iavn‘,ek.V'l'iru'hé p?lnvm.é 80. let \-IZ'M?(IIEM kr}ed'ostatku
ety )t a doslo k vyvinuti inteligentniho systému fizeni. Na pogatku 70. let byl T B ﬂm trebakitometrivice, se po | mnoha béznych vyrobki vlprnd_ejm siti centralné
lanowric Neprahidnutoin/mliezovae rychiost - ale obor pfeveden do Transporty Brno a tam se po ase pfeménil na krocich o délce cca 1 metr pi g vznikla akce s nazvem ,Jedno
vyrobu b&znych vytahti pro bytové domy. pomoci tzv. piekladaée pasu. Pravé ve procento pro trh”. Vyrobni podniky mély za kol nalézt si
F funkci prekladace byl na po¢atku 60. let néjaky druh nedostatkového zboZi, jehoZ vyroby se chopi
Trarfpurts G rych'lmfytahy' zkousen i prvorepublikovy lehky tank a budpu jej dodavat. Slévarna Transporty, tak s pomoci
naphiktad prolobchodnidlimiBiid 7 T PragalT 38, ktery se ale s L et pésové dopravy pfipravila zminné laviky. Na konci 80. let bylo

Labut v Praze, Hotel Thermal
v Karlovych Varech, Hotel Kyjev
. v Bratislavé, televizni véZ na Pradédu,
Transparty Mecharizmus otevirni dveri MRy ychiovitahu televizni vysilag Bratislava Kamzik
ytahu. cestujiclobvykle nespatri
(rychlost

v Chridimi tyto lavigky b&2né moZné spatfit a tfeba se néktera dochovala dodnes.

.KI.-A.AC SR K@NSTRUKCE HALY PR® LINEC

y ¢ uréeny k adani sypkych hmot ze skladky na korby

6m/s) &ipro ilG nebo do Z iénich vozl. Podle ignich vzord Na zékladé irSich kooperaci s rakouskou firmou VOEST ALPINE se Transporta stala
budovu Rady Vznikl v prvni poloving 50. let v oddéleni ém Ing. Viadimir vrocg 1991 y i pro zastfeSeni é haly v mésté
vzdjemné Bromem (1921 - 1989). Existovaly tfi verze stroje odli&né hlavné ,komfortem” Linci, gvané ,Design Center Linz" Nejvétsi 4st dodavky tvofilo 34 kust obloukovych
hospodéfské pracovists obsluhy. Po pfedani vyroby do zévodu TRA 05 Frydlant nad Ostravici vaznikii skfifiové Hala byla v 4na v pribéhu roku 1992
pomoci vznikl nakladaé se zcela zakrytou kabinou. Stroj nesplnil o&ekavani svych tvirca a jeji oblouky maji rozpéti 72 m a vy$ku 12 m nad zékladovou spérou.
v Moskvé. pres Sirokou prezentaci, napfiklad na

oo, e expeic v feam 1965, umainiopon setantaour o veviahovs e B trojirenskych vystavéch v Brng, nebyl

prstrojom. Sachté 2a témito dvermi kioc JR.. HoleSovicich.

atrné zakoupen ani jednim uZivatelem.

ohledem na konkurenci univerzalnich

patovy 0 bylz vy
programu vypustén v roce 1963.

T@BBGAN PRO 8STRAVU

V4
Sklad Schemalily poled pro
nahradnich funkei vyskovéno
di kladu.1 - prjem,
Mototechna 2-vstuflillontrola, 3 ni|

Stodill )
Sy ) ZiINz z Pro Park kultury a oddechu v Ostravé byl v roce 1969 zhotoven KORBY TATRA
hied b palet T
::In.::(l':l‘u l:L;sL\p:ﬂ;:\‘mn:‘nx H . S P . .A R S V I prototyp toboganu. Zafizeni fungovalo tak, Ze zdjemce
sakladatem RZP 000 2R1 | ot na yeim poclat] o0 svezeni byl nejprve tzv. vzduchovym vytahem ve stfe é Pro Tatra v Ki byly v Transporté vyrab&ny ocelové korby pro

v plesuvné PM 1000. Skiad

‘mél kapacitu 30 000 ks palet sklapgée Tatra 815. Od roku 1992 jich vzniklo nékolik stovek kus a vétsinou se

tubusu vynesen na vrchol toboganu (vySka cca 18 metrii) a na

o rozménu 1200 x 800 mm : ; e e = -
0 hmotnosti aZ 1000 kg. Ve molitanové matraci sjel po roubovicové trajektorii zlabem jednajo o péce s vyklop zadnim Eelem o objemu 10 m. Dal$i
e Skladova a logisticka centra se ve svété objevovala od 50. vl At SIAInEagan YIS E S prpreen korby| (bez zadniho Eela) byly vyrabény v tzv. arkticke i a urdené predevai

se pohybovalo § regélovich na konstrukei

Vika regély 13650 mm e e let a Transporta se zagala v tomto oboru zabyvat takzvanymi

e stohovacimi jefaby od poloviny 60. let. Typ STJ-IMK s kabinou byl
dodan do Mladé Boleslavi v roce 1965. Diky licenci zakoupené od
é é firmy Siebau na na konci B0. let dalsi zakazky
pro Rempo Brno a Teslu Pardubice. Prvni Sklady byly dodavany
prevazné jako finalni dodavka. Od malych jednoduchych s ruéné
fizenymi zakladagi, aZ po ucelené skladové aredly s vySkovymi
sklady s plné automatizovanym fizenim. Dodavaly se i nejriizn&jsi

na export do Ruska. Vyrabély se z hlubokotaZnych plechii a pro jejich svafovani byl
v Transport& (poprvé na nadem tizemi) nasazen svafovaci robot &tvrté generace od
rakouské firmy LAGER-POSITEK. ZkuSebné byla v Chrudimi zhotovena i jedna korba

k pfedani, aviak odbératel z Ostravy ztratil zajem. Atrakce tak
Pt ngjakém Ease nasla uplatngni v zabavnim parku ve Zling
(@ jsh ). Pro

zdrgjem proudu vz prov yl ventilator a zafizeni si pro nakladni automobil LIAZ.
pii v zévodé noht a
EIST%K

SKlKANg YM

mozZno uvést, Zze

rané fézi

Pohled na pracovists obsluhy

S E— vyrobni mezi a mezi i sklady se zaff pro pfepravu
a i i. Z hlediska i byly izovany jak sklady onstrukei i dnes provozovaného mistkd pro skoky
éné do stavajici ich objektd, tak nové postavené. a lyZich, s kritickym bodem K70, dodala Transporta
ky s dok i Nekteré dosahovaly vysky az 40 metrd. hrudim v roce 1969 do Lomnice nad Popelkou.

o KAMAZ

Stavba byla na po&atku nového tisicileti jesté

v nejvyssi éasti dopinéna kruhovou néastavhou. P ESK. N
Exportovalo se do Sovétského svazu (SSSR) - Kamaz, VAZ Togliati,

AZLK Moskva, CZPT Ceboksary, dale Alziru i do Libye. Ekonomicky 2 e ~ ° V 90. letech po zavedeni divizniho uspofadani se i malé divize D93 (byvalé servisni
stal obor na dodavkach do SSSR, a tak ztrata vychodnich trhli po roce .. CNI NAKLA.AC K. NTEJNERU 'N K 1 oddgleni) snaZilo o vlastni vyrobni program. Vysledkem bylo vozidlo uréené pro svoz

1989 znamenala i konec hlavniho sméru. Na nékteré éasti navazuje

Vyznamné zakazky byly v tuzemsku Mototechna Stoduilky, TOS Kufim

& geny sklad alnic ych rezerv Prah:;

Bo&nf nakladade jsou dnes celkem b&2nou sougésti napHkiad vojenskych odpadkil z ko$t a napfiklad spadaného listi. Preskon fesil problém svazeni pfilis

nékolik sougasnych regionalnich firem. o e e e A ) Fr :::ké .o odps'sdujerlnndll.t‘.[m g Vnzmllo bylo. | " . 'Sllfitbﬁhr:l
- rudim a jimi isovaci neslo vozidlo vy ehdy
subtiln&j&i, ne byl tento prototyp z Transporty z poétku 70. let.
KAMAZ, z4vod Lisovna J o B Ve Rortyzp Destqu Liberec. Pfepravni objem iku 3m?, i i
ey ] v zasobniku 650 kg. PrestoZe byl viiz nékolik let vyuZivan, neosvédéil se natolik, aby
KAMAZ - pohled do ulicky vznikl ve vice neZ jednom exemplafi.

dodaného skiadu

Automatizovanj sklad vénotnich
kolekef v Eokolddovns Marysa
Rohatec. Kapacita skladu byla

8ka skladu 13

typuR2V 1002
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PP LEténi a letecka vyrowa v Pardunickém Kraji
M \Vzhird!
PP Snileci tezsi vaduchu

PP Lety ez motord
M) BZjecni shilci
PP Specializovani vyrooei

444 KaZd" P sk ma evé hnizdo
PP Taule cti a slavy



AW
ale

4420

) 4 y
o~ %

UVOD

e - Cerekvice nad Lou¢nou

\ 5

)
-

/

A\

'

=

o

T07.01

1 LETAME V TOM SPOLU 2. VZHURU
v SP

ecka vy

N\

LU DD R

. PR .
ua v Paraunickem kra;ji

11.2m2

V 4

21H RK?ALELEHél

O
/

NECO Z FYZIKY
/
/ Prog tep)y vzd chvst7{|pévz Clru?/\ /\
\‘ Jednod) by to|$lo s?ﬁr}foutnésl dnvné@vzd ch mé@i
h

hustotu, proto stoupa vzhiru.

Predstavme si vzduch ale jako shluk ,kuligek" Studeny vzduch je
slozen z kuliek, které majf vét3i hustotu. Kuliky s vy$3i hustotou se
snaZi zaplnit prostor , kuligek” s nizéi hustotou (teply vzduch), takze
se tla&f dolu a proto vytlaguje nahoru kuligky” s niz&f hustotou, které
se tak 4vajf do prostoru & gkami” s vySsi

Cim vy8e se pak ,kuliky” dostanou, zaénou se ochlazovat, zvysi se
jejich hustota a zaénou klesat zpét a takhle porad dokola.

PRVNI, CEHO CLOVEK VYUZIL, BYL POZNATEK, ZE TEPLY
VZDUCH VSTOUPA VZHURU. KDYZ TEPLY VZDUCH BUDU
JIMAT DO NEJAKEHO LEHKEHO ZASOBNIKU, MOHU S NiM
VZLETNOUT. TO SE TAKE STALO.

25. kvitna 1891 na Jubilejni vistavé v Praze byl 5. 8ervna 1783, prvni vefejnou let balénem na
predstaven upoutan balén Kysibelka a obsahu tridti v Annonay.

2000 m3. 16. Eervna 1891 balén Kysibelka byl

vypustén. Bohu &

a spad, tyfem cestujicim se natésti nic nestalo.

- e .
ohivali 1783 podniki

Na Jubilejni Vs is Godard jednomistny

Godard e, . Tato udalost

1
bylavrcholom vzduchoplavecti v Cachich.

I\ N M
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2.2 JAKO PTAK 2.2.1 BAIJQON
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/
JIN/SE|INSPIROVALI LETEM PTAKL A DOMNIVALI
SESTROJIT LETADLO, KTERE SE VZNESE DO VZDUCHU ZA
POMOC! MAVANI KRIDEL - ORNITOPTERA.

V Cechach konal pokusy s ornitoptérou pardubicky prikopnik novinek
Artur Kraus koncem 18. stoleti.

Baron Artur Kraus se svojf omitoptérou.

AN

N
/
//

MY izhG2L! (exM1.24

ART. KRAUS

SNILCI TEZSI VZDU

PP Snil

3.1 BEZ
VZTLAKU

NENIi LETU

e
)<

NECO Z FYZIKY 3.1.1 HISTORIE

BARON ARTUR KRAUS

p

Baron §m avi s
Kasparem (druhj zprava) v roce 1911 ped hangérem v Pardubicich

Amold Kobiiz se svoji manzelkou ve 30. letech 20. stoleti

letech 20. stoleti,

. 1854 F'ardub%:rch [ M
1930 v Pardyibicich ] | [ ‘

Pardubicky rodak barén Artur Kraus byl re1{ni vée! trannv\a—é{nomdv
Elovék. Na svych cestach do zahraniéi se seznamil s némeckym

i létani Otto Lili Ten jej
inspiroval ve druhé poloviné 90. let 19. stoleti ke zkonstruovani dvou
letound, vychézejicich z letu ptakd, tzv. ornitoptér. Artur Kraus sice
ani na jednom ze svych stroji nikdy nevzlétl, vzdy s nimi jen padal,
avsak jeho vztah k poéatkiim Eeské aviatiky je nezpochybnitelny.

COMUSEL CLOVEK ZNAT, CEMU POROZUMET A CO kiidlem a podtiaku nad kidlem vznika vztiak.
VYMYSLET, ABY SE DOSTAL DO VZDUCHU? V PRVE
RADE MUSEL POROZUMET TLAKU, VZTLAKU

A ODPORU. DULEZITY BYL ZEJMENA VZTLAK, BEZ
NEJ BY SE VZHURU NEDOSTAL.

NECO Z FYZIKY - HISTOF

Vztlak je hydrostaticky a dynamicky. Pro tet nas zajima
vztlak dynamicky: Profil nosnych ploch (kfidel) letadel ma

y tvar a je tak, Ze vlivem proudiciho
vzduchu vznika pod pfikladem pfetlak a nad kfidlem podtlak
vigi i tlaku. pretlaku pod

Otto Lilienthal

Baron Artur Kraus
nebyl v nasem kraji
jediny, kdo se chtél
do vzduchu dostat
pomoci ornitoptéry.
Podobné pokusy

0 néco pozd&ji

(ve 20. letech 20.
stoletf) konal ve
Vysokém Myté
Arnold Kobliz.

VP07.02
M7.03 - (exM1

Weissovo bezmotorové letadlo
Vroce 1908 nebo 1910

icky Ktery v roce 1922 pod:

/

E

u, kter vzléu(@\(kluziﬂ.'ry 7 dokazaly

/

/N Cojetg'vztiaka pron‘/dfky nému létame? /N Prvni\etddla t& éfvzduz(
] ‘ Vztlak/e sfla, ktera nadiehguje téleso v‘kapa ing & plynuU vyuit Vatiaku. Jejch lefy byly pimé a vEtsingu diouné jen nekolic
_/ kz desiték & stovek metuﬁ. Prvni let kluzakem, ktery byl schopen/unést

dospélého muZe, je doloZen jiz v roce 1853. Nejvétsim pritkopnikem
kluzakovych leti byl Otto Lilienthal. Tento némecky konstruktér si
vyréabél kluzéky vlastni konstrukce. Prvni let uskuteénil v roce 1891
Celkem za svoji kariéru podnikl okolo 2000 klouzavych letd.

Let kiuzéku Otto Lilienthala

A u nés doma
v Pardubickém Kraji...

AUGUSTIN WEISS

*16.3.1887 v Ustf nad Orlicf
1 20.11.1978 v Hradci Kralové

Skute&né prvnim znamym Gspé&Snym
konstruktérem funkéniho letadla téZsiho nez
te v nasem kraji stal uitel Augustin
tery v letech 1908 az 1909 sestrojil
hd Orlici prvni zdejsi kluzéak.

Tento bezmotorovy letoun se do vzduchu
gstal nja podzim 1908 na svahu u Kerhartic.

Augustin Weiss

Weissovo bezmotorové letadlo v roce 1909
nebo 1910 v upravend verzi s dopinanymi koly
avrtull Pro mal bezmotorovy kluzék vrtuli,
neni zcela ziejmé. Augustin Weiss u vrtule.

(N«
—

3.2 ZAVRTULI 3.2.1 VRTULE

VPRED

KDYZ UZ SE CLOVEK DOSTAL DO VZDUCHU NA
KLUZAKU, POTREBOVAL VYRESIT OTAZKU, JAK SE
CO NEJDELE VE VZDUCHU UDRZET. ROVNEZ CHTEL
LIBOVOLNE STOUPAT, CI KLESAT, ZKRATKA MENIT
VYSKU. AV NEPOSLEDNI RADE CHTEL SE SVYM
STROJEM BEZPECNE VZLETNOUT A BEZPECNE

PRISTAT.

K TOMU POTREBOVAL MIMO JINE VRTULI A VRTULI il A

MUSEL POHANET MOTOR

0 TXT/Toro

VRTULE

Preméiiuje energii rotaéniho pohybu na tah. Tah, mizZe zajistit
predny pohyb, at jiz y, y, svisly nebo
stoupavy.
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3.2.2 LETECKY PIST.
SPAL. MOTOR
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LETECKY PISTOVY SPALOVACL!
MOTOR

Linearni pohyb vélce je pfeveden na rotaéni pohyb hidele. Hfidel
pak pres reduktor, nebo napfimo pnhénl’vrtwli, vyvozujici tah. Pistové

motory existuji v nékolika za i lisici se
vélci a klikové hiidele - hvézdicové, rotaéni, fadove, aj.
Prvni letoun t&Zi nez vzduch, Wright Flyer, Igtél s pistovym mot

o vykonu 9 kW. Vrchol pistové motory zaZily za 2. sv. valky, napf vjiol
motoru stihagky Spitfire byl 1271 kW. Dnes jsou pistové motory
doménou piedevsim sportovnich letouni. Ngjvykonngjsich leteckym
pistovym motorem byl R-4360 o vykonu 3207 kW.

" arn

JOU mm
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3.2.3 RIZENi A
OVLADANI LETU

3.2.4 HISTORIE

RIZEN! A OVLADANI LETU

/o

plochami na kiidlech a smérovce. Pomoci fidici pAky mGZeme klesat,

stoupat, naklanét se do leva &i doprava. Pomoci noZnich pedali
plsobime na smérovku a miizeme tak zataget vpravo nebo vievo.
Vice Vam ukaZe obrézek a replika historického trenaZeru.

HISTORIE

Prvni, kdo se vznesl do vzduchu § motorovym letadlem pohanénym
vrtuli, byli bratfi Wrightové v roce(1903 v USA

M~

AS! P
Xi‘»’EA‘i’EC

Prvnimi €eskymi aviatiky, kteff |étali na letadlech t&Zsich
vzduchu a pohanénych spalovacim motorem, byli Jan
Kaspar a Eugen Cihak, oba z nageho kraje, z Pardubic.

NASI| PRVNI
AVIATICI

JAN KASPAR

o]

EUGEN CiHAK PILOT TRi VALEK

Bratii Wrightové Let prvniho letadla s motorem bratii Wrightd.

JANKASPAR | -

*20. kvi 88! vParduﬁicrch - -
1 3. brezn1927 y Pardupicich
0d détstvi’'Jana Kas| araohk/lopovaly ovlivho\rs&/pok kové véci-Jdeho

otec vlastnil pardubicky hotel Veselka, coz rodinu finanéné zajistovalo.
Po ukongeni studia strojniho inZenyrstvi v Praze a kratkych pracovnich
pusobenich v N&mecku a u firmy Laurin & Klement v Mladé Boleslavi,
se v éervenci 1909 definitivné vratil do Pardubic a spole&né se svym
bratrancem Eugenem Cihdkem zagal pracovat na konstruovani letadel.
Velkou inspiraci se jim stal pfelet kanalu La Manche, ktery uskutegnil
25. Eervence 1909 francouzsky aviatik Louis Blériot.

Nejprve s letadlem vlastni konstrukce na konci Gnora 1910 ,udélal
nékolik skokt do vzduchu’, ale po dodéni francouzského letadla Blériot
Xl stroj vlastni konstrukce demontoval.

Dne 16. dubna 1910 dopoledne se Janu KaSparovi koneéné podafilo
provést sv(j prvni let v pfimé linii v délce pFiblizng 2 km.

Vyznamnym a velmi odvaznym krokem, ktery vesel do éeskych déjin,
se stal let z Pardubic do Chuchle v sobotu 13. kvétna 1911. Vzdélenost

Hloubka:300:mm

Jan Kagpar Jan Kagpar v letadle viastni konstrukce
na pielomu et 1909 a 1910.

Jan Kadpar doplfiuje benzin
do svého letadla Blériot XL

Leti! Lot u Pardubic

vrtulivraci do hangaru tazené automobilem.

Fotografie z kance.
bfezna 1911

50 Pardubice
olébkou Geského
letectvi. Sice byvé
‘mylné oznatovana
zaKasparow

pilotni Skolu, ale
zachycuje nékolik
prvnich geskjch
aviaticd. Zprava: Jan
Kagpar, Evien Cindk,
Ludvik Ottendsek
aVincenc Bartell.

EUGEN CIHAK |

+ 8. kvétna 1958 v Praze /

* 31, kvétna 1885 vi Vinkcvin;/fl:h(c urvaﬁ( /
™
\

Jeden z prvn(ch skych aviab{kﬂ proZil atlé dét&viﬁs uzemi
dnesniho Chorvatska, kde jeho otec Ing. Frantisek Cihak pracoval

u rakousko-uherské dréhy, ale po vyhe 300 tisic zlatych v turecké
statni loterii v roce 1889 se rodina prestéhovala do Pardubic. Oproti
svému bratranci Ing. Janu Ka8parovi nemél k dispozici tak velké
mnoZstvi finanénich prostfedkd, a nemohl si tedy dovolit stejné jako
on zakoupit letadlo v zahranigi, ale musel jit Easové naroénéjsi cestou
stavby vlastniho letounu.

Sviij prvni vefejny vzlet uskutetnil 16. Eervence 1911 v Podébradech.
Musel jej vSak ukonéit pro poruchu motoru, a tak jej oznacoval za
malo zdafily. Ovéem v letech 1911 aZ 1914 nasledovalo celkem 33
vefejnych vzlett a pieletd. Zajimavé je, Ze v této dobg, na rozdil od
Ing. Jana Kagpara, ziskal Evzen Cihak mezinarodni pilotni diplom

FAl, a to konkrétné 7. kvétna 1912 s gislem 51. Pokud mame pocit, Ze
Evzen Cihak je a druhy, pak si pfipomefime, Ze s pomoci svého bratra
Huga v roce 1912 postavil a sdm zalétal prvni éeské funkéni motorové
letadlo. Jednalo se o $nik Rapid ény Gnome
o0 vykonu 37 kW a rychlosti az 140 km/hod. BohuZel, hned na za&étku
I. svétoveé valky rakousko-uherska armada Rapid zabavila.

Eugen Cihik Eugen Cihik ve svém letounu Rapid.

Piprava Cihékova Rapida na start. Plakét na distanni let Eugene Cihaka mezi
Pardubicemi a Vysokym Mytem

oL

- 4
: / (
zniky stala/”
predmétery valce! iAKuII-:/%:vské u
technickgmu pokroku (fejenom)|vojenskych

letadel pfispéla 1. svétova valka.

V Cerekvici nad Lougnou (5 km vychodng od VM) se
narodil Alois Vrecl. Tehdy jisté nikdo netusil
svét prave prisel prvotfidni pilot. Jedna se o jediného
Cecha, ktery jako pilot zasahl do tH valek.

Rotmistr Alois Vrec! v uniformé

‘A_ LOES ‘\'7 ) "‘1L Eoskosiovenské armi:
*15. &ervna 1896 i Ci ci fiid
1 12. prosince 1948 v - el

|

Po dvou letech
u sanitni sluzb
bihem |. svétoyé
olvoval
{ vycvik, ktery
v oce 1917 zavisil
zigkanim pilotnfho
prfikazu &. 868/ Slouzil
v ¢. ak letectv
u Flik 18 a Flik 25 na
rupké fronté, kde
aljsolvoval okolo
péti set bojovych
letd a sestfelil i
nepratelska letadla.

Jiz 6. listopadu|1918
vsitoupil do
formujiciho se
Leteckého shofu.
V gervnu 1919
jako pfislusnik
1. polni letecké
sgtniny uéastnjl
valky s Madarskou
republikou rad.

Alpise Vrecla

skuteénosti: v roce 1923 let do Svédského Géteborgu, 6. kvétna 1926 se stihatkou

Avia BH-21 podletél Zelezniéni most pies Vltavu v Praze pod VySehradem a v roce

1928 uspésné vyzkougel prvni Eesosloyensky padak.

oo FHOUOKE-4 00 MM
Britanie. Jako jeden z nejzkusengjsich Eeskoslovenskych letci nejprve piisobil jako
instruktor ve vycviku nasich pilotd a od roku 1942 |étal u spojovacich jednotek RAF.

0Od svého navratu z Velké Britanie v fijnu 1945 faZ do pol nvir@(u 1948 slouzil

u Leteckého dopravniho pluku v Praze - Kbelich. Potg byl k isty z armady
vyhozen.
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4.1 TERMIKA 4.2 START DO TERMIKY

r V 4 [o] A4 \ 4 o]
I . ~ rd Ny NAVIJAK % =
D LT A START DO TERMIKY Tz NN
r ¥ / [ 7 1 - Vétroi startuje tahem lana, které/je navijeno na buben navijaku y I 1 4
\ /‘ ,7 ( \\ M \\ / / 1) [\ stojiciho na\qpaéném onci leti$té; navijak je ptﬁ\é}én spaluvaclﬁ \ /
\/ / ‘ ‘ ‘ ‘ Letad)o, kterg chce Jétat v teri , se musi nejdfive dostat i = e . L I A ‘E .
A y l) | e Lui - motgrem o vikonu 120 a2 300KW. Lana je na Vtroni zavasena tssn
Plachténi, tedy Iétani nalbezmotarovychletadlech se ./ IF; X y y’.v N '3 & pat.Yog pred taistam. Je to rychly a Jevny zpiispb starty; ddsazena vyska je/
rozvinulo bghem 20. a 30. let 20. stoleti. Podminkou bylo R A A silng zavisl4 na délce lana, hmotnosti vétrond a sile protivétru a mize
sledovani a nasledné vyuziti jednotlivych meteorologickych se pohybovat v rozmez( 200 a2 500 m. (pozor wikipedie)
Jjevl. Zpogatku previladalo vyuzivani navétrnych svahu, VZLET POMOCI GUMOVEHO LANA
(R 8 S W e el W i 7 2l Poutzival se predevsim v zatatcich plachténi pfi startech na svahu.
poloviné 30. let se za¢alo zkoumat vinové proudéni.

Gumové lano rozvétvené do tvaru ,Y" bylo taZeno dvéma skupinami
po 4 &i 5 lidech. Kluzak byl ukotven na misté, druzstvo napnulo lano,
rozebéhlo se ze svahu a po jeho dostateéném napnuti byl kluzak
uvoln&n a katapultovan vpied. (pozor wikipedie)

'YRO uzAkﬂ AVETRONU
v PAR .“‘KH:MJKTPF JNVERD. L L
LETECH 20. STOLET!

V DRUHE POLOVINE 30. LET, V DOBE OHROZENI STATU BYLA SNAHA VYCVIEIT CO NEJVICE MLADYCH PILOTU JAKO IDEALNI SE JEVI
ZAKLADNI VYCVIK NA KLUZACICH A VETRONICH, KDE S| ZACI MOHLI NA
POPTAVKA PO BEZMOTOROVYCH LETADLECH. V NASEM KRAJ|

UEIT ZAKLADNI DOVEDNOSTI. Z TOHOTO DUVODU BY) SENA
JE ZKOUSELI VYRABET HNED TRI KAROSARI, KTERI DIK¥ STAVBE
DREVENYCH RAMU AUTOMOBILOVYCH KAROSERII MELI K TETO EINNOS!

TI POTREBNE VYBAVEN[ A CASTECNE | ZKUSENOSTI.

Vatron Sedvik yrdbin u irmy Sodomka v letach 1937,

TERMIKA

Vzduch je zahfivan sluncem a v mistech, kde dojde k jeho v&tsimu
prehfati, se postupné vytvofii bublina teplejsiho vzduchu. Po

BOHDAN METYS Litomy! A

obloze (tzv. Eista termika). Piloti tyto stoupavé proudy vyuZivaji prevazng
krouzenim, kdy se snazi udrZet v oblasti nejsilnéjsiho stoupani.

Dnes nejobvyklejsi zpiisob startu. Vétroi je vlegen na lang

za motorovym letadlem. Ve vhodné vysce se pilot vétroné od

icence, tak pozdéji i o prace Eeskoslovenskych konstruktéri. Celkem
e ve Vysokomytské karosarné mezi lety 1936 a 1938 vyrobylo

5. » IR NP RN
JOSEF SODOMKA Vysoké Myto
Karosaf Bohdan mety3 postavil dva kluzékd. Jeden nesl nazev ejvétsim vyrobcem kluzékd a vétroiid byla karosarna Josefa
Litomy3l a druhy Krajanek odomky. S vyrobou zagal v roce 1936. Jednalo se jak o zahraniéni
Start kuzéku ZlinV pomoci na
nashromazdéni vétsiho mnoZstvi teplého vzduchu se tato bublina odtrhne - )
avijik pouivany ke startu vatroA.
od zemé, zacne stoupat a za pfiznivy vytvoii éné AEROVLEK e '
silny stoupavy proud, na jehoZ vrcholu se pfi dostateéné vihkosti vzduchu
vytvoii kupovity oblak. Kupovita oblaénost je dobrym indikatorem
stoupéni, ale vyuZitelné stoupavé proudy se mohou vyskytovat i pfi jasné

nékolik desitek bezmotorovych letadel
VZLET ZA AUTOMOBILEM
motorového letadla odpoji. Vleéné lano pak zlistava za motorovym

Je podobny navijdkovému vzletu, lano je pfipojeno k automobilu.
letadlem, které s nim néasledné pfistane.

Prvni praci Sodomkovy karosémy byl
Kluzék Zlin -V

Dalgim vyrobenym kluzékem byl némecky Hols
der Teufl ktery byl pokitén na Kujebék S-1

&
- x
i 811 vrace 1926 Kiuzdkem Easké konskrukce, ktery 5o Ve Vysakém Myt se také vyrdbél némecky Goppingen |
bl L 3 vyrébél pod \
oznatenim Sedy vik. _ |
|
|
|
|
|
Karosat Jifi Svejda podporoval mistni skupinu
Masarykovy letecké ligy v Holicich a mél pro ni postavit Yok "‘,‘:‘;V'\""vfn’;u ':;'LV'_"L:I‘:;:"':;"W

= i Vétron VP -1 Jénos tofana
i nékolik kluzaka. Pfesnéjsi informace ovéem chybi. i (o T DV T :
r - ovint Tatra roce 1836, |
|
|
|

\

/

~_ Pomognakamstrukce




5.1.1 FRANTISEK FORMANEK 5.1.2 KAREL
BINA
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6.2 BENES MRAZ
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Ve 20.a 30.|etse /étéle n
mnozZstvi nad$encd a snilkd, ktefi se vrhali do
vynalézani riznych létajicich stroju
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BANAI

FRANT}QEK
FORMANEK - virniky

*1.dubna 1888 v Ceské Trebové
1 5. dubna 1964 v Ceské Trebové

Karel Bina na snimku z roku 1948,

KAREL BINA - nebeska
u'echa

Vyuéeny mlynar se s |étanim seznamil
4. kvétna1921v dobé své vojenskeé sluzby.

Vynikajici sochaf a Stukatér FrantiSek Formanek
se vedle uméleckeé tvorby vénoval také spiritismu
a léci i, ale i ani vrtulnika.
Absolvoval Uméleckoprimyslovou Skolu a po |. svétové
valce pokracoval ve studiich na Akademii vytvarnych
uméni v Praze v ateliérech Jana Stursy a Otakara
Spaniela.

Po névratu do civilu nastoupil v roce 1925 do mlyna

PrevaZnou ast svého Zivota se vénoval konstruovéni
letadla s kolmym startem na principu vrtulniku. JiZ pied
I svétovou valkou postavil a pfedved| v Praze nékolik
modeld tzv. il ér, které pohanél g y
svazkem. FrantiSek Formanek vytvofil koncepci
letadla s nosnou plochou v podobé tfilistého rotoru,

aci dvojici vrtuli. V potfebné vySce mélo dojit
k pfestaveni listii a tim pfem&néni rotoru na pevnou
nosnou plochu - tedy kfislo - se sou¢asnou zménou
polohy motort, aby zajistily dopfedny tah.

1929 si zde oteviel obched's motocykly. O pét let pozdéji
vysla ve francouztiné kniha Henry Migeta o neobvyklém
tera obsahovala i konstrukéni plany

rak Nebeské blechy. Motor nakonec Karel Bina ziskal
v Zabfehu na Moravé. Maly dvouvalec Renault - Clerget
s protib&Znymi pisty o obsahu 1000 cm? mél vykon 14
koriskych sil. Pokusy o zaléténi stroje na lukach v okoli
Usti nad Orlici véak skontily 26. &ervna 1935 lehkou
havarii. Dal8i zkousky pokragovaly v srpnu a z&fi 1935
na vhodnéjsi ploSe vysokomytského letisté. Zde se
Binovi podafilo uskute&nit nékolik letd, oviem lepsim
vysledkiim zabrénil maly vykon motoru. Pokragovani
prerusila Il. svétova vélka a nasledné i komunistil
rezim, ktery Karla Binu pronasledoval nejen kvili Iétani,
ale zejména kvlili jeho Zivnosti, takZe skongil nakratko i ve
vézeni. S pomoci nad$encii z Aeroklubu Usti nad Orlici

po vyméné motoru a renovaci v poloving 60. let minulého
stoleti Nebeska blecha opét vzlétla, ale vzhledem k véku
a malym letovym Karla Biny se pil

ujal Josef Habrmann. Na jafe 1968 letadlo rozsifilo shirky
Nérodniho technického muzea v Praze.

Po roce 1924 sestrojil modely se étyilistym nosnym
rotorem, které pohanély dva y napajené
pomoci kabell ze zdroje umist&ného na zemi. V roce
1928 dokazal postavit model, ktery 22. 3.1929
zkousel Vojensky letecky tstav studij
Letianech. Oviem béhem zkousek se napajeci kabel
nékolikrat pfetrhl a model se pi pfistani autorotaci
poskodil. Zkouska v3ak méla i jeden pozitivni

vysledek. Formankav model totiz prokazal svoji
funk&nost a dosahl vysky okolo 60 m. Z dochovanych
fotografii prvnich modeld maZeme pravem soudit,

Zev y tatcich své érské prace
mél mnoho velmi pokrokovych napadi, jako napfiklad
lamin&rni profil kfidla. U nékterych modeld, pfestoze
nelétaly, pfedb&hl Formanek konstrukei svou dobu.
Prestoze se FrantiSek Formanek vénoval konstrukci
svych modelli aZ témé&F do konce Zivota, nikdy se mu
nepodafilo dosahnout funkéni pfeménu rotoru na kfidla
s trupem béhem letu.

v Praze -

Nebeské blecha v dob et v poloving
60.let 20. stoleti.Na snimku jo
zachycena doplfovén paliva pred lstem.

S nejvétsi pravdgpodobnosti zinscenovany

snimek nahazovani motoru Nebeske blechy,

arel Bina. V polovin 60. let 20.

stolati i véak iz sm nepilotoval.

Sviacky vypadaiici student Vijimetng snimek potvrzujici, 2o
Frantisek Formének v poloving 60. et 20. stoleti Nebeska
v dobs stuii na Akademii blecha skuteén létala.
vytvarych uméni v Praze.

Model Forménkovy asroheliko

zahradé jeho teskotfebovsksho domu.

1000

1028,

kifidlo letadla.

VYROEC!

Rozdslen typd letadel dle pottu motord)

NECO Z FYZIKY
AERODYNAMIKA

Ve vyrobé letadel se &im dal vice uplatiiovaly nové
poznatky z fyziky, zejména z aerodynamiky, ktera se
zabyva studiem pohybu vzduchu a jeho vzdjemnym

PECIALIZOVAN!

Po prvni svétoveé valce se letecka vyroba ¢im dal vice
specializuje a specializuje se i druh a G&el letadel.

Rozdélen typu letadel dle poctu a umistén kiidel

plsobenim s pevnymi télesy, jako je napfiklad trup &i A e

rtovni); VOJENSKA

0dpor vzduchL
VP07.04

M7.07
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Od pocatku\20. let vznikaly n/n tzemi ueskos"uven ka

velké spe%z\ovanex pndni’;‘y na vyvoj, kons%&s

avyrobu ych letadel. Mezi nejznaméjsi

a nejvétsi znacky patfily firmy Aero Praha - Vysog&any,

Avia Praha - Vysogany/Letiiany, Praga - Praha/Libef,
Letov - Praha/Letiiany.

0Od druhé poloviny 30. let se na vysluni zagala drat dalsi
letecka firma, a to firma Benes$ a Mréz sidlici v Chocni

Diky spojeni kapitélu tovarnika Ing. Jaroslava Mraze

s talentem leteckého konstruktéra Ing. Pavla Benese
vznikla v Chocni poéatkem roku 1935 nova letecka
tovarna. Podnikatel Jaroslav Mréz (14. 5.1893

Chocefi - 7. 8.1953 Chocer) zaloZil svou firmu jiz

v kvétnu 1918. ,Mrézovka" slouZila jako dilna pro opravu
parnich lokomotiv a od prvni poloviny 20. let vyrabéla
chladirensk4 zafizeni. Ing. Pavel Benes (14. 6.1894
Praha - 31. 5.1956 Praha) se proslavil jiz pogatkem 20.
let jednoplosnou koncepci letadel v dobé, kdy po celém
svété kralovaly dvouplo$niky.

Veechna sva dalii letadia
2konstruoval Benes jako

Prynim letounem zhotovenym v Chacni byl dolnoplogniky. V srpnu dokonéil

jizv gervenci

‘oznateny Be-60 Bestiola - vyrobeno

celkem 24 kusis.

Be-150 Beta Junior.

Na typ Ba-50 Bata Minor navézal verzf Be-51
Beta Minor - vyrobeno bylo 38 kusdi s riznou
modifikaci krytd hlavniho podvozku.

Be-250 Bota Major, Akrobatické Be-52

2Be-502,

1836 a nésledné se proslavily étymi svtovymi rekordy.

od roku 1938 v pottu 10 kusi.

Ve druhé poloviné 30. let se firma vypracovala na
druhého nejvyznamnégjsiho vyrobce sportovnich
letadel v Ceskoslovensku, po Batové Zlinské letecké
spoleénosti. V Chocni vyrabéna letadla se diky své
moderni konstrukci a ekonomickému provozu zéhy
prosadila také na export, napf. do Velké Britanie,
Francie ¢&i Egypta.

A
\V

Xt/ fore

Walter - Atom

typy.je nesly sp
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BENES - MRAZ, Chocehi

Sportovni i cbchodni ispéchy chaceiiskych letadel prerusila az Il.
svétova valka, béhem niz byla tovarna dana k dispozici
ministerstvu letectvi. Ing. Benes se nechtél podilet na vyrobé pro
nacisty, proto na pogatku roku 1940 odesel do specialni letecké
konstrukce v prazskych Letfianech a Ing. Mraz tak zistal jedingm

Svou firmu dal rozsife |, a tak v roce 1944 oficidlné
zaméstnaval 1770 lidi. Na zagatku valky firma ziskala zakazku na
vyrobu némeckych vétrofid DFS Kranich a zhotovila asi 1500 kusi.
Pozornost si zaslouZi také desetimistny vysadkovy kluzak DFS 230
C-1, kterych bylo od ledna do &ervence 1944 postaveno 14 kusdl.
Vyroba zahrnovala také rozsifené letouny Fi 156 Storch

Rigskému

ministerstvo letectyi.

HYNEK GOTTWALD,
zévod Brandys nad Orlici

Vyznamna firma na vyrobu kovového nabytku zaloZila svou pobogku
v yse v roce 1920. i firmy Martin Schmitter

z Augsburgu ziskal zavod na po¢atku 40. let zakazky na sougasti
némeckych véaleénych letadel - vyrabély se zde sklopné sedacky,
které se montovaly do vicet&elovych transportnich letadel, dale pak
sedadla pro letadla Siebel a Focke - Wulf 190 &i koncové oblouky
kFidel letadel Bf 109 (tzv. Také zde byly

zavésné kontejnery Dobbas.

! . 5
centroplén vicemotorovjch typd letadel.

6.4 ORLICAN
CHOCEN

CARROSSER!E SODOMKA,

veoks WV
v‘y-ukr.: v‘i‘, .u/ =
éhem Il. s) ét'n ] 'Ikvvy;éhéla 'rna‘ é pl kIu?kil\?:rn
choceiiskou firmu Mraz. / ‘
/1 ULU
/

V. IG. STRATILEK, Vysoké Myto
Firma na hasitska zafizeni byla od roku 1943 aZ do osvobozeni
nucena produkovat trupy kuryrnich a prizkumnych letadel Fi 156
Storch. Celkem firma zhotovila 137 kompletd a finalni montéz letadel
probihala v choceriské firmé Mréz. V rdmci valeéné vyroby byly

takeé letecké jnery Dobbas.

JOSEF KOUK,

* B. kvétna 1912, JeniSovice
+23. inora 1980, Chocer

Josef Koukal absolvoval v letech 1929 - 1931 $kolu leteckého dorostu
v Prostéjoveé a stihaci kolu v Chebu. Poté pracoval u choceiiské
firmy Bene$-Mraz jako zalétavaci pilot, po okupaci odeel v srpnu
1939 do Polska, Francie a 12. Eervence 1940 byl pfijat do RAF v ramci
Voluntary Reserve.

Ugastnil se formovani prvni Eeskoslovenské stihaci peruti (No.

310.) v Duxfordu a 3. zafi sestfelil tézkou stihagku Bf 110. Uspéch
zopakoval 7. zafi, zasaZen byl viak i jeho letoun a zaéal hofet.

Josef Koukal prezil jen nahodou, exploze jej vymrstila do vzduchu

a navzdory zranénim si dokazal oteviit padak. Pilota s popaleninami
na 70% téla objevil zemédélec u Sheppey. Diky préci britskych Iékaft
se mohl v lednu 1943 vrétit k Iétani, v dubnu nastoupil jako operaéni
pilot k 312. &s. stihaci peruti. Pozdéji presel do sluzby u Czechoslovak
Depot a Inspektoratu &s. letectva.

Po navratu do vlasti pokracoval v Chocni v zalétava
nucen zaméstnani opustit a vytrpét dlouhou Gfedni
v Chocni v roce 1980, je ¢ é
1939, medaile za é ani Krzyz
a britského The 1938 - 1945 Star a dalSich.

zahy byl véak
anu. Zemrel
kiize

7. KAZDY MA SVE HNIiZDO

7.1 LETISTE

M

Co ji to letists? o/

Jednoduse: plocha uréend ke vzletu

a pfistani letadel. MazZe se jednat
0 zpevnénou travnatou plochu, /

vodhy{ hladinu nebo o plochu

i byt na leti

dvaci plocha
* Vymezeni pfistavaci plochy -

43 m2

GAR

q ;‘ ’IN /
Budova Ierllké k;nstruk:e beZ pficek pro uloZeni letadel. Tim, Zze

je objekt bez piicek vyz ialni n
stfechy. Prof arsi hangary mély obloukovité stfechy, které

nesl specialni pfihradovy krov.

Drevéng g 0.

aroky na

Hangéry
* Vétrny pytel

* Pojizdéci draha k hangariim
* NadrZe a stojan na palivo

« Ridici véz

K €emu je na letiStich éerveno
bily vétrny pytel?

Uréuje smér vétru.

o Prot je potieba znat smér
vétru na letisti?

Je to dilezity parametr pro vzlet
i pristani.

A prog?

ProtoZe piistani a vzl obiha vzd
proti vétru.

Aproc?

A jsme opét na zacatki

vztlaku. Vztlak na kfid|

ameérny rychlosti pre

na kfidlech. V pfipa

vétru je vysledna rychlost proudéni
a Rdlech souctem rychlosti

letacll a vétru. Po vétru by to byl

rozdillychlosti letadla a vétru.

Letagib by pro vzlet i pfistani

mugl¥lo vyvinout vétsi rychlost

a potfebovalo by deli drahu.

Kazdé letadlo ma své oznaceni tzv. imatrikulaci, kterd
bylo ziejmé,
oho fidici provozu™MI4, zahajuje rozhovor uvedenim této

je elgZena z pismen a Gislic. Aby

imatrikulace. Aby si v&\¢hni rozuméli, tak m:

4 kazdé pismeno

abecedy sviij mezinarodyé uznany volaci znak:

volaci abeceda: O - ar, K - kilo atd
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TABULE
CT! A SLAVY

o] e
Augustin Weiss
16. 3.1887 v Usti nad Orlici - 20.11.1978 v Hradci Kralové
konstruktér bezmotorového letounu
Artur Kraus
2.8.1854 v Pardubicich - 21. 3. 1930 v Pardubicich
aviatik, konstruktér ort 3
v

Jan Kagpar
20.5.1883 v Pardubicich - 3. bfezna 1927 v Pardubicich
prvni Eesky aviatik

- e
Eugen Cihék

X - 7

Frantiek Formének
1.4.1888 v Ceské Trebové - 5.4.1964 v Ceské Trebové
vynélezce, konstruktér virnik(

- P S &

Arnold Kobliz

konstruktér ornitoptér
» ”

Jaroslav Mréz

14.5.1893 Choceri - 7. 8.1953 Choceii

konstruktér, zakladatel tovarny na letadla
b

Jaroslav Wissner

8.6.1898 v Chrudimi - 28. 5. 1943 v Berliné - Plétzensee

civilni pilot, podporovatel Iétani.

- - yrch
Bohdan Metys
19. kvétna 1897 LitomysI - 1969 Litomys|
karosar, stavitel kluzakd

.
Josef Bina

3.7.1903 v Biliné - 11. 5.1971 v Usti nad Orlici
priznivec létani, stavitel Nebeské blechy

Josef Sodomka

karosér, stavitel kluzakd a vétrond

Jaros!av Lonek

22. prosince 1904 v Chrudimi - 26. ledna 1945 v Drazdanech

Algis Vrec!

A N-

15. 6.1896 v Cerekvici nad Louénou - 12.12.1983 v Praze - Kbelich

vojensky pilot, G&astnik t¥i valek, Elen RAF

Josef Kouka!
6. kvétna 1912, Jeni$ovice - 23. inora 1980, Choceii
valeény pilot, élen RAF

e v
Bed¥ich Dvo¥fak
18. tinora 1912, Choténov - 29. srpna 1973, Pardubice
véle€ny pilot, &len RAF

. 7
Ladislav Zadrobilek

14. 6.1916, Hrochidv Tynec - 19. 4. 2002, Hrochiv Tynec
valeény pilot, élen RAF

Y 4

9. TABULE CTI A SLAVY

ORLICAN Chaocef

PO SKONCEN( II. SVETOVE VALKY POKRACOVALA LETECKA VYROBA V NASEM KRAJI UZ POUZE V CHOCNI.

0 TO VICE JE TATO HISTORIE ZAJIMAVA

AUTOMOBILOVE ZAVODY N.P,
2évod 7 Chocen (1945-48)

Po osvobozeni a brzkém znarodnéni letecka vyroba pokragovala
jako souéast AZNP Mlada Boleslav pod vedenim Ing. Zderika Rubli¢e

lsp&snym modernim turistickym typem M-1 Sokol &i stavbou
prototypii M-2 Skaut a M-3 Bonzo.

LET - LETECKE ZAVODY N.P,
zévod 08 Choceii (1948-49)
aLETN.P,

vyrobina &. 03 Choceh (1950-53)

V roce 1951 do podniku je zaglenén zavod Holice od Botany Skuteé.
Z pogétku pouze &alounick4 vyroba. Je zahdjena vyroba dilii pro
bitevni letoun B 33 (IL10).

V roce 1952 byla dostavéna hala na Dvofisku. Letecky zavod se
stéhuje do novych prostor. Chladirenské &4ast se stava sougésti
CKD. Je zahéjena vyroba dilti pro letoun S 102 (Mig 15), pro finalistu
Aero Vodochody

Vlstach 1950-51byla do Chocn prevedena vroba vétrafi VT 125, Soh L. Vyrobsno byla 126 kusi

AVIANP,
zévod Chocen (1953-55)
Probihaji konstrukéni prace letounu L-60 Brigadyr. Prototyp pod

nazvem XL-10 vzlétl poprvé v prosinci 1953. V roce 1954 probéhla
vyroba dilé pro cvigny letoun C 11, finalista LET Kunovice.

V roce 1954 - 55 pie 3 jroba cuignjch vétrofid VT 108 Pionyr. Vyrobeno
celkem 251 kust

ORL!CAN n.p. (1955-80)

Orligan se stal znamou znackou a na svém konté ma nékolik
jedineénych letound, které jsou dodnes legendami. Jeho po&ateéni
obdobi je spojeno s vyrobou motorovych letadel. V roce 1955 byla
zahéjena vyroba dilti na letoun Avia 14 (IL 14) pro finalistu Avia

n.p. Letiiany. Petlivé se také pracovalo na vyvoji a stavbé letounu L
40 Meta Sokol a v roce1956 vzlétly jeho prvé dva prototypy. Paralelné
se zde vyrabél letoun L-60 Brigadyr. Sériové vyroba L 60 ,Brigadyr”
al 40 ,Meta Sokol" bohuzel konéi v roce 1958 a tim i konéi hlavni
letecka vyroba v Chocni a podnik se orientuje na automobilovou
techniku. Z vyroby letadel se zachovala pouze vyvoj a produkce
vétrorid. Nic na tom nezménili ani marné pokusy o znovoubnoveni
vyroby motorovych sportovnich letadel nebo vrtulnikd.

Rok 1956, Prvé dva prototypy. Vletech 1958 - 1959 Sériové vjroba L 40 Meta
L40v predsériovém vyrobeno 273 kusi letounu Sokol byla zahsjena

60 Brigadyr véech verzi v roce 1957, Vyrobena bylo
Minor 4-1, 105 k 106 lstadel

ORLICAN, . . (1981-2009)
a néstupci

V devadesatych letech minulého stoleti, po rozpadu narodniho
podniku Orli¢an, se z jeho leteckeé divize, za spoluprace se slavnym
némeckym vyrobcem letadel firmou Schempp-Hirth Flugzeugbhau
GmbH, zrodila spoleénost Schempp-Hirth vyroba letadel, spol. s . 0.
a navézala na vyrobni program celokompozitovych vétrofi. 2014
vznika nova spoleénost ORLICAN, s. 1. 0., kterd v dne&ni dobé nabizi
dva ultralehkeé letouny.

Poslednim 2 vétron(:
vyrébénych v Orlicanu byl
VS0 10.V letech 18761980

vyrobano 225 kusti
Bylytui i y

Ietadel, at to byl akrobaticky letoun 2 42..

Dl se na prototypech V5B 62 Vega a V58 66 Oriice

V roce 1961 zahsjena sériové viroba vétrond Vroce 1953 byl vyroben prototyp

VT 18,01l Do roku yiop 18 ,Orik 1
vétrond tohoto typu Vlotech 1964 - 1969 postavano calkem

217 sériovjeh vétronl

37.3 m2
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»»» Technika a pokrok v zemedelstvi
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> Rostlinna vyroba
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2 ROSTLINNA VYROBA
P»» Rostlinna vyroba N

P»» Mame pole o vymete 0,5 ha a chceme
na ném zasit pSenici, chceme ji nechat

vyTlst, pokosit, vymlatit.. 44

2.1 SETI

s I ‘/7 /’ ‘/7
— — / — —
A\ ~ \/ / ) 2
O1 0 X1 /10710
PROBIHALO'RUENE. ~ =0 / N U/

Obili se rozhazovalo z platna uvazaného na krku.

V takovém piipadé by zaseti trvalo 5 hodin

PRICHAZI VYNALEZ SECKY.

Ta mohla byt ruéni nebo taZena kofimi.

V takovém pfipadé by zaseti trvalo 1 hodinu.

101

dvere

:

Na ruéni koseni obili se pouzivala kosa s hrabici. Hrabice byl speciélni

na kose, ktery ¢ené obili do Fadku, kde se dalo
dobfe brat do snopti. Dale jste potfebovali hrabé a pfipadné srp.

Jeden Elovék by pokosil 0,5 ha pSenice za 8 hodin

PRICHAZ{ LISTOVA SEKACKA

Nahrada a ého ruéniho koseni luk, pastvin &i lanu s obilim vedlo
k vzniku prvni mechanizace. V &ervenci 1831 se datuje pivod vynalezu
prvni (spé3né mechanické sekatky (zvané sekat). Srovnani této
mechanické kosy probghlo s vysledkem, Ze stroj sklizi obili pétkrat
rychleji a potfebuje mnohem méné Usili nez muz s ruéni kosou nebo
\ srpem, coz znamenalo tehdy revoluéni pokrok v zeméd@Istvi. V4

POVRISLO, SNOP, PANAK

Kdyz bylo posekéno, muselo se posecené obili nechat na poli N _J ‘ il ‘ V ‘\j /N \ ‘ o N j
vyschnout. To se provéadélo tak, Ze se uvazalo poviislo (jakysi provaz
ze stébel obili) a tim se svazala narué obili, které se fikalo snop. Snopy
obili se pak po 6 ks aZ 8 ks stavély k sobé do kruhu, klasy smérem
nahoru, vznikali tzv. panaci.
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2.4 MLACENI OBILI

Ve V4 V4
\ / / 1 () \/ [
XL/ 1 1)] () T T T\ T |
Posetené a osusené obili se odvezlo dom; do stodoly, Kde e muselo /N e ~
vymlatit - oddélit zrno od klasu. K vymldceni se pouzs
Jeden &lovék by cepem vymlacoval obili z 0,5 ha cca

zival cep.
hodin

6

Na scénu vSak pfichazi mlaticky obili. Ty staly ve stodole, byly
pohanény stabilnim motorem.
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2.5 LISOVANI TRAVY

ﬁlmv

LISOVACI STROJE
Aby se mistem Setfilo, byly vynalezeny lisovaci a balikovaci stroje.

skl velka bude mlaticka?

M.8.1

S0038.04

Srotovr




2.6 MLETI A SROTOVANI OBILI e
=

MLETI A SROTOVANI OBILI

Mensi mnozstvi obili si na mouku ﬁmhll lidé namlit na malych ruénich 2 m 2
mfyncich, Takova mouka al/é byla Hiruba, rilet] bylo|velmi somalé \ / M N

a ra:né.\\(étéi mnoZstvi ge proto oziln“do rr{l‘]nﬂ. Dnm% se t‘#k mlel b ‘ ‘ ‘ ‘

spise érd{, l\(\ery' se puuii/val pro kfmeni 2vifat. _/ / \ NI \_/
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3.ZIVOCISNA VYROBA o
PPP ZivoCisna vyroba

PP» Spousty prace bylo s hospodarskymi
zviraty. Zvirata se chovala pro praci
(pfedevsim koné) a jako zdroj potravy
bud v podobé masa, nebo mleénych

vyrobku a vajec.! 444

3.1 KRMENI A NAPAJENI

V4
L \ \ \ / / aN N
/ [ \ / [
.X | ] X I | —

Zélkladefn krmiva u kohi a krav je pice\iir{ krmivo z lr\aﬁ/ny, o0 Al —
luénia P i j i ilni &i Fi
slune dalsf; tato krmiva se zkrmuji ve

ilaz ém.

posekat - to bylo dfive kosou po

Seno se zkrmovalo pfedevsim v zimnich mésicich, kdyZ nebyla zelena
pice. Sudeni probihalo ruéné a jedinymi nastroji byly hrabé a vidle.

= =
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NAPAJEN{

14

Zvifata mus{hodxi& pita vyp S D
m; ohenr:i;{e vody za ﬂel;:’nei cﬂ;k ‘ ‘ <‘> ‘ “‘
Krava 40 litrd/den -

Krava - dojnice 100 litri/den

Zvitata se mohla napit u potoka &i v rybniku, ale kdyZ byla ustéjena,
musel élovék viechnu vodu natahat ze studny a odnosit do chléva. To
bylo velmi pracné a asové naroéné.

Zlomovym vynalezem proto bylo zavedeni vodovodu do st&ji a chlévi
avynalez napéjetek

S008.05

Podnik Chvojka v Prelouti ve 30.letch 20. stoleti.  Stének firmy Chvojka Prelout na prazském
vystavisti ve 20. letch 20. stoleti

Chvojkova napajedla/
Agra Bohemia - vyznamny
prelouésky podnik

Vyrobou napéjecek se zabyvala firma Napdjecky FrantiSek
Chvojka Pieloué

S prvnim na na vyrobu ji pfisel uz otec
Franti$ek Chvojka, ktery v Bezdékové u Prelouce vyrabél cementové
zboZi. Jeho syn Stanislav v Pfelouci od roku 1909 vyrabél nejprve

a é cihly. Vyrobu ajegek zahajili v malé kilng. UZ roku
1924 vystavovali své vyrobky v Praze na Vystavisti (poté opakovang
téméF kazdy rok). Nastalo dali rozsiteni zévodu.

V roce 1928 pracovalo v podniku 45 montéri a 16 obchodnich
z&stupcd. V té dobé byla firma na vrcholu. Obchodni z&stupci jezdili
na jednani na motocyklech Indian, firma pak nakoupila i automobily
Tatra. Chvojka firmu propagoval na vystavach také tim, Ze nechal
vytvofit realistické sochy byka a kravy, které vystavoval u napajedel.
Ve 30. letech natotili dokonce propagacéni film ,Napij se, bratficku,
napij" Podnik nezastavila ani druha svétova vélka.

Napajetky vyrabéli rizné. Prvni byly cementové plovakové. Napajeky
fungovaly na principu spojitych nadob, kdy dvé cementové nadoby
propojovala zinkova trubka. Nékteré mély i mosazné poklice. Od roku
1928 vyrabéli ventilové napajecky, pozdéji i litinové a kameninové. Od
30. let p! i té2 ifugélni elektrické jet

reklamni lotéky a hlaitkové papiry firmy Chvojka

Podnik Exner Bryndjs na zaétku 20. stolet

Stének firmy Exner na krajské vystave

—_—

%ﬁguval na vysta

Historie firmy
Exner Brandys
nad Orlici

Vyrobou napéjecek se zabyvala firma
Napéjecky FrantiSek Chvojka Prelou¢

S prvnim napadem na vyrobu napajedel
pfisel uz otec zakladatele, Frantisek
Chvojka, ktery v Bezdékové u Prelouce
vyrabél cementové zboZzi. Jeho syn
Stanislav v Pfelouti od roku 1909 vyrabél
nejprve vapencopiskové cihly. Vyrobu
napéjeéek zahéjili v malé kalné. UZ roku
1924 vystavovali své vyrobky v Praze na
Vystaviéti (poté opakovang témér kazdy
rok). Nastalo dal3i rozifeni zavodu.

Vroce 1928 pracovalo v podniku 45
montérd a 16 obchodnich zastupc.

V té dobé byla firma na vrcholu.
Obchodni zastupci jezdili na jednani na
motocyklech Indian, firma pak nakoupila
i automobil

nechal vytvofit realistic!
a kravy, které vystavoval
30. letech natoCili dokonce
film ,Napij se, bratfigku, napij" Podnik
nezastavila ani druhé svétova vélka.

¢ sochy byka
apajedel. Ve

Napajecky vyrabéli rizné. Prvni byl
cementové plovakové. Napzi
fungovaly na principu spo}itych
nadob, kdy dvé cementovi
pr j zinkova é mély
imosazné poklice. Od roku 1928 vyrabéli
ventilové napajecky, pozdéji i litinové

a kameninové. Od 30. let produkovali téz
centrifugdlni elektrické napajdeky.
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3.2 PODESTYLKA A ODVOZ HNOJE

PDDESTYLKA ADDVDE HNOJE
2 iF::rl'm—h s‘emj ehm"Jlj. AI;y ;;?F:j:’l:jl;f:‘;t;tﬂa SI.;I:':#IJ?E +e’hyla

n mucn/, sel s hndj/pravidelnd vyvazet/To s¢ délo 2a pgmoci
vidli a kolecka. Ve velkych stajich a kravinech se prace pozdéji
usnadriovala pasovymi dopravniky.

‘ Pésovy dopravnik

chvojka

300
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3.3 DOJENI

DOJENT —

1 L / ] _ L
Dojenilovci, koz g/krav je velka f}léka a‘T;iadl‘fje urtity grif. Jedné'se

opéto pumérn}(zdlouhavy’ proces. PFi uz‘,nm‘{ dni%nl trya nad jenf‘
jednohi litru Kravského mléka 10 minut. Za pomot dojciho zafizeni
pak pouhou minutu.

4. KDYZ SE TO PREZENE

KDYZ SE TO PREZENE

Mechanizace postupovala v druhé poloviné 20. stoleti velmi svizné
vpied a nékdy to bylo aZ moc. Ze stéji a chlévi se staly velkokapacitni
kraviny a vepfiny. Zivot zvitete pfestal mit jakoukoliv cenu.

Dalsi z beava népagsf Ustajent krav na otaivém kruhu. J2D Zal v 80.letech 20.stoltl. /

VYROBCI ZEMEDELSKYCH STROJU
V PARDUBICKEM KRAJI /——
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