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SITUAČNÍ VÝKRES ŠIRŠÍCH VZTAHŮ  DPS

±0,000 = stávající
SITUAČNÍ VÝKRESY:

xA4

Kraj, Městský úřad: Pardubický,Lanškroun CETTUS a.s.
Jiráskova 2839

530 02 Pardubice
IČ:15049531

Měřítko :

112-241

Akce :

adresa(umístění stavby):
Název výkresu : C

C.011:1000

Investor : Pardubický kraj,Komenského nám. 125,Pardubice,532 11

Autorizace

CETTUS a.s.
Jiráskova 2839

530 02 Pardubice
IČ:15049531

Střední škola zemědělská  a veterinární Lanškroun
HOSPODAŘENÍ SE SRÁŽKOVÝMI VODAMI

Dolní Třešňovec 17, 563 01 Lanškroun, Pardubický, parcela č.
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IO 02(134 m3, Hsv = 1930mm)

STÁVAJÍCÍ STOKA

IO 01(161 m3, Hsv = 1930mm)PŘEPAD

STÁVAJÍCÍ ŠACHTA
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6.66 13.067.84 IO 03(81 m3, Hsv = 1930mm)

OKRASNÁ ZAHRADA

PŘISTUP PRO TĚŽKOU TECHNIKU?
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MYCÍ MÍSTO ZEMĚDĚLSKÉ TECHNIKY

OPLACHOVÉ MÍSTO DOJÍRNY

STÁVAJÍCÍ ŠACHTY ZRUŠIT 2ks

STÁVAJÍCÍ KANALIZACE DN200-DN250

STÁVAJÍCÍ KANALIZACE DN200-DN250

STÁVAJÍCÍ POTRUBÍ PŘEPOJIT DO NOVÉ ŠACHTY

ARMATURNÍ ŠACHTA

STÁVAJÍCÍ KANALIZACE
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