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L Uvod

Na zakladé objednavky byl vypracovan diagnosticky prizkum mostu ev. ¢. 317 — 005A na silnici
11/317 pres feku Ticha Orlice v rozsahu dle pozadavkd TP 72, TP 120, TP 183, TP 200, TP 224,
v nasledujicim rozsahu:

1) vizudlni prohlidka a zhodnoceni stavu objektu, dle poZadavki TP 72, vcetné
fotodokumentace

2) nedestruktivni zkougky pevnosti betonu, dle CSN 731373, 31x

3) diagnostika vyztuZe (poloha, profil, kryti, stav, trasovani zvedanych kabel(), 12x

4) stanoveni hloubky karbonatace Zelezobetonovych konstrukci, 12x

5) vrtand sonda ve vozovce pro zjisténi skladby a tloustky mostniho svrsku vietné
vodotésného zapraveni, 2x

6) vrtand sonda v chodniku pro zjisténi skladby a tloustky mostniho svrsku, véetné
vodotésného zapraveni, 1x

7) odkryti predpinaci vyztuze hlavni nosné konstrukce ke zjisténi stavu vyztuze, zapraveni
sond, 8x

8) stanoveni obsahu chloridl v betonu, 4x

9) vrtana sonda skrz opéru, 1x

10) endoskopicky prizkum dutin komorovych nosnikd, 4x

11) odbér zkusebnich téles, Zelezobeton, 6x

12) laboratorni zkousky na odebranych télesech (objemova hmotnost, tlakovd pevnost,
porovitost, nasakavost, zkouska ASR u vybranych), 6x

13) vyhodnoceni prizkumu a vypracovani zpravy, véetné sestaveni doporuceni pro sanaci

Diagnosticky prizkum je vypracovan jako podklad pro ucely rekonstrukce mostu ev. ¢. 317 —
005A.

Pro blizsi uréeni prfesné polohy na mosté je uvadéna leva a prava strana mostni konstrukce a to
vzdy ve sméru staniceni ulice Pernerova (Vysoké Myto) - ulice Husova (Borohradek), pohled na
most ve sméru stanieni (6738, 8051). Smér staniceni byl zvolen pro potfeby této zpravy, viz
Obr. 1, Vysoké Myto - Borohradek. Pro lepsi orientaci bylo zvoleno oznaceni jednotlivych podpor
mostu:

e opérac. 1(,01“) — na zacatku stani¢eni mostu, prvni opéra ze sméru ulice Pernerova
o pilir¢. 1(,P1“) - stfedni podpéra
e opérac. 2(,02“) — na konci stani¢eni mostu, druha opéra ze sméru ulice Pernerova

Oznaceni fotografii v textu je uZito v podobé posledniho ¢tyrcisli ndzvu souboru na datovém
nosici v Priloze.

II.  PouZzité pristroje
= QOdrazovy tvrdomér Proceq SilverSchmidt N, v. ¢. SH01-003-0675.

= Radarovy detektor Bosch D-Tect 150 SV, v. ¢. 40326.
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= Detektor vyztuze Proceq Profoscope+, v. ¢. PS02-002-0612 BO.
= Vrtaci kladivo HILTI TE-7C, TE-50 AVR.

= Diamantova vrtaci souprava HILTI DD160.

= Pfiklepova vrtacka BOSCH GBH — 18 —V — EC.

* Uhlova bruska BOSCH GWS 18 -V — LI.

= Endoskop BS-250XWSD.

III.  Popis konstrukce

K popisu konstrukce mostu vyuzito nékolika zdroju, Systému hospodareni s mosty (BMS), (Pozn. 1),
mostniho listu z 1985 vypracované narodnim podnikem Dopravni stavby (Pozn. 2), zpracovany,
jako podklad pro rekonstrukci silnice 11/317 a skutecnosti ziskanych pfi samotném provadéni
prazkumu, vizualni prohlidka (Pozn. 3).

Pozn. 1: Zdrojem uvedenych informaci je Systém hospodareni s mosty (Bridge Management System — BMS).
Pozn. 2: Zdrojem uvedenych informaci je mostni list z roku 1985, byla doddna objednatelem.
Pozn. 3: Zdrojem uvedenych skutecnosti o mosté, vizudlIni prohlidka mostu

A. Zdkladni udaje:

Udaje uvedené v systému BMS (Pozn. 1) a mostnim listé (Pozn. 2):

Cislo komunikace:  11/317 Ev. ¢. mostu: 317 - 005A

Trida komunikace: 2. tfida, je evropsky tah Cislo useku: 1431A081 1431A01303
Liniové staniceni: 15,65 km Stani¢eni na Useku: 0,386 km

Nazev objektu: Most pres Ffeku Tichd Orlice

Kraj: Pardubicky

Okres: Usti nad Orlici

Katastralni dzemi: Chocen

Spravce mostu: kraj Pardubicky, SUS Pardubického kraje, stfedisko Usti nad Orlici
Rok postaveni: 1985

Predmét premosténi: Ticha Orlice

Délka NK mostu: 36,91 m Celkova Sitka mostu: 17,0 m Stavebni vyska: 1,1 m
Délka pfemosténi: 34,6 m Voln3 Sirka: 16,5m Vyska nad ter.: 2,0 m
Sikmost (g): 88,89 Plocha mostu: 627,5 m? Plocha vozovky: -- m?

B. Popis konstrukce:

Most se nachazi v centru mésta Chocen a preklenuje feku Tichou Orlici, pres kterou prevadi mistni
komunikaci ¢. 11/317, situace mostu je zachycena na Obr. 1. Jednd se o predepnutou
prefabrikovanou betonovou mostni konstrukci o dvou polich, teoretické rozpéti poli je 17,4 m.
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Obr. 1: Letecky pohled na situaci mostu

Schémata mostu podle mostniho listu (Pozn. 2):
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Obr. 2: Podélny rez a pohled na mostni konstrukci (Pozn. 2)

4
Experis DSKM, s.r.o.



300

PELEA WOSME |, LOMSTRULCE % 940

i L

Obr. 3: Pidorys mostni konstrukce (Pozn. 2)
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Obr. 4: Pricny fez mostni konstrukci (Pozn. 2)
Aktualizované informace dle dostupnych podkladii a zjisténych skutecnosti:

1. Obdobi vystavby

Most byl postaven vramci realizace obchvatu mésta Chocern vroce 1985. Schématicka
dokumentace z tohoto roku vyobrazuji Obr. 2, Obr. 3 a Obr. 4. Posledni hlavni mostni prohlidka
(HPM) provedena v listopadu 2009 (Pozn. 1), stavebni stav mostu byl klasifikovan nasledovné:

e spodni stavba: Il — dobry (Koef1 = 1,0)

e nosna konstrukce: Ill — dobry (Koef1 = 1,0)

e poutzitelnost: | — pouzitelné

e zatizitelnost mostu: —Vn=481t,Vr=133t, Ve =38t napr. tlak=--t
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2. Zaklady mostnich podpér a kridel

ZaloZzeni mostu neni volné pristupné. Mostni opéry, mezilehly pilit a jsou zaloZzena hlubing,
zakladovy pas je podporen pilotami, viz Obr. 2 (Pozn. 2), coz odpovida usporadani konstrukce
mostu, okolnimu terénu (vodotec) a dobé vystavby mostu.

3. Mostni podpéry, kridla, pricelni zdi

Mostni opéry jsou monolitické z betonu B170 a B250, vyska opér je 5,169 m a 5,505 m, délka 16,
855 m a 16,937 m, tloustka opér 1,7 m. Mezilehly pilif je téZ monoliticky z betonu B250 o vysce
5,5 m, délce 16,9 m a tloustce 0,9 m (Pozn. 2). Dle Obr. 2 ma most kfidla rovhobézna s osou
prevadéné komunikace (Pozn. 2).

4. Nosnd konstrukce, loZiska, klouby, mostni zavéry

Nosna konstrukce mostu je tvofena dvéma poli o rozpéti 17,4 m. Ze statického hlediska se jedna
se o dvé prostd pole z prefabrikovanych betonovych predepnutych prvkd typu KA - 73 délky 18 m,
predepnuty beton B 500, koncové pficniky z betonu B 330 (Pozn. 2). LozZiska jsou elastomerova,
mostni zavéry ocelové.

5. Mostni svrsek

Povrh vozovky je z asfaltobetonu, AB 80 + 40. Podél vozovky je po obou strandch chodnik o Sifce
2,75 m, véetné kamenného obrubniku, druh povrchu je z litého asfaltu, je lity na prefabrikované
betonové tvérnice (Pozn. 2). Rimsy jsou typizované betonové prefabrikaty, typické pro dobu
vystavby mostu.

6. Mostni vybaveni
Zachytné zafizeni na mosté zajistuje po obou stranach mostu ocelové svarované zabradli.
7. Cizi zafizeni

V ramci vystavby bylo uvazovéno s prevedenim potrubniho vedeni, které je umisténo po obou
stranach mostu v Urovni mostovky, viz Obr. 4. Zafizeni je k mostni konstrukci pfipevnéno
(zavéseno) pomoci ocelovych pas.

8. Uzemi pod mostem a pristupové cesty

Konstrukce mostu je volné pristupnd na hornim povrchu, opéra 02 je pfistupna ze brehu reky,
stfedni podpora (pilit), opéra O1 a konstrukce mostu zespodu je pristupna pouze z vodni hladiny
pomoci plavidla. Uzemi pod mostem tvofi feka Tichd Orlice, kterou konstrukce pfemostuje.

IV. Nadlez priizkumu

V rdamci diagnostiky mostu byla provedena vizualni prohlidka konstrukce mostu za uéelem
zhodnoceni stavajiciho stavu. Dale byla provedeny nedestruktivni zkousky (NDT méreni) pro
zjisténi pevnosti betonu a diagnostika vyztuZe, jeji poloha, profil, kryti, stav a trasovani
predepnutych kabel(. Stav predpinaci vyztuze v hlavni nosné konstrukci byl ovérovan, odkryvaci
sondou.
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Pro ziskani udaju o skladbé jednotlivych materiald v pfislusnych konstrukcich, byly provadény
vrtané sondy ve vozovce, Urovni chodniku a skrz opéru. K ziskani materidlovych a mechanickych
vlastnosti betonu (objemova hmotnost, tlakova pevnost, pérovitost, nasakavost, zkouska ASR u
vybranych téles), z betonovych ¢asti mostu byly odebrany zkusebni vzorky, které byly podrobeny
laboratorni analyze, pokud to jejich stav umoZnoval. Endoskopicky prizkum, byl pouZit pro zjisténi
stavu dutin komorovych nosniku KA —73. Dale byla na vyvrtu v nosné konstrukci mostu stanovena
hloubka karbonatace betonu a byly odebrany vzorky betonu pro stanoveni obsahu chlorid(
v betonu.

V Priloze 1 je uvedeno pudorysné schéma mostu svyznacenymi polohami jednotlivych
diagnostickych ukonu.

Nalez prlizkumu je nasleduijici:

A. Vizudlni prohlidka
1. Zdklady mostnich podpér a kridel

ZpUsob zaloZeni mostu nebyl v ramci diagnostiky ovérovan. Konstrukce mostu nevykazuje zadné
znamky poskozeni, které by bylo zplsobeny poruchami v zaloZzeni mostnich podpér. U tohoto typu
premosténi a terénu se predpoklada hlubinné zalozeni.

2. Mostni podpéry, kridla, ¢elni zdi

Spodni stavba mostni konstrukce se sklada ze dvou masivnich opér 01 (7946 — 7948, 8037), 02
(6741, 6748 - 6749 — 6743, 6753), a stredového pilite P1 (6742 — 6743, 7586 — 7587, 8002). Opéra
02 je pristupna z pevniny, opéra O1 a pilif P1 jsou pfistupné pouze z hladiny reky. Opéry a pilit jsou
z monolitického betonu. Ulozné prahy jsou téZ z monolitického betonu.

Beton u uloZzného prahu a opéry O1 je silné narusen korozi (8025, 7946 - 7950), na povrchu solné
vykvéty, bude ovéreno laboratorné. Do konstrukce mostu zatéka, vihké mapy v drovni ulozného
prahu a dfiku opéry O1 (7946, 7947, 8039 - 8041). Beton jiz neplni ochranou funkci vyztuze, kryti
vyztuze v nékterych mistech zcela chybi, vyztuz je obnazena ¢i je viditelné prokreslena na povrchu
betonu (8029 - 8032). UloZny prah a diik opéry 01 ve $patném stavu, degradace betonu po celé
vnéjsi ploSe opéry a ulozného prahu (7949 — 7950, 8032, 8038). Na betonu opéry O1, v Urovni
hladiny vody, zachyceni biologickych Cinitell (7864 - 7866).

Opéra 02 a UloZny prah pfi vizualni prohlidce nevykazuji, Zddné zjevné mechanické ani degradacni
poskozeni. Pilit P1 (8008 — 8010, 8020) je v dobrém stavu, drobné podélné trhliny v ¢ele uloZzného
prahu pilife (8005, 8007).

Kridla mostu nejsou volné ptistupnd, umisténa pod nasypem.
3. Nosnd konstrukce, loZiska, klouby, mostni zavéry

Nosnd konstrukce mostu o dvou polich, kazdé pole je tvoreno prefabrikovanymi dily typu KA —73,
délky 18 m (6742 — 6743, 7586 - 7587). Na spodnim lici nosné desky je beton lokalné poskozen a
vyztuz je vystavena vlivim vnéjsiho okoli (6750, 7950, 7952). Misty spary mezi jednotlivymi
prefabrikdty KA —73 vydroleny (8023 — 8045, 8083 — 8086, 8109 - 8111), odhalena vyztuz, vapenné
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¢i solné vykvéty (7992 — 7995, 8023 — 8024, 8043 — 8045, 8119). Na krajich mostu, resp. boku nosné
desky konstrukce, korozi napadena vyztuz (smykova) odkryta ¢i prokreslend na povrchu betonu
(6773 — 6778, 8004 -8007, 8046 - 8047). V oblasti kotveni zachytné konstrukce pro trubni vedeni,
degradace betonu, vyztuze a zachytného zatizeni (8003, 8008 - 8010).

UlozZeni hlavni nosné konstrukce mostu je uloZena na blocich, pravdépodobné elasticky polymer,
tj. elastomerova loZiska (6778 — 6780, 8100 - 8105). Mostni zavéry jsou ocelové, bezprostiedni
okoli mostnich zavérd naznacuje pokles zavéru, vici povrchu vozovky (6791 — 6792). Mostni zavéry
jsou typu MAURER, jsou zaneseny a lokalné vyskyt povrchové koroze (6793 — 6796, 7589 - 7591).
Na okraji vozovky v Urovni mostniho zavéru, nejspis revizni prostor, pfekryt profilovanym plechem,
protikorozni natér je z velké ¢asti nepfitomen, tvorba ochranné vrstvy koroze (6796).

4. Mostni svrsek

Povrch vozovky je tvorfen asfaltobetonem. Na povrchu vozovky ziejmé tzv. ,, vyjeté koleje” (6769),
v oblasti mostnich zavérl jsou pri¢né trhliny, zplisobené méstnanim Zivicného materialu vozovky
v letnim obdobi (6791 — 6792, 6796). Povrch vozovky neprokresluje Zzadné poruchy zplisobené
stavem mostniho objektu nebo seddnim prechodové oblasti.

Obrubniky jsou kamenné a nevykazuji Zddné poskozeni ¢i zménu polohy (6793, 6797).

Chodniky jsou z asfaltobetonu v pokrocilém stavu degradace, vyrazné podélné a pri¢né trhliny az
nékolik centimetrll, (6738 — 6740, 6764 - 6768), trhliny nejsou zplisobeny statickym porusenim ci
pohybem hlavni nosné konstrukce. Uchyceni vegetace v trhlinach a v okoli vnitfniho zabradli
(zabradli na rozhrani silnice a chodniku), (6738 - 6739), vzhledem k obdobi zimy, realizace
diagnostiky mostu se da predpokladat, Ze v ostatnich obdobich je vyskyt drobné vegetace vice
rozsiten. V oblasti chodniku, misty chybi pochozi povrch a tim je odhalena, betonova fimsa (6765
- 6767).

Rimsy mostu jsou betonové prefabrikaty, na povrchu betonu jsou vapenné &i solné vykvéty (6776,
6800 - 6803), misty jsou prefabrikované fimsy posSkozeny, mensi odloupnuti materidlu (6802 -
6803). Povrch fims je pokryty biologickymi Ciniteli (lisejnik), (6737, 6747).

Odvodnéni mostu je feSeno odvodriovacim systémem (7996). Kanalizacni vpusti v Urovni vozovky
jsou zanesené (6762), zaneseni brani spravnému odvodu vody z povrchu mostu.

Hydroizolace hlavni nosné konstrukce je funkéni, Zddné znamky zatékajici vody na spodnim lici
hlavni nosné konstrukce mostu. V oblasti zavért voda volné protéka az k uloZzeni desky a vystupuje
na povrch, coz je viditelné na uUlozném prahu a opére O1 (8032 - 8034), timto vlivem silnd
degradace betonu a vyztuze.

5. Mostni vybaveni

Zachytné zafizeni je tvoreno ocelovym zabradlim po obou stranach mostu a na levé strané mostu
je zachytné zafizeni umisténo i mezi chodnikem a vozovkou (6740, 8051). Na zachytném zatizeni
mostu nefunkéni protikorozni ochrana. Zachytné zafizeni mostu je funkéni, znamky nastdvajici
degradace, vyskyt koroze (6735 — 6739, 8054, 8057). Ke sloupku zdbradli je uchycen sloupek
dopravni znaceni, uchyceni koroduje (8057).
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Most je vybaven oznacenim evidencniho ¢isla mostu a dopravnim znacenim v obou smérech IS 9b
,Navést pred kfizovatkou” a IS 20 ,,Naveést pred krizovatkou pro cyklisty” (6738, 8050).

6. Cizi zarizeni

V rdmci vystavby bylo uvazovano s prevedenim potrubniho vedeni, které je umisténo po obou
stranach mostu v Urovni mostovky, viz Obr. 4. Zatizeni je k mostni konstrukci pfipevnéno
(zavéseno) pomoci ocelovych pasu a ,][“ profill na obou strandch mostu, na pravé strané jsou
konzoly silné degradované, misty az 100% velky korozni ubytek materidl(i (7997 — 8001, 8003 —
8010, 8046, 6775 - 6776).

Trubni vedeni pfevddéné na levé strané mostu je k mostu ptipevnéno pomoci svafovanych ,I“
profild ve tvaru ,L“ (6799 - 6803,7579). V misté styku ocelovych ,I“ profilll, pocinajici koroze (6802,
6803).

7. Uzemi pod mostem a pfistupové cesty

Konstrukce mostu je volné pfistupna na hornim povrchu, opéra O2 je pfistupna ze brehu reky
(7579), stfedni podpora (pilif (7586)), opéra O1 a konstrukce mostu zespodu je pfistupna pouze
z vodni hladiny (6757, 8037) pomoci plavidla. Pfistup po pevniné k opére 02 je po strmém svahu,
pod most se nelze dost s vétsi mechanizaci. V blizkém okoli mostu, vyskyt vzrostlé ndletové
vegetace (6763, 6787a).

B. NDT méreni

1. Diagnostika vyztuze konstrukci

Vyztuz v konstrukci mostu byla diagnostikovana, prostrednictvim pfistroji Proceq Profoscope+ a
BOSCH Wallscanner. Byly analyzovany predepnuté betonové nosniky KA-73 a stav predpinaci
vyztuze na spodnim lici vazniku KA — 73.

Vyztuz nosniky KA - 73

Hlavni nosnou konstrukci mostu (mostovku) tvori 16 kustd predepnutych prefabrikovanych
betonovych nosnikd KA-73 o Sifce 1,0 m a délce 18 m. Na spodnim lici u jednotlivych nosnik( KA-
73 bylo nalezeno 7 kus( predpinacich kabell bez chranicek, primér dratu 4,5 mm v kabelu (viz
kapitola C.5 Ovéreni polohy a typu vyztuZe - sondy k vyztuzZi).

Kryti pro predepnuté kabely bylo zjisténo NDT méfenim, pohybovalo se mezi 31 — 48 mm,
nejcastéji hodnota kolem 40 mm. Na bocnich stranach nosniku (prava a leva boc¢ni hrana mostu) i
ojedinéle v podhledu mostu je kryti vyztuze lokalné nedostatecné, odhalena smykova vyztuz, ktera
je ve vzdalenosti 150-250 mm (6773 - 6775), profil pticné vyztuze (8077 - 8079) je 10 mm, typ V,
tj. 4 - 5 @10V/ m’. Kryti smykové vyztuze bylo méfeno v rozmezi 8 — 20 mm, nejcastéji kolem 15
mm.

2. Diagnostika pevnosti betonu

Tlakova pevnost betonu v konstrukci mostu byla ovéfovana destruktivnimi a nedestruktivnimi
metodami (NDT metody). U nedestruktivni metody bylo vyuZito odrazovych tvrdomérd Proceq
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SilverSchmidt typ N. Byla zkouSena pevnost betonu opér 01 a 02, pilite P1 a pfislusnych uloznych
praht, predepnutych nosniku KA-73 a spar mezi nosniky.

Vysledky NDT méreni tlakové pevnosti (MPa):

Hlavni nosnd konstrukce - nosnik KA-73
e Tlakova pevnost betonu (nosnik, spodni lic): naméfend hodnota byla mimo rozsah
tvrdoméru (Q = 71,9 - 71,1), coz znaci pevnost betonu v tlaku pres 50 MPa. Kryci vrstva
betonu pro predpinaci kabely 38- 48 mm.

Spdry mezi nosniky KA-73
e Tlakova pevnost betonu (spéra): 17,0 — 27,0 MPa, odpovida tfidé betonu C 16/20 dle CSN
EN 206-1.

Opéra 01

e Tlakova pevnost betonu (opéra 01, dfik): 14,7 — 17,0 MPa, coz odpovida tfidé betonu C
12/15 dle CSN EN 206-1.

Ulozny prdh na opere 01

e Tlakova pevnost betonu (Glozny prah): 17,0 - 22,5 MPa, coz odpovida tfidé betonu C 12/15
dle CSN EN 206-1.

Opéra 02

e Tlakova pevnost betonu (opéra 02, dfik): 10,5 MPa, coz odpovida tfidé betonu C -/7,5 dle
CSN EN 206-1.

UloZny prdh na opere 02

e Tlakova pevnost betonu (Ulozny prah): 20,0 - 26,5 MPa, coz odpovidad nejméné tridé betonu
C 16/20 dle CSN EN 206-1.

Dle nedestruktivniho zkouseni je pevnost betonu na hranici pouzitelnosti v pfipadé opéry 02

C. Destruktivni méreni

Pro ziskani udajl o skladbé jednotlivych souvrstvi na mosté a materidalovych charakteristik
pfislusnych material(i, byly provadény vrtané sondy s odbérem nalezitych vzork(. Pro zjisténi
skladby a tloustky mostniho svrsku, byly provedeny dvé svislé vrtané sondy ve vozovce. Za Gcelem
ovéreni mocnosti opér a materidlovych a mechanickych charakteristik betonu byla provedena
v kazdé opére vodorovna vrtana sonda skrz celou tloustku opéry. Z Gloznych praht opér a z driku
a stativa pilife byly odebrany jadrové odvrty pro vyrobu zkusebnich téles. Vzorky ziskané ze sond,
byly podrobeny laboratorni analyze, pokud to jejich stav umoznil. V Priloze 1 v pldorysném
schématu mostu je nazorné vyznacena pozice jednotlivych vrtu.

Dale bylo endoskopicky zmapovano prostredi dutin komorovych nosniku KA-73 a stav loZisek na
opérach a na pilifi.

K urceni probihajicich chemickych degradacénich procesu v betonu byla na misté provedena
zkouska k zjisténi karbonatace betonu na komorovych nosnicich KA-73 a na odvrtech ze spodni
stavby. Dale byly z odebranych jadrovych vrtl vyjmuty vzorky betonu za ucelem stanoveni obsahu
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chlorid. Zkousky na pritomnost alkalicko-kfemicité reakce (ASR) betonu nebyly provadény,
vizualni stav konstrukce nijak nenasvédcoval jeji pfitomnosti v materialu.

Vysledky laboratorniho zkouseni jsou shrnuty v kapitole G. Souhrn laboratorni analyzy vzorki.
V Priloze 1 v pudorysném schématu mostu je nazorné vyznacena pozice jednotlivych vrt(.

1. Opéra 01 a uloZny prah UP-O1

a. VrtS1-opéra 01

Na dfiku opéry O1 (7946 - 7950) byla udélana vodorovna vrtand sonda S1, ktera byla provedena
ve dvou fazich. V prvni fazi bylo odebrano betonové jadro (7958, 7954 - 7960), pro ucely
laboratorniho zkouseni a v druhé fazi, skrz konstrukci opéry O1 (8025 - 8028), se zdmérem ziskat
udaj o mocnosti opéry O1. Pristup k opére O1 je pouze z vodni hladiny, byl zajistén provizornim
plovoucim pontonem, ktery byl za timto ucelem vyroben (7941 -7944).

Sonda o priméru korunky 82 mm byla umisténa ve svislé vzdalenosti 0,5 m od spodniho hrany
UloZzného prahu priblizné v ose mostu. Vrt byl proveden do hloubky 1,87 m, kde byl zjistén piskovy
zasyp prechodové oblasti mostu, tim byla zmérena tloustka dfiku opéry, kterd je 1,87 m, viz Obr 5
sestavené jadro z vrtu S1 (9988 - 9990). Material celého jadra je beton. V jadru €. 1.1 byla 2,5 cm
pod povrchem nalezena vyztuz profilu 8 mm. Tato vyztuz se nachazi ve zkarbonatované zoné a je
na povrchu korozné napadena (9995). V jadru ¢. 1.2 (0001) byla nalezena vyztuz o priiméru 20 mm,
v hloubce 0,7 m od vnéjsiho lice opéry. V jadru €. 1.6 (0033) byla nalezena vyztuz o praméru 20
mm, v hloubce 0,23 m od rubu opéry.

Beton na vyvrtu ma stejnomérné sloZzeni po celé délce, hrubé kamenivo je drcené, frakce 4-16 mm,
Zulové. Hruba frakce je doplnéna fidCeji rozmisténymi oblymi zrny z rozli¢nych hornin velikosti do
20 mm. Pravdépodobné se jedna o tézeny Stérkopisek, doplnény drcenym kamenivem. Na povrchu
jsou patrné husté a vyrazné pory kulového tvaru, dosahujici priméru 5 mm. U povrchu opéry je
do hloubky cca 3 cm pod povrch beton znatelné jinak probarven, hloubka této tmavsi barvy
koresponduje s namérenou hloubkou karbonatace.

Odebrané jadro z vrtu €. 1 je tvoreno nékolika vzorky s oznacenim ¢. 1.1 —¢. 1.6 (9994 — 9999, 0001
- 0035). Vzorek €. 1.3 byl podroben laboratorni analyze, vysledky z laboratornich zkousek jsou

uvedeny v Tab. 1 a nasledné zrekapitulovany v kapitole G. Souhrn laboratorni analyzy vzorkii.

Obr. 5: Jddro z vyvrtu V1 — dfik opéry O1, priprava ke zkouSeni
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Tab. 1 Materidlové charakteristiky vzorek ¢. 1, vrt S1

Oznaceni vzorku C.

Materialové charakteristiky 1.3
Beton
Objemova hmotnost [kg/m3] 2170
Staticky modul pruznosti [MPa] 30300
Dynamicky modul pruznosti [MPa] 41900
Impulsni prtichodova rychlost* [m/s] 3902
Impulsni prichodova rychlost ** [m/s] 4039
Vdlcova pevnost v tlaku [MPa] 24,5
Krychelna pevnost v tlaku [MPa] 30,6
Pérovitost [%V] 19,5
Nasakavost [%m] 9,5

* Impulsni priichodovd rychlost, suchy stav vzorku
** Impulsni prichodovd rychlost, nasyceny stav vzorku

b. Vrt S4 - uloZny prah UP-O1

Na ulozném prahu u opéry O1 byla provedena vodorovna vrtand sonda S4, za ucelem odebrani
vzorku pro laboratorni zkouseni. Jadro bylo odebrdano do urovné délky jedné korunky 0,4 m,
pramér korunky 82 mm. Materidl jadra je beton. Na fotografiich 8261 — 8265 je od vnéjsiho lice
vzorku 30 — 50 mm je zfetelné jiné zbarveni betonu, coZ je indikatorem probihajici chemické
degradace betonu. Odebrané jadro z vrtu 54 je pro ucely zkouseni oznaceno €. 4.1 (8261 - 8269),
vzorek pro laboratorni analyzu byl vyhotoven ze stfedové ¢asti jadra, kde neprobiha chemicka
degradace. Vysledky z laboratornich zkousek jsou uvedeny v Tab. 2 a nasledné zrekapitulovany
v kapitole G. Souhrn laboratorni analyzy vzorki.

Beton na vyvrtu ma stejnomérné slozeni po celé délce, hrubé kamenivo je drcené, frakce 4-16 mm,
Zulové. Hruba frakce je doplnéna fid¢eji rozmisténymi oblymi zrny z rozliénych hornin velikosti do
20 mm. Pravdépodobné se jednd o téZeny Stérkopisek, doplnény drcenym kamenivem. Na povrchu
jsou patrné husté a vyrazné pory kulového tvaru, dosahujici priiméru 4 mm. U povrchu opéry je
do hloubky cca 3 cm pod povrch beton znatelné jinak probarven, hloubka této tmavsi barvy
koresponduje s namérenou hloubkou karbonatace.
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Tab. 2 Materidlové charakteristiky vzorku ¢. 1, vrt S4

Oznaceni vzorku C.

Materialové charakteristiky 4.1
Beton
Objemova hmotnost [kg/m3] 2250
Staticky modul pruznosti [MPa] 30800
Dynamicky modul pruznosti [MPa] 40700
Impulsni prtichodova rychlost* [m/s] 4006
Impulsni prichodova rychlost ** [m/s] 4075
Vdlcova pevnost v tlaku [MPa] 26,2
Krychelna pevnost v tlaku [MPa] 32,7
Pdrovitost [%V] 13,1
Nasakavost [%m] 6,1

* Impulsni priichodovad rychlost, suchy stav vzorku
** Impulsni prichodovd rychlost, nasyceny stav vzorku

2. Opéra 02 a ulozny prah UP-02

a. VrtS2-opéra 02

Vodorovna vrtand sonda S2 byla provedena na dfiku opéry 02 (7961- 7963). Pfistup opére 02 byl
mozny po zpevnéném brehu feky.

Sonda o praméru korunky 82 mm byla umisténa ve svislé vzdalenosti 1,0 m od spodniho hrany
UloZzného prahu v ose mostu. Vrt byl proveden do hloubky 1,75 m, tim byla zméfena tloustka
betonového dfiku opéry 1,75 m, viz Obr. 6 sestavené jadro z vyvrtu S2. Material jaddra je beton. Na
rubu opéry byl zjiStén piskovy zasyp prechodové oblasti mostu.

Beton na vyvrtu ma stejnomérné sloZzeni po celé délce, hrubé kamenivo je drcené, frakce 4-16 mm,
Zulové. Hruba frakce je doplnéna tid¢eji rozmisténymi oblymi zrny z rozliénych hornin velikosti do
20 mm. Pravdépodobné se jednd o tézeny Stérkopisek, doplnény drcenym kamenivem. Na povrchu
jsou patrné husté a vyrazné pory kulového tvaru, dosahujici praméru 5 mm. Hloubka karbonatace
byla zmérena 8 cm .

Z Vrtu S2 bylo odebrano jadro, které je oznaceno €. 2.1 — 2.6, piesné parametry jednotlivych vzork
jsou ukazany na fotografiich 0036 — 0076. Laboratorni analyze byl vystaven vzorek €. 2.2. Vysledky
ze zkousSeni vzork( jsou uvedeny v Tab. 3 a zrekapitulovany v kapitole G. Souhrn laboratorni
analyzy vzorka.
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Obr. 6: Jadro z vyvrtu V2 — diik opéry O2, priprava ke zkouseni

Tab. 3 Materidlové charakteristiky vzorek ¢. 2, vrt 52

Oznaceni vzorku ¢.

Materidlové charakteristiky 2.2
Beton
Objemova hmotnost [kg/m?3] 2090
Staticky modul pruznosti [MPa] 25800
Dynamicky modul pruznosti [MPa] 36100
Impulsni prichodova rychlost* [m/s] 3314
Impulsni prichodova rychlost ** [m/s] 3716
Vdlcova pevnost v tlaku [MPa] 11,9
Krychelna pevnost v tlaku [MPa] 14,9
Pérovitost [%V] 23,2
Nasakavost [%m] 11,7

* Impulsni priichodovd rychlost, suchy stav vzorku
** Impulsni prichodovd rychlost, nasyceny stav vzorku

b. Vrt S3 - uloZny prah UP-02

Na uloZzném prahu u opéry 02 byla provedena vodorovna vrtand sonda S3, za ucelem odebrani
vzorku pro laboratorni zkousSeni. Jddro bylo odebrano do urovné délky jedné korunky 0,4 m,
pramér korunky 82 mm, viz Obr. Materidl jadra je beton, jadro s oznac¢enim vzorku ¢. 3.1 (0077 -
0083), bylo vystaveno laboratornimu zkouseni. Vysledky z laboratornich zkousek jsou Uvedeny v

Tab. 4 a nasledné zrekapitulovany v kapitole G. Souhrn laboratorni analyzy vzorki.

Beton na vyvrtu ma stejnomérné sloZzeni po celé délce, hrubé kamenivo je drcené, frakce 4-16 mm,
Zulové. Hruba frakce je doplnéna fidceji rozmisténymi oblymi zrny z rozli¢nych hornin velikosti do
20 mm. Pravdépodobné se jednd o tézeny Stérkopisek, doplnény drcenym kamenivem. Na povrchu

jsou patrné husté a vyrazné poéry kulového tvaru, dosahujici prdméru 5 mm.

Obr. 7: Jadro z vyvrtu 53 — ulozny prah opéry O2, priprava ke zkouseni
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Tab. 4 Materidglové charakteristiky vzorku ¢. 3, vrt V3

Oznaceni vzorku C.

Materialové charakteristiky 3.1
Beton
Objemova hmotnost [kg/m?3] 2190
Staticky modul pruznosti [MPa] 28700
Dynamicky modul pruznosti [MPa] 39800
Impulsni prtichodova rychlost* [m/s] 3675
Impulsni priichodova rychlost ** [m/s] 3927
Vdlcova pevnost v tlaku [MPa] 19,6
Krychelna pevnost v tlaku [MPa] 24,5
Pdrovitost [%V] 18,6
Nasakavost [%m] 8,9

* Impulsni priichodovd rychlost, suchy stav vzorku
** Impulsni prichodovd rychlost, nasyceny stav vzorku

3. Pilir P1
Vodorovné vrtané sondy pilife S5 a S6 byly provadény z provizorniho plavidla. Pilif P1 je pfistupny
pouze z hladiny feky.

a. Vrt S5 - stativo pilire P1

Vodorovna vrtana sonda S5 byla provedena do stativa pilife P1 (8065 - 8086). Sonda o priméru 80
mm byla umisténa poloviné vysky stativa. Vrt byl provadén za ucelem odebrani vzorku pro
laboratorni zkouseni. Jadro bylo odebrano do Urovné délky jedné korunky 0,4 m, pramér korunky
82 mm. Material jadra je beton, ve vzdalenosti 30 mm od vnéjsiho lice stativa byla nalezena vyztuz
ve vzdalenosti 25 a 160 mm a priméru 20 mm (8273, 8272). Jadro z vyvrtu bylo oznaceno €. 5.1
(0077 — 0083, 8270 - 8280). Vysledky z laboratornich zkousek jsou Uvedeny v Tab. 5 a nasledné
zrekapitulovany v kapitole G. Souhrn laboratorni analyzy vzorki.

Fotografie 8069 — 8071 zachycuji pohled do ¢ela vyvrtu S5.

Tab. 5 Materidlové charakteristiky vzorku ¢. 5, vrt S5

Oznaceni vzorku c.

Materialové charakteristiky 5.1
Beton
Objemova hmotnost [kg/m?3] 2260
Staticky modul pruznosti [MPa] 28800
Dynamicky modul pruznosti [MPa] 43200
Impulsni priichodova rychlost* [m/s] 3884
Impulsni priichodova rychlost ** [m/s] 4058
Vdlcova pevnost v tlaku [MPa] 20,0
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Krychelna pevnost v tlaku [MPa] 25,0
Pérovitost [%V] 17,0
Nasakavost [%m] 8,0

* Impulsni priichodovd rychlost, suchy stav vzorku
** Impulsni prichodovd rychlost, nasyceny stav vzorku

b. Vrt S6 - drik pilife P1

Vodorovny vrt S6 byl realizovan do dfiku pilife P1. Sonda o priméru korunky 82 mm byla umisténa
0,3 m pod spodni hranou stativa (8072). Vrt byl provadén za ucelem odebrani vzorku pro
laboratorni zkouseni. Jadro bylo odebrano do Urovné délky jedné korunky pfiblizné 0,4 m. Material
jadra je beton, ve vzdalenosti 30 mm od vnéjSiho povrchu dfiku pilife byla nalezena vyztuz o
praméru 10 mm (8282), zaclinajici koroze vyztuze. Ve vzdalenosti 240 mm od povrchu betonu
vyztuz o praméru 22 mm (8284). Jadro z vyvrtu bylo oznaceno €. 6.1 a 6.2 (0077 — 0083, 8281 -
8298). Vysledky z laboratornich zkouSek jsou uvedeny v Tab. 6 a ndsledné zrekapitulovany
v kapitole G. Souhrn laboratorni analyzy vzorki.

Fotografie 8073 - 8075 zachycuji pohled do ¢ela vyvrtu S6, pohled na déle pokracujici beton.

Tab. 6 Materidlové charakteristiky vzorku ¢. 6, vrt S6

Oznaceni vzorku c.

Materialové charakteristiky 6.1
Beton
Objemova hmotnost [kg/m3] 2230
Staticky modul pruznosti [MPa] 27000
Dynamicky modul pruznosti [MPa] 35300
Impulsni prtichodova rychlost* [m/s] 3676
Impulsni prichodova rychlost ** [m/s] 3936
Valcova pevnost v tlaku [MPa] 15,1
Krychelna pevnost v tlaku [MPa] 18,9
Pérovitost [%V] 15,1
Nasakavost [%m] 7,2

* Impulsni priichodovd rychlost, suchy stav vzorku
** Impulsni prichodovd rychlost, nasyceny stav vzorku

4. Vrtané sondy do vozovky

Pro presné urceni skladby souvrstvi vozovky, mocnost jednotlivych materialll a jejich
materidlovych charakteristik, byly provedeny dvé svislé vrtané sondy v obou smérech s oznaéenim
V1, V2 a svisld vrtana sonda V3, ktera byla provedena na silnici 11/317 smér Borohradek, 50 m za
okruzni kfizovatkou.

Poloha jednotlivych vrtu provadénych do vozovky je nazorné vyznacena v mapé zachycujici situaci
mostu a pfilehlé okoli, viz Obr. 8.
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Obr. 8: Vlyznaceni polohy vrtu provddénych do vozovky

a. Vrt V1 -vozovka na mosté

Svisla vrtana sonda do vozovky V1 o priméru korunky 82 mm byla provedena na pravé strané
mostu ve sméru Vysoké Myto — Borohradek (7733 — 7736, 7702 - 7714), viz Obr. 8. Sonda V1 byla
provedena v poloviné rozpéti prvniho pole ve sméru staniceni a ve vzddlenosti 0,83 m od pravého
obrubniku (7737 - 7739). Vrtana sonda V1 ve vozovce byla provedena do hloubky 210 mm (7724).
Z vrtu V1 bylo postupné odebrano jadro o celkové délce 160 mm (7717 — 7721, 9963 - 9968)
s oznacenim vzorku ¢. V1 (1.1 —-1.2), (9963 - 9973). Rozdil v hloubce vrtu a délce odebraného jadra,
je z dlvodu nesoudriné vrstvy v skladbé vozovky, ta v prabéhu vrtani je odplavena.

Sondou V1 bylo zjisténo nésledujici souvrstvi, viz Obr. 9:

1. Asfaltovy beton: 70 - 75 mm, (7715 — 7716), vzorek ¢. V1.1
2. Asfalt beton: 80 mm (7717 - 7721), vzorek €. V1.2
3. Hydroizolace (asfaltovy pas s tkaninou): 2 -5 mm (7725 - 7727), vzorek ¢. V1.2

Fotografie 7725 — 7727 zachycuji stav v cele vyvrtu VI v hloubce 210 mm, rozpoznatelna
geotextilie a hydroizolace. Fotografie 7729 — 7732 zachycuji zapravené vyvrty ve vozovce, pouzit
asfaltovy beton.
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Obr. 9: Jadro z vyvrtu V1 — vozovka na mosté

b. Vrt V2 —vozovka na mosté

Ve sméru Borohradek — Vysoké Myto na levé strané mostu (7740 - 7744), byla provedena svisla
vrtana sonda V2 o priméru korunky 82 mm, viz Obr. 8. Sonda V2 byla provedena v poloviné rozpéti
prvniho pole ve sméru stanic¢eni a ve vzdalenosti 0,85 m od levého obrubniku (7740 - 7744). Vrtana
sonda V2 ve vozovce byla provedena do hloubky 220 mm (7753). Zvrtu V2 bylo postupné
odebrano jadro o celkové délce 150 mm (7745 - 7748, 9974 - 9981) s oznacenim vzorku €. V2.1,
material asfaltobeton. Rozdil v hloubce vrtu a délce odebraného jadra, je z divodu nesoudrzné
vrstvy v skladbé vozovky, ta v pribéhu vrtani je odplavena.

Sondou V2 bylo zjisténo nésledujici souvrstvi, viz Obr. 10:

Lity asfalt: 5 - 10 mm, (7745 - 7748, 9974 - 9980), vzorek ¢. V2.1

Asfaltovy beton: 100 - 130 mm, (7745 — 7747, 9974 - 9977), vzorek ¢. V2.1
Asfaltovy beton: 20 - 40 mm (7746 - 7747), vzorek ¢. V1.2

Hydroizolace (asfaltovy pas s tkaninou): 5 mm (7754 - 7755)

Ll R

Fotografie 7754 — 7755 zachycuji hydroizolaci s tkaninou v Cele vyvrtu V2. Vyvrt V2 byl po odebrani
vzorku zapraven asfaltovym betonem.
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Obr. 10: Jadro z vyvrtu V2 — vozovka na mosté
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c. Vrt V3 -vozovka
Svisla vrtana sonda V3, ktera byla provedena na silnici [1/317 smér Borohradek, 50 m za kruhovym
objezdem. Vrtand sonda V3 o priméru korunky 82 mm, byla provedena ve vzdalenosti 1,0 m od
obrubniku a 0,75 m od uli¢ni vpusti (7772 - 7775), viz Obr. 8. Vrt V3 do vozovky byl veden do
hloubky 280 mm (7767 - 7769). Z vyvrtu V3 bylo odebrano kompaktni jddro o celkové délce 280
mm (7770 - 7771) s oznacenim vzorku €. V3.1, materidl asfaltobeton. Cely proces zachycujici
realizaci vrtu V3 je zachycen na souboru fotografiich 7596 — 7599 a 7756 — 7783.

Sondou V3 bylo zjisténo nésledujici souvrstvi, viz Obr. 11:

1. Asfaltovy koberec: 40 mm, (7770 - 7771), vzorek ¢. V3.1
2. Asfaltovy beton: 240 mm, (7770 - 7771), vzorek ¢. V3.1

Fotografie 7776 — 7778 a 7764 - 7767 zachycuji Celo vyvrtu V3 v hloubce 280 mm. Vyvrt V3 byl po
odebrani vzorku zapraven asfaltovym betonem (7779 - 7783).

Obr. 11: Jadro z vyvrtu V3 —silnice 11/317 smér Borohrddek, 50 m za kruhovym objezdem

5. Ovéreni polohy a typu vyztuzZe - sondy k vyztuzi

Pro ovéreni typu a stavu predpinaci vyztuze ve vazniku KA — 73 byly provedeny odkryvaci sondy
na spodnim lici nosniku (7981 - 7991), viz Obr. 12.

NDT metodou bylo zjistén pocet 7 kusu predpinacich kabeld v jednom nosniku Sife 1,0 m (8076,
8087 — 8089, 8106 — 8108, 8120 - 8122). Odkryvaci sondou (8090 — 8092, 8123 - 8126) bylo
zjisténo, Ze se jednd o predpinaci kabely bez chranicek, s prilmérem drdtu 4,5 mm, drat hladky.
Kandlek ptedpinaciho kabelu betonovy, dobfe proinjektovany (8077 - 8079). Pfedpinaci kabely bez
znamek koroze (8112 - 8118).

Vsechny odkryvaci sondy byly zapraveny vysokopevnostni cementobetonovou maltou (8129 -
8131).
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Obr. 12: Sonda k vyztuZi, predpinaci drdty v kabelu

D. Karbonatace betonu

Karbonatace betonu byla mérena na odvrtanych jadrech v pripadé spodni stavby mostu (opéry,
ulozné prahy, pilif) a v mistech, kde se provadélo destruktivni ovéfovani polohy a typu vyztuze
(spodni lic predepnutych betonovych nosniku KA-73).

1. Nosniky KA - 73
Zkouska karbonatace na spodnim lici vazniku KA-73 byla provedena ¢tyrech mistech, je zachycena
na fotografiich 7990 — 7991, 8094 — 8097, 8116, 8118, 8127 — 8128. Karbonatace betonu na
spodnim lici nosniki KA — 73 je zcela minimdlni, rozsah karbonatace 0 — 1 mm. Beton neni
zkabonatovany, beton se zbarvil do rlZzovo - fialova, viz Obr. 13, tj. beton stale pini pasivni ochranu
vyztuze z chemického hlediska.

Zapraveni sond zachyceno na fotografiich 8129 — 8131.
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Obr. 13: Karbonatace betonu na spodnim lici nosniku KA-73

2. Spodni stavba mostu

Zkouska karbonatace betonu pro spodni stavbu mostu, byla provedena na odvrtanych jadrech.
Zkouska byla provedena na:

e diiku opéry 02, vzorek €. 2.1 (0036 - 0037), viz Obr. 14, hodnota karbonatace je v tomto
pfipadé az 80 mm
e UloZzném prahu opéry 02, vzorek ¢. 3.1 (0079 - 0081), hodnota karbonatace je 50 — 60 mm

Y e
- aall & )

Obr. 14: Karbonatace betonu — dfik opéry 02

E. Obsah vodorozpustnych soli v betonu

Betonové vzorky pro zkousku chloridd, sirant a dusicnant byly odebrany v tUloznych prazich opér
01 a 02. Laboratorni vyhodnoceni obsahu vodorozpustnych soli z odebranych vzork( betonu
vypracovala Vysokd skola chemicko—technologickd v Praze. Protokol je soucasti Prilohy. Za zminku
stoji velmi vysoky stupen zasoleni betonu opéry O1 chloridovymi ionty, jedna se o typicky ndsledek
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netésnosti mostniho zavéru a protékani roztok CHRL na uloZny prah. Diky vysoké pérovitosti pak
mohou chloridy pronikat velmi hluboko do konstrukce a zplsobovat korozi vyztuze. DalSim
poznatkem je také zvySené mnoistvi sirani v betonu opéry 02, toto je obvykle indikatorem
prusakd z kanalizace v okoli mostu. Zvysené mnoizstvi sirani mulzZe potencidlné zplsobovat
siranovou korozi betonu, tj. formovani a expanze siranovych krystalt ve vnitini struktufe betonu
s naslednym rozpadem krystaliza¢nimi tlaky.

Prehled vysledkii zkousek (obsah vodorozpustnych soli):

Obsah v betonu Obsah na cement

Vzorek Chloridy Chloridy [%]
[hm. %] 15% 17%
Opéra 01, ulozny prah, 1 cm 0,251 1,67 1,48
Opéra 01, uloZny prah, 3 cm _ 4,32 3,81
Opéra 02, ulozny prah, 1 cm 0,140 0,933 0,824
Opéra 02, uloZny prah, 3 cm 0,072 0,480 0,424
Vzorek Dusi¢nany Sirany
[hm. %] [hm. %]
Opéra 01, ulozny prah, 1 cm 0,07 0,00
Opéra 01, ulozny prah, 3 cm 0,17 0,29
Opéra 02, uloZny prah, 1 cm 0,07 0,52
Opéra 02, ulozny prah, 3 cm 0,04 0,07
Hodnoceni stupné zasoleni dle CSN P 73 0610:
Stuper zasoleni Chloridy | Dusi¢nhany Sirany
[hm. %] [hm. %] [hm. %]
nizky < 0,075 <0,1 <0,5
zvyseny 0,075-0,2 0,1-0,25 0,5-2,0
vysoky 0,2-0,5 0,25-0,5 2,0-5,0
_ >0,5 >0,5 >55

F. Endoskopicky prizkum

Endoskopicky prizkumem, bylo zjistovan stav dutin komorovych nosniku KA — 73. V dutinach se
nenachazi voda, spodni deska komorovych nosnik(i je na obou koncich provrtdna pro odtok
pripadné prosakujici vody. Byl zjistén vyskyt drobnych biologickych Ciniteld (pavuciny). V bocnich
sténdach nosnikl je patrna degradujici smykova (svisld) vyztuz, zachyceno na fotografiich 154301 —
154322, 154303 - 154304, 154411, 154417 a 154518, viz Obr. 15.
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Obr. 15: Prorezld smykovad vyztuz uvnitf nosniku KA - 73

G. Souhrn laboratorni analyzy vzorki

Odebrané vzorky jednotlivych materiall byly podrobeny laboratorni analyze, za Gcelem definovani
materidlovych, mechanickych vlastnosti betonu a chemickych procest v betonu (chloridy).

Odebrané vzorky ze sond byly podrobeny laboratorni analyze, za i¢elem definovani materidlovych
a mechanickych vlastnosti jednotlivych materidla. Z konstrukce mostu byly odebrany vzorky, které
byly betonové. Vzorky jsou znaceny dle odbérnych mist, viz Pfiloha 1. Laboratorni vysledky ze
zkouseni mechanickych a fyzikdlnich vlastnosti betonu jsou shrnuty v Tab. 7.V Tab. 8 jsou uvedeny
hodnoty vodorozpustnych solich obsazenych v betonu.
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Tab. 7: Shrnuti vysledkU laboratorni analyzy BETONU

Materialové charakteristiky

Objemova hmotnost [kg/m3]
Staticky modul pruznosti [MPa]
Dynamicky modul pruznosti [MPa]
Impulsni priichodova rychlost* [m/s]

Impulsni prichodova rychlost**  [m/s]

Valcova pevnost v tlaku [MPa]
Krychelna pevnost v tlaku [MPa]
Pérovitost [%V]
Nasakavost [%m]

* Impulsni priichodova rychlost, suchy stav vzorku
** Impulsni prichodovd rychlost, nasyceny stav vzorku
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1.3
Beton
2170
30300
41900
3902
4039
24,5
30,6
19,5
9,5

2.2
Beton
2090
25800
36100
3314
3716
11,9
14,9
23,2
11,7

Oznaceni vzorku

3.1
Beton
2190
28700
39800
3675
3927
19,6
24,5
18,6
8,9

4.1
Beton
2250
30800
40700
4006
4075
26,2
32,7
13,1
6,1
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5.1
Beton
2260
28800
43200
3884
4058
20,0
25,0
17,0
8,0

6.1
Beton
2230
27000
35300
3676
3936
15,1
18,9
15,1
7,2



Prehled vysledki zkousek (obsah vodorozpustnych soli):

Tab. 8: Obsah vodorozpustnych soli v betonu

Vzorek

Opéra 01, ulozny prah, 1 cm
Opéra 01, ulozny prah, 3 cm
Opéra 02, ulozny prah, 1 cm
Opéra 02, ulozny prah, 3 cm

Vzorek

Opéra 01, ulozny prah, 1 cm
Opéra 01, ulozny prah, 3 cm
Opéra 02, ulozny prah, 1 cm
Opéra 02, ulozny prah, 3 cm
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Obsah v betonu

Chloridy
[hm. %]
0,251
0,648
0,140
0,072

Dusi¢nany
[hm. %]
0,07
0,17
0,07
0,04

Obsah na cement
Chloridy [%]

15% 17%
1,67 1,48
4,32 3,81
0,933 0,824
0,480 0,424

Sirany
[hm. %]
0,00
0,29
0,52
0,07



V. Doporuceni pro navrh sanace

Opatfeni nutna provést bezodkladné: Zprlichodnéni odvodnovacdl mostu, vycisténi spary
mostnich zavérl, umoznéni volné dilatace konstrukce.

V ramci rekonstrukce: Kompletni vyména mostniho svrsku a zavéra. Vyména konzol podpirajicich
prevadéné trasy inzenyrskych siti mezi brehy Tiché Orlice, zejména na strané vtoku (ocelové profily
kompletné zkorodované, ubytek priifezu 100%, drZi jen na barvé). U hlavni nosné konstrukce
zprichodnit kandlky odvodnéni komor nosnik(, vyspravit zmonolitnéni mezi nosniky, obnovit kryci
vrstvu v oblasti pfedpinacich kotev. Lokalné obnazené tfminky ochranit inhibitorem koroze, misto
reprofilovat. U spodni stavby je diky mimoradné pérovitosti pouzitého betonu (v fadu 20%) velmi
silnd zkarbonatovana vrstva — béiné 5 a vice cm, misty az k10 cm. Diky tomu je vyztuz
nedostatecné chranénd a nelze zarucit trvanlivost konstrukce. Je tfeba odstranit zkarbonatovanou
vrstvu a vyztuz ochrdnit reprofilaci novou vrstvou betonu. U opéry smér Vysoké Myto
navic dochazi k velmi vyraznému napadeni chloridy pronikajicimi skrz mostni zavér na ulozny prah.
Toto napadeni chloridy ddle snizuje protikorozni ochranu vyztuze spodni stavby. Je tfeba celou
napadenou vrstvu odstranit a nahradit novym materidlem, bude se jednat o celou kryci vrstvu
vyztuZe opéry. Vyztuz nasledné je tfeba oSetfit inhibitorem koroze. Do opéry smér Borohradek
dale pronikaji pravdépodobné z rubu konstrukce dalsi chemicky agresivni korozivni latky —
pfitomnost siranovych iontll, pravdépodobné sitenych podzemnim prostfedim z kanalizace. Tyto
latky zpUsobuji korozi betonu a jeho postupny rozpad rdstem siranovych krystalt v porovém
systému materialu, tim dochazi k obnazovani vyztuze a jeji degradaci. Doporucujeme zatésnéni a
oddrendzovani rubu konstrukce proti zemni vlhkosti a potencidlné pouziti siranovzdorného
materidlu pfi reprofilaci.

VI. Zavér

Byl proveden diagnosticky prizkum mostu ev. ¢. 317 — 005A na silnici 11/317, Chocen, most pres
Tichou Orlici. Zavéry a doporuceni plynouci z tohoto prizkumu jsou obsaZzeny v této zpravé a
budou pouzity jako podklad pro projekt rekonstrukce objektu.

V Praze dne 5. 3. 2019
Ing. Petra Svecova
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