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b. STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM NAVRZENEHO RESENI

Stavba se nachazi v Pardubickém kraji, v okrese Pardubice, katastralni uzemi Komarov
u Holic. Zacatek modernizace je v misté napojeni na prelozku silnice 11/322 realizovanou v
ramci stavby D35 a MUK Dasice, konec modernizace je v obci Dolni Roven, mistni ¢asti
Komarov v misté s kiizovatkou se silnici I1I/3051. Stavba je v souladu s charakterem uzemi,
dotcené pozemky jsou vedeny jako ostatni plocha a orné pida.

Jedna se o rekonstrukci useku silnice 11/322 v délce 0.651 km. Komunikace je navrzena
jako dvoupruhovd obousmérna a rozSifena na kategorii S9.5/70 (50), zéaroven je navrzeno
zvétseni smérového poloméru oblouku a doplnéni vjezdové brany/stiredniho dé€liciho ostriivku
na zacatku obce. Provozni staniceni modernizované silnice je v rozsahu km 36.471 — 37.122.
Podél komunikace bude provedeno zpevnéni krajnic z ziviéného recyklatu.

Uprava chodniku je feSena pouze jako piedlazdéni stavajiciho chodniku a navrZen je
posun piechodu pro chodce z diivodu zlepseni rozhledovych poméru.

Komunikace se provede s krytem zivicnym. Pfedlazdéni chodniku se provede s krytem
dlazdénym cementobetonovou dlazbou — zdmkova dlazba.

Odvedeni srazkovych vod z vozovky je zajiSténo podélnym a pficnym spadovanim
komunikacnich ploch do ptikopii a v intravilanu do uli¢nich vpusti.

Projektované picosazené obrubniky s piidlazbou oddélujici komunikaci a chodnik
budou provedeny s podsdzkou 0.12 m. Misto ukonceni chodniku bude feSeno zasadné
v bezbariérové tpraveé s varovnym pasem provedenym z dlazby s odliSnou barvou a strukturou
povrchu vnimatelnou slepeckou holi a obrubnikem snizenym na troven 0.00-0,02 m nad troven
prilehlé vozovky.

Konstrukce novych zpevnénych ploch komunikaci a chodnikli jsou navrzeny v souladu
s technickymi podminkami TP 170 ,Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci”,
schvalenymi MD -OSI pod ¢.j. 682/10-910-IPK/1 s u¢innosti od 1.9.2010, za ptedpokladu
dodrzeni standardnich névrhovych podminek. Tyto podminky zejména inosnost zemni plan¢,
namrzavost, vodni rezim a dalsi je potieba ovérit na misté samém piislusnymi zkousSkami.

Protoze je chodnik, proveden ze zdmkové dlazby Sedé barvy, budou varovné pasy
provedeny z Cervené reliéfni zamkové dlazby.

b.1 Vztah k uzemi (inZenyrské sité, ochranna pasma, omezeni provozu)
Na stavenisti se nachazeji tyto inzenyrskeé sité:

- vodovod

- sdé¢lovaci kabel CETIN

- podzemni vedeni NN

- nadzemni vedeni VN

- plynovod STL

- kanalizace

- vedeni vefejného osvétleni

InZenyrské sité budou stavbou dotceny.

1! Orientacni zakres jednotlivych siti je patrny ze situace. Pfed zahajenim zemnich praci
je nutné pozadat spravce jednotlivych siti o jejich vyty€eni. Vrchni vedeni inZenyrskych
siti jsou ziejma. !!!
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Obecny popis ochrannych pasem inZenyrskych siti
V dal$im textu jsou obecné uvedena ochranna pasma inzenyrskych siti.
Ochrannd pasma elektroenergetickych zafizeni - ddno zdkonem ¢. 458/2000 Sb.

U venkovniho vedeni se jednad o souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami vedenymi po
obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, kterd ¢ini od krajniho
vodice vedeni na ob¢ jeho strany

1 kV az 35 kV - vodice bez izolace 7 m
1 kV az 35 kV - vodice s izolaci 2m
1 kV az 35 kV - zaves. kabelové vedeni I m
35kVaz110kV 12m
110 kV az 220 kV I5m
220 kV az 400 kV 20 m
nad 400 kV 30m
zaveésné kabelové vedeni 110 kV 2m
zafizeni vlastni telekomunika¢ni sité drzitele licence Im

U podzemniho vedeni
do 110 kV 1 m od krajniho kabelu oboustranné
nad 110 kV 3 m od krajniho kabelu oboustranné

U elektrickych stanic u venkovnich elektr. stanic s napétim vétSim nez 52 kV v
budovach 20 m od oploceni nebo od vnéjsiho lice obvodového zdiva,

u stozarovych elektrickych stanic s pfevodem napéti z irovné nad 1 kV a mensi nez 52

kV na uroven nizkého napéti 7 m,

u kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s pfevodem napéti z irovné nad 1 kV a
mensi nez 52 kV na troven nizkého napéti 2m,

u vestavénych elektrickych stanic 1 m od obestavéni

u vyrobny elektfiny je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti 20 m

kolmo na oploceni nebo na vnéjsi lic obvodového zdiva elektrické stanice.

Ochrannd pasma plyndrenskych zafizeni - dano zékonem ¢. 458/2000 Sb.
U nizkotlakych a stfedotlakych plynovoda a plynovodnich pfipojek, jimiz se rozvadi plyn v
zastavéném Uzemi obce 1 m na ob¢ strany od ptidorysu,
U ostatnich plynovodi a plynovodnich ptipojek 4 m na ob¢ strany od padorysu
U technologickych objekt 4 m na vSechny strany od ptdorysu.

Ochranna pasma teplarenskych zarizeni - dano zakonem ¢. 458/2000 Sb.
U zafizeni na vyrobu ¢i rozvod tepla 2,5 m od zafizeni
U vyménikovych stanic 2,5 m od padorysu

Ochranna pasma vodovodnich rFadit a kanalizacnich stok - dano zékonem ¢. 274/201
Sb. ochranna pasma jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice stény potrubi nebo
kanalizacni stoky na kazdou stranu

a) u vodovodnich fadii a kanalizacnich stok do priméru 500 mm vcetné, 1,5m
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Silniéni ochranné pdasmo stanovi zakon ¢. 13/1997 Sb. mimo souvisle zastavéna tizemi
a rozumi se jim prostor ohraniCeny svislymi plochami vedenymi do vySky 50 m a ve
vzdalenosti 100 m od osy pftilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni
komunikace anebo od osy vétveé jejich kiizovatek 50 m od osy vozovky nebo pftilehlého
jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich mistnich komunikaci I. tfidy

15 m od osy vozovky nebo osy prilehlého jizdniho pasu silnice II. nebo III. tfidy a mistni
komunikace II. tfidy

Ochranné pdsmo drah Zeleznicnich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych je
vymezeno svislou plochou vedenou takto

u celostatni a regiondlni drahy 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak 30 m od hranice obvodu
drahy
u celostatnich drah vybudovanych pro rychlost vyssi jak 160 km/h — 100 m od osy krajni
koleje, nejméné vSak 30 m od hranice obvodu drahy

u vlec¢ky 30 m od osy krajni koleje

u specialni drahy 30 m od hranic obvodu drahy

u tuneld specidlni drahy 35 m od osy krajni koleje

u lanové drahy 10 m od nosného lana, dopravniho lana nebo osy krajni koleje

u drahy tramvajové a trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho trolejového dratu

¢. VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU, VCETNE JEJICH UZITI V
DOKUMENTACI — DOPRAVNI UDAJE, GEOTECHNICKY PRUZKUM

Vzhledem k charakteru stavby byl vypracovan geotechnicky prizkum Ing. Petrem
Cihakem, ktery je p¥ilohou PD. Vysledky z priizkumu jsou zapracovany do PD.
Vhodnost zemin pro podlozi silni¢nich komunikaci a pojizdénych zpevnénych ploch posuzuje
norma CSN 73 6133 — Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci,
prostiednictvim tabulky A.1. Dle této tabulky tak v oblasti plan¢ rozsitovanych ¢asti vozovky
1ze o¢ekavat zeminy s pofadovymi Cisly 3,4,9,18 a 19. Z hlediska vhodnosti zemin pro podlozi
a aktivni zoénu silni¢nich komunikaci jsou tak tyto zeminy klasifikovany pievazné jako
podminecné vhodné, pii prevazujicim obsahu plastickych jili az jako nevhodné. Jde o znacné
namrzavé a pii vétSim obsahu jemnozrnnych ¢astic az o nebezpeéné namrzavé zeminy, které
jsou pii nasyceni vodou znacn¢ nestabilni a rozbiidavé. Orienta¢né lze pro tuhou az pevnou
konzistenci a ulehly (zhutnény) stav téchto zemin ocekdvat hodnotu modulu ptetvarnosti v
rozptylu Edef = 3 — 15 MPa a hodnotu kalifornského poméru tinosnosti (California Bearing
Ratio) v rozsahu CBR = 1 — 5%. Dle normy CSN 73 6133 se za vyhovujici podlozi poklada
takové, které v zavislosti na piedpokladaném dopravnim zatizeni vykazuje hodnoty Edef = 45
MPa nebo CBR = 15% a vys$§i. Z porovnani uvedenych ptedpokladanych hodnot s témito
pozadavky CSN 73 6133 je ziejmé, Ze tdchto hodnot podloZi rozsifovanych &asti vozovky v
naprosté prevaze nebude dosahovat a jeho tnosnost tak bude v aktivni zén€ nutné zvysit.
Vzhledem k tomu, Ze pijde o plosné omezené, pouze uzké pruhy v oblasti krajnic a ptrikopa
stavajici vozovky, je vhodnym zpiisobem zvysSeni unosnosti tohoto podlozi provedeni vymény
téchto malo tnosnych, podmine¢né vhodnych az nevhodnych zemin externimi, unosnéjSimi
zeminami, s vyrazn¢ vhodné&jSimi vlastnostmi (drcené kamenivo, stérk, Stérkodrt, kvalitni
Stérkopisek, ptfipadné i kvalitni certifikovany betonovy drceny recyklat apod.). Zejména v
ptipad¢€, ze se ve spodni urovni takto odtézené sanované vrstvy (paraplani) budou nachazet
soudrzné, zejména vyrazné plastické jilovité zeminy, bude nutné je oddé¢lit od kvalitnich,
odlisn¢ zrnénych nadloznich sanacnich zemin separacni geotextilii — musi byt splnéno tzv.
Terzhaghiho penetracni kritérium, aby jedna vrstva nebyla protlacena do vrstvy druhé a okraj
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budouci vozovky ziistal stabilni. Vy$e uvedend norma CSN 73 6133 v kap. 9 rovnéZ, na zakladé
ovéfenych nebo predpokladanych hodnot, v tab. 5 a 6 orientacné uvadi 1 nutné tloustky uprav
podlozi komunikaci, aby bylo dosazeno hodnot pozadovanych. A to pro hodnoty CBR =5 -
15% tloustku Gpravy okolo 0,30 — 0,40 m, pro hodnoty CBR = 2 - 5% tlous$tku Upravy okolo
0,40 — 0,50 m a pro hodnoty CBR < 2% tloustku upravy i nad h = 0,50 m. Zejména v ¢astech
plan¢, kde se budou vyskytovat vysoce plastické jilovité zeminy (napf. vnitini cast
levostranného smérového oblouku v okoli sondy VS3) lze ocekavat celkovou mocnost
vymeénéné sanované aktivni zoény plan€ az okolo 0,50 m, ptipadné i vice. Pro projekéni navrh
konstrukéni skladby komunikaci a zpevnénych ploch je dalSim velmi dilezitym faktorem i
stanoveni vodniho rezimu. Tento rezim ovliviluje pfedevsim urovenn HPV, vliv kapilarnich sil
zemin nebo hornin na kontaktu s HPV a hloubka promrzéani z povrchu vozovky. Jak je ziejmé z
kap. 6.4. existence podzemni vody v daném uzemi je zde mimotfadné zavisla na klimatickych
vlivech (tedy intenzit¢ mistnich destovych srazek). Zatimco naprostd pfevaha archivnich
pruzkumnych sond podzemni vodu zde viilbec nezaznamenala, stejn¢ jako 1 mélké aktualni
sondy provadéné v letosnim extrémné suchém obdobi, pfes zimu oteviené archeologické sondy
zachranného archeologického priizkumu, provadéného pod trasou dalnice D35 byly dlouhodobé
zcela zaplaveny. Pfi¢ina spocivd v tom, Ze srazkova voda rychle prosdkne povrchovymi
pis¢itymi sedimenty, ale dlouhodobé¢ se akumuluje (vytvaii zavéSeny horizont) na témér
nepropustnych podloznich vysoce plastickych jilech. Ve srazkové deficitnim obdobi tak lze
vodni rezim hodnotit jako ptiznivy (difuzni). Pro navrh konstrukéni skladby vozovky zde ale
doporucuji uvazovat s rezimem srazkové nadnormalniho (zimniho a jarniho) obdobi a vodni
rezim klasifikovat jako velmi nepfiznivy (kapilarni). Vodni rezim vozovky zde tak mohou
zlepsit fadné povrchova odvodnovaci opatieni, které¢ urychli odvod povrchovych srazkovych
vod mimo konstruk¢ni skladbu a podlozi vozovky — tzn. pfedevsim realizace oboustrannych
odvodnovacich ptikopi, ptipadné i odvodnovacich drenazi apod.

Dodatecne byl proveden diagnosticky prizkum pro stanoveni obsahu PAU
(polyaromatickych uhlovodikit) v asfaltovych smésich dle Vyhlasky ¢. 130/2019 Sb. o kritériich,
pri jejichz splnéni je asfaltova smes vedlejsim produktem nebo prestava byt odpadem. Priizkum
zpracovala firma IMOS Brno, a.s. dne 18.11.2019. Dle vysledkii zkousek je asfaltova smés
zatridena do kvalitativni tiidy ZAS-T4. Smés zatridéna do ZAS-T4 Ize pouZit pouze technologii
recyklace na misté za studena nebo ulozit na skladku nebezpecného odpadu.

d. VZTAH POZEMNI KOMUNIKACE K OSTATNIM OBJEKTUM STAVBY

Pozemni komunikace bude provedena po realizaci objektt:
SO 201 Most ev. ¢. 322-029
SO 401 Vetejné osvétleni

e. NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH, VCETNE PRIPADNYCH VYPOCTU

e.l1 Popis

Modernizace tseku silnice 11/322 v délce 0.651 km bude navazovat na modernizovany
tisek silnice 11/322 v ramci stavby MUK Dasice. Modernizace silnice je navrzena v kategorii
S9.5/70 (50). Provozni stani¢eni modernizované silnice je v rozsahu km 36.471 — 37.122.

Silnice 11/322 je navrzena v kategorii S9.5, Sitkovém uspotadani zpevnéné vozovky
8.5m + rozSiteni v oblouku, navrhovéa uroven poruseni D1, tfida dopravniho zatizeni III. Navrh
smérového feSeni vychdzi ze stavajiciho zpevnéni, dojde k rozsifeni na navrzenou kategorii
komunikace. Navrh vySkového feSeni vychazi ze stavajici nivelety komunikace, v celém tseku
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extravilanu dojde k vyrovnani nivelety. V tiseku km 0.000-0.525 dojde k navySenim nivelety o
max. 0.20 m, v km 0.525-0.651 dojde k zvyseni nivelety o max. 0.01 m. Dale bude provedena i
uprava odvodnovacich ptikopt pfi¢emz navrh uvazuje normové sklony piikopt. Svahy budou
nasledn¢ osety hydroosevem. Krajnice bude zpevnéna asfaltovym recyklatem v tloustce
100mm a zhutnéna 30mm pod uroven zpevnéni. Dojde k modernizaci propustku,
hospodarskych sjezdli a obnoveé vodorovného a svislého znaceni a zddrzného systému.

V celém dotéeném useku dojde ke zvySeni nivelety (zesileni krytu) a zaroven k
optimalizaci nivelety, rozSifeni komunikace je navrzeno v km 0.000-0.525.
Napojeni sjezdi (Vedlejsi zpiisobily vydaj)

Novy navrh ptfedpoklada upravu hospodaiskych sjezdi. Vyskové budou tyto sjezdy
plynule navézany na novy povrch silnice 1I/322. Kryt sjezdli bude tvofit vyfrézovany material
ze silnice u nezpevnénych sjezdu.

U hospodarskych sjezdi ptes piikop budou doplnény propustky z PP trub
obetonovanych betonem C12/15 tl. min. 150mm. Tyto trouby budou o priméru DN600. Cela
propustkti budou provedena jako Sikmé ve sklonu min. 1:1.5, s opevnénim lomovym kamenem
do betonového loze.

Zatrubnéné sjezdy:

km 0.075 L DN600 dl. 10m
km 0.080 P DN600 dl. 10m
km 0.490 L DN600 dl. 20m
Konstrukce nezpevnénych hospodaiskych sjezdii - zatrubnénych
- vyfrézovana asfaltova smés R-MAT 200 mm TP 208
- §térkodrt 0/63 SDs 200mm  CSN 73 6126-1
- zhutnéni plan€ na min. hodnotu modulu ptetvarnosti E, 4, = 45 MPa
celkem min. 400 mm

Konstrukce nezpevnénych hospodaiskych sjezdit - nezatrubnénych
- vyfrézovana asfaltova smés R-MAT 200 mm TP 208
celkem min. 200 mm

Vjezdova brana v Komérové

V km 0.480 je navrzen délici ostriivek, ktery je vychylen na stranu jizdniho pruhu ve
sméru do Komérova. Sitka ostriivku je 2.88m a délka 15.0m. Kamenné obruby se zkosenou
hranou budou osazeny na vysku 0.20 m a do pfedvrtanych otvoru v obrubniku budou osazeny
vSesmérové odrazky bilé barvy po vzdalenosti 0.5m v oblouku a po 1.0m v pfimé a nejméné
0.04m od jeho okraje. Tyto obrubnikové odrazky jsou zde navrzeny predevsim pro zlepSeni
viditelnosti zvySeného ostravku.

Ptechod pro chodce
Stavajici ptechod pro chodce v km 0.580 bude posunut do km 0.634 z divodu

nevyhovujicich rozhledovych poméru.

Zvyseni protismykovych vlastnosti krytu
Ve smérovém oblouku v km 0.540 o poloméru 50m bude proveden nastiik krytu

zvySujici protismykové vlastnosti vozovky (Cervena barva).
km 0.520-km 0.580 L
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km 0.510-km 0.570 P

Autobusové zastavky
Dle investi¢niho zdméru nejsou dotéeny nastupisté ani autobusové zalivy, dojde pouze k
predlazdéni dvojradku dlazebnich kostek podél autobusového zalivu.

Odstranéni zdmkové dlazby
Pted budovou ¢.p. 44 bude odstranéna zamkovéa dlazba a nahrazena za travni porost, dle

pozadavku majitele budovy. (Nezpiisobily vydaj)

e.2 Smérové ieSeni

Smérové feSeni komunikace vychazi z potfeby napojeni na stavajici dopravni sit. V
pfipadé smérového vedeni bude realizovan posun osy o cca 1.0-3.5m a komunikace bude
rozSifena o cca 2.0 m na jednotnou kategorii, dale dojde k zvétSeni poloméru smérového
oblouku v km 0.350.

e.3 Vyskové ieSeni

Néavrh vyskového feSeni vychazi ze stavajicich vySkovych kot terénu, z napojeni na
stavajici komunikaci. Navrh vyskového uspofadani ovliviiuje také nutnost fddného odvodnéni
zpevnénych ploch. Zvyseni nivelety bude provedeno maximalné o cca 0,20m.

e.4 Piicné usporadani

Chodnik je navrZzen v pficném sklonu 2,0% smérem do vozovky. Podélny sklon
chodniku neptesahuje 8,33%. Podélny sklon komunikace je v rozmezi 0.30-1.33% a zakladni
pticny sklon stfechovity 2.5%, v oblouku je navrzen dostfedny sklon.

e.5 Konstrukce

Na zékladé geotechnického prizkumu a konzultace s geologem bude pod navrzenou
konstrukci provedeno zlepSeni aktivni zony hydraulickymi pojivy na zakladé laboratornich
vysledki béhem stavby a to v tl. 500mm, tak aby bylo dosazeno pozadovanych parametri
zemni plan€é. O vybéru vhodného opatieni bude rozhodnuto pfi realizaci na zakladé zkouSek
provedenych odpovédnym geologem.

Konstrukce vozovky modernizované komunikace je navrZzena minimaln¢ na 25 let.

Zména konstrukce vozovky — zména Z1

V' disledku vyhlasky Ministerstva Zivotniho prostiedi a Ministerstva prumyslu a
obchodu ¢. 130/2019 Sb. ze dne 23. 5. 2019 o kritériich, p¥i jejichz splnéni je asfaltova smeés
vedlejsim produktem nebo prestiva byt odpadem, byla stavajici asfaltova konstrukce navrzend
k odfrézovani dodatecné prezkousena na celkové mnozstvi polyaromatickych uhlovodikii (PAU).
Na zdklade vysledkii zkousek je asfaltova smés zatridena do  kvalitativni tridy ZAS-TA4.
Asfaltovou smeés zatridénou do ZAS-T4 dle vyhlasky ¢. 130/2019 Sb. je mozné uloZit na skladku
nebezpecného odpadu nebo zapracovat do konstrukce vozovky technologii recyklaci na misté za
studena, a to pri pouziti asfaltoveho pojiva v kombinaci s hydraulickym pojivem.

Objednatelem projektové dokumentace bylo rozhodnuto o zpétném pouziti do konstrukce
vozovky jako vrstva recyklovanda na misté za studena, z ditvodu financnich uspor a sniZeni
objemu odpadii. Zménou konstrukce vozovky, nahrazeni konstrukcni vrstvy MZK tl. 170mm za
vrstvu RS CA tl. 170mm, zustava nadale v platnosti spolecné povoleni vydané dne 22.5.2019
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pod ¢.j. MUHO/10017/2019 dle vyjadieni Méstského uradu Holice, Odbor Zivotniho prostiedi
a stavebni urad, pod ¢.j. MUHO/01522/2020.

Stavajici konstrukce v km 0.000- 0.525 bude kompletné odstranéna
Skladba stavajici vozovky dle diagnostiky:

- asfaltové vrstvy 90mm
- dlazba 90mm
- Stérkopisek 50mm
- Stérkodrt’ 210mm

Cast stavajici $térkodrté bude pouZita do aktivni zony.

Odfrézovana asfaltova smés bude uloZzena na zabezpecenou docasnou skladku a
nasledn¢ zpétné pouzita do konstrukce vozovky. Zhotovitel je povinen pii manipulaci s
materidlem obsahujicim dehet nebo asfaltodehtové pojivo respektovat ptedpisy pro ochranu
zivotniho prosttedi a zdravi pii praci dle TP 150. Zejména je nutné zajistit opravnéni
pfislusnych organti, ochrany Zzivotniho prostfedi, vodopravniho ufadu a hygienickou stanici
odsouhlasenych opatteni pro ziizeni meziskladky materialu s obsahem dehtu.

Na spodni podkladni vrstvu ze Stérkodrti bude rozprostien vyfrézovany material z
meziskladky, nasledn¢ bude doplnén materidl dle laboratornich zkousek pro vrstuv RS CA a
provedena recyklace na misté za studena.

Konstrukce vozovky v km 0.000- 0.525
Trida DZ III, D1-N-7-PIII dle TP 170

- asfaltovy beton modifikovany ACO 11+ 40mm CSN EN 13108-5
- spojovaci postiik asfalt. kationaktivni emulzi 0,40 kg/m? CSN 736129

- asfaltovy beton podkladni ACL 16+ 60mm CSN EN 13108-1
- spojovaci postiik asfalt. kationaktivni emulzi 0,40 kg/m? CSN 736129

- asfaltovy beton podkladni ACP 16+ 50mm CSN EN 13108-1
- jednovrstvy emulzni natér IN-C 1,50 kg/m*  CSN 73 6129

- min. hodnotu modulu ptetvarnosti Eq, = 150 MPa

- recyklace na mist¢ za studena 0/32 RS CA 170mm TP 208

- min. hodnotu modulu ptetvarnosti Eq.r> = 90 MPa

- Stérkodrt’ SDa 250mm CSN 73 6126-1

- min. hodnotu modulu ptetvarnosti Egr, = 45 MPa

Celkem 570mm

Sanace aktivni zony

- sejmuti ornice v tl. 0.20m

- zlepSeni zeminy hydraulickym pojivem (2-3%) v tl. 0.50m,
dle laboratornich zkousek v prubéhu stavby

- separaéni tkana geotextilie (hmostnost min. 200g/m?) — TP 97
pokladand v pfi¢ném sméru s presahem 0.50m

Konstrukce vozovky v km 0.525- 0.651 (zvySeni nivelety o max. 10 mm)
Trida DZ I1I, D1-N-1-PIII dle TP 170

- asfaltovy beton modifikovany ACO 11+ 40mm CSN EN 13108-5
- spojovaci postiik asfalt. kationaktivni emulzi 0,30 kg/m? CSN 736129

- asfaltovy beton podkladni ACL 16+ 60mm CSN EN 13108-1
- spojovaci postiik asfalt. kationaktivni emulzi 0,50 kg/m> CSN 736129
Celkem min. 100mm
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- Natery a postriky jsou uvedeny ve zbytkovém mnozstvi asfaltu.
Konstrukce chodniku: D2-D-1-CH
Zamkova dlazba Seda DL 60mm (?SN 73 6131
Loze z drti 40mm CSN 73 6131
Sterkodrt SD 150mm CSN 73 6126-1
Min. hodnota modulu pietvarnosti je 30MPa
Celkem 250mm

e.6 InZenyrské sité

Na staveniSti se nachazeji tyto inzenyrské site:
vodovod

- sdélovaci kabel CETIN

- podzemni vedeni NN

- nadzemni vedeni VN

- plynovod STL

- kanalizace

- vedeni vefejného osvétleni

Je nutné, aby pred zahdjenim stavebnich praci bylo provedeno tadné polohové a
vyskové vytyceni podzemnich vedeni jejich spravci se zakresem do PD.

e.7 Zemni prdce a vykopové prdace a demolice

Vytézena zemina (Stérkodrt’) bude vyuzita na stavbé na dorovnani terénu, piipadné odvazena
na organizovanou skladku, kterou zajisti dodavatel. Stavebni sut’ i stavebni hmoty budou
rovnéz odvazeny na skladku pro tyto ucely urcenou.

e.8 Vytyceni

V projektové dokumentaci je pouzit vyskovy systém Balt po vyrovnani. Smérovy systém je
proveden v soufadnicovém systému S-JTSK. V téchto systémech je provedeno polohopisné
umisténi objektu. Vyty€ovaci vykres je uloZen v otevieném formatu u zhotovitele PD — na
vyzadani bude poskytnut.

e.9 Piijezdy a pFistupy
Ptistup na stavenisté bude ze silnice 11/322.

e.10 Skladovaci a pracovni plochy
Skladovaci a pracovni plochy bude nutné na stavenisti omezit na minimum.

e.11 Piipojeni na napdjeci a odpadni vedeni a sité
Pfipojeni na tyto potiebné sit¢ si zajisti dodavatelska firma.

e.12 Objizd’ky a piechodné trasy pro chodce

Provadéni praci bude provadéno v zastavéném uzemi obce Dolni Roveii po polovinach s
usmérnénim dopravy svételnou signalizaci nebo vyskolenymi pracovniky zhotovitele. V
extravilanu bude realizace probihat za vyloucené¢ho provozu automobild, s vyuzitim objizdné
trasy pro vozidla.
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Béhem stavebnich praci dojde k omezenim silni¢niho provozu a budou pouzita dopravni
opatteni dle TP66 ,,Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich® v
extravilanu dle schématu C/10b - Standardni pracovni misto, objizd’ka pracovniho mista a v
intravilanu dle schématu B/5.1 Zazeni vozovky na jeden jizdni pruh (doprava fizena pracovniky
stavby) — zajisténi dopravni obsluznosti MK smér kostel sv. Petra a Pavla.

Pro potieby tranzitni dopravy bude doprava vedena na objizdné trase po silnicich I.
tiidy: Pardubice — Sezemice — Holice - Vysokd u Holic. Od kfizovatky silnici 1/36x11/322 v
Pardubicich ptes okruzni ktizovatku silnic 1/36x1/35 po kiizovatku silnici 1/35x11/322 v obci
Vysoka u Holic.

Pro zajisténi dopravni obsluhy obce Dolni Roven bude dale vyuzita trasa DaSice-
Prachovice-Dolni Roven, v useku od kiizovatky silnic II1/32255x11/322 dale po silnici
111732258 a 111/32256 po kiizovatku se silnici 11/322.

Pii realizaci stavby dojde k omezeni stavajiciho dopravniho proudu chodcii. V ptipadé
potieby budou zajistény zékladni podminky a oznaceni pro samostatny a bezpe¢ny pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace na vetejné piistupnych komunikacich a plochach
souvisejicich se staveniStém. Oploceni stavenist¢ musi mit ve vySce 100 — 250 mm spodni a ve
vysce 1100 mm horni ty¢ zabradli (¢i horni dil oploceni). Oploceni bude feseno v mistech kde
je mozny piistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (ze zpevnénych ploch).
Lavky ptes vykopy musi byt Siroké nejméné 900 mm s vyskovymi rozdily nejvice do 20 mm a
po obou stranach musi mit opatfeni proti sjeti voziku jako je spodni ty¢ zabradli ve vysce 100 —
250 mm nad pochozi plochou nebo sokl s vyskou nejméné¢ 100 mm. Po dobu vystavby
(uzavieni chodniku podél vystavby) bude zajistény jiny bezbariérovy chodnik. S vyznacenim,
kde ma chodec pftejit na jiny chodnik s ohledem na moznost i pro bezbariérové piejiti.

e.13 Material pro zdsypy a obsypy
Pro zasypy a obsypy bude pouzit nesoudrzny snadno hutnitelny material, nebo zemina
s mirou zhutnéni ID = 0,85.

e.14 Beton
Jako lozni beton pro ulozeni obruby bude pouzit beton C 20/25n XF3.

e.18 Obrubniky

Na stavbé je n¢kolik druhti zdkladniho vyskového osazeni obrub dle ucelu ploch
v kterych jsou osazeny a déle vySkové osazeni s ohledem na osoby pro osoby s omezenim
pohybu a orientace.

Pod¢él komunikace v intravilanu budou vySkové pfeosazeny obrubniky
1000*150*250mm s vySkou nad vozovkou 120 mm. Podél chodniku budou osazeny zdhonové
obrubniky 500x50x250, na vn&jsi stran¢ chodniku, kde probihd vodici linie, bude obruba
osazena na vysku min. 60 mm.

e.19 Opravy objizdnych tras: (nezpusobily vydaj)

Dle pozadavku SUS Pk jsou v projektu navrzeny opravy objizdnych tras. Jedna se pouze o
predpokladany odhad oprav. Useky pro opravu objizdné trasy budou uréeny v zavislosti s
aktualnim stavem vozovky po ukonleni objizdné trasy a budou odsouhlaseny SUS Pk a
investorem. V dob¢ vypracovani PD nelze ptesné urcit rozsah a useky komunikace potiebnych
oprav objizdnych tras.

Navrzeno je polozeni obrusné vrstvy asfaltového betonu v tl. 30mm ve vybranych ¢astech
komunikace. Jedna se o stavebni Upravy a Cinnosti, které dle §15 vyhl. 104/1997 Sb. a jeji
ptilohy ¢€.5 nevyzaduji ohlaSeni ani stavebni povoleni.

Ptredpokladana vyspravy objizdnych tras:
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C. silnice délka obj. trasy odhad oprav v %
111/32255 1700 10%
111/32257 1500 10%

) REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNENI, OCHRANA
POZEMNI KOMUNIKACE

Vzhledem k faktu, ze dojde k rozsifeni vozovky na kategorii S9.5 a stavajici vyskové
vedeni komunikace je upraveno minimalné, nedojde ke vyraznym zméndm na odvodnéni
komunikace.

Odvodnéni komunikace je v useku extravildnu modernizované silnice feSeno do

piikopt. Destova voda z komunikace bude svedena podélnym a pticnym sklonem do pftilehlych

ptikopi, kde se bude ptedevs§im vsakovat. Pfikopy jsou navrzeny s trojuhelnikovym prifezem a
nezpevnénym dnem. V zastavéném tzemi obce Dolni Roven bude ¢ast destové vody svedena
podélnym a piicnym sklonem komunikace do stavajicich uli¢nich vpusti/podélnych Zzlabi a
nasledn¢ do destové kanalizace. Uli¢ni vpusti, véetné€ piipojek budou provéieny a v piipadé
nevyhovujiciho stavu budou realizovany nové. MnoZstvi odvadénych destovych vod se
prakticky nezméni.

Odvodnéni zemni plan€ komunikace je zajiSténo pficnym sklonem o velikosti min.
3,0% do ptikopu/volného terénu, v piipade, Ze vyusténi zemni plané bude min. 0.20m nad
dnem piikopu.

Destova voda bude svedena podélnym a pficnym sklonem uli¢nich vpusti zatusténych
do kanalizace.

V ptipadé¢ vymény aktivni zény bude upraveny terén (paraplan) odvodnén trvalymi
drenazemi.

g) NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK., DOPRAVNIHO ZARIZENI, SVETELNYCH
SIGNALU, ZARIZENI PRO PROVOZNI INFORMACE A DOPRAVNI TELEMATIKU

Vodorovné dopravni zna€eni je na stavbé€ navrzeno z plastu profilové-zvucici.
Vodici ¢ara je V4 je navrzena $itky 0.25m. Stfedni dé€lici cara je navrzena dle TP 133 Zasady
pro vodorovné dopravni znaceni. Pro navrh stfedni délici ¢ary je posouzena kombinace
situacniho a vyskového rozhledu (2xDz).
- v usecich kde je délka rozhledu mens$i nez dvojnasobek délky pro zastaveni je navrzena
podélna ¢ara souvisla Vla (0.125)
- v usecich s dvojndsobnou délkou rozhledu pro zastaveni je navrzena podélna ¢ara pierusovana
V2b (3/1.5/0.125)
- v ptipad¢ vyhovujiciho rozhledu pouze v jednom sméru je uzita stiedni dé€lici ¢ara V3
(3/1.5/0.125)
- v piipadé¢ vyhovujici délky rozhledu pro piedjizdéni je navrzena stiedni délici ¢ara V2a
(3/6/0.125)
Rozhledy jsou provéfeny na maximalni povolenou rychlost v tomto tseku, tedy 90km/h. Délka
rozhledu pro zastaveni pro tuto rychlost ¢ini 120m.

V celém useku rekonstruované silnice budou osazeny vodici sloupky Z11a,b (bild) a v mistech
sjezdl na lesni/polni cesty budou osazeny Cervené sloupky Z11g.

Na mosté budou osazeny modré sloupky Z11 e,f (zvySené riziko ndmrazy). Na sméroveé
nerozdélené pozemni komunikaci se smérové sloupky €. Z lle a ¢. Z 11f umistuji v useku,
ktery zac¢ind cca 200 m pied Usekem nebezpe€i ndledi a kon¢i 200 m za koncem useku
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nebezpeci. Smérové sloupky €. Z 11e a ¢. Z 11f doplnuji uziti smérovych sloupkti ¢. Z 11a a ¢.
Z 11b. Umist'uji se cca 5 m pied smérové sloupky ¢. Z 11aa ¢. Z 11b.

Svislé dopravni znaceni bude obnoveno v celém rozsahu.

h.) ZVLASTNI _PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY. PRIPADNE
UDRZBU

V této dokumentaci pro provadeni stavby je navrzen postup vystavby v hlavnich bodech.
Podrobny harmonogram, v¢etn¢ provizorniho dopravniho znaceni vypracuje dodavatel stavby.
Veskeré stavebni prace je nutno provadét v souladu s platnymi normami, ptredpisy a
zédkonnymi ustanovenimi. VeSkeré stavebni prace a postupy musi byt provadéni v souladu s
TKP a CSN.

i.) VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Stavba nevyzaduje technologické vybaveni.

j) PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A KONSTATOVANI O STATICKEM
OVERENI ROZHODUJICICH DIMENZI A PRUREZU

Neni feseno.

k.) RESENI PRISTUPU A UZIVANI VEREJNE PRISTUPNYCH KOMUNIKACI A
PLOCH SOUVISEJICICH SE STAVENISTEM OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI
POHYBU A ORIENTACE

ka) Zasady pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Stavajici chodnik bude obnoven po ulozeni kabelu VO v piivodni trase v pficném sklonu
2,0%. Podélny sklon chodniku je totozny se sklonem komunikace.

Vyskovy rozdil mezi chodnikem a sniZenym obrubnikem je piekonan sklonem max. 12,50%.
Snizeni obrubniku bude provedeno pomoci lichob&éznikové rampy s max. sklonem 12,5% a to
za predpokladu dostatecné Sitky, tedy ponechanim pruchoziho prostoru min. 0,9m. Pokud Sitka
chodniku neni dostate¢na (mensi nez 2,0m) bude rampa snizeni provedena na celou Sitku
chodniku a to s max. sklonem 12,5% a s pficnym sklonem chodniku 2,0%.

kb) Zasady pro osoby se zrakovym postiZenim

Na stavbé budou provedeny varovné pdsy Sitky 0,4m umisténé u pirechodu pro chodce v misté
snizeného obrubniku. Varovny pés je nutno ukoncit v mist¢ vysSky obruby 0,08m. Jsou
provedeny z relié¢fni dlazby kontrastni barvy vici okolnimu povrchu. V misté pfechodu pro
chodce budou snizeny obrubniky na 20 mm.

Piechod pro chodce

Stavajici pfechod pro chodce v km 0.580 bude posunut do km 0.634 z davodu
nevyhovujicich rozhledovych pomért.

V misté prechodu pro chodce bude chodnik upraven bezbariérovym ptistupem (sniZeni
obruby na vysku 0,02m) s umisténim varovného pasu Sitky 0,4m ukoncené v misté vysky
obruby 0,08m z reli¢fni dlazby kontrastni barvy vi€i okolnimu povrchu, tedy cervené reliéfni
zamkové dlazby, véetné ztizeni signalniho pasu Sitky 0,8m z reliéfni kontrastni barvy, ktery
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uréuje smér prechazeni a je umistén v navaznosti na varovny pas v prodlouzené ose prechodu
pro chodce s délkou min. 1,5m a je ukoncen u vodici linie. Zaroven je dodrzen piesah
varovného pasu nejméné o 0,8m k signalnimu pasu.

Dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. str. 104, odst. 2.0.3 ProdlouZeni délek prechodu pro
chodce nejvice o 1m se pripousti tam, kde je odivodnéni obalovymi krivkami, ihlem
napojeni vedlejSi komunikace nebo Sifkou jizdnich pruhu. V piipadech popsanych v
situaci je nutné zvétSit délku mista pro prechazeni z 7,0m (rekonstrukce/zména dokoncené
stavby) na 8,0m pravé z duvodu nutnosti dodrZeni obalovych kfivek nakladnich vozidel a
S§ifkou jizdnich pruhi.

kc) Zasady pro osoby se sluchovym postiZenim
Neni obsazeno, s akustickym vystupem se neuvazuje.

kd) PouZiti stavebnich vyrobkui pro bezbariérova reSeni
Materidl pro hmatové upravy musi splilovat nafizeni vlady €. 163/2002 Sb., kterym se
stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni vyrobky a technicky navod TN TZUS
12.03.04.-06. Pfi realizaci stavby je nutné dodrzet Gpravy z hlediska bezpecnosti a ochrany
zdravi tfetich osob, vCetné nutnych Gprav pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou ¢.398/2009 Sb. O obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, vyhlaskou ¢.146/2008 o rozsahu a
obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb a normou CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci v¢. zmény Z1/2010.

Ve Vysokém Myté 04/2020 Ing. Jan Jezek
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