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Vazeny pane rediteli,

jménem spole¢nosti PricewaterhouseCoopers Ceska republika, s.r.o. (“PwC”) je mi cti VAm
predlozit zavéreénou zpravu studie proveditelnosti investi¢niho zdméru — parkovaci dim
v severni ¢asti arealu.

Vystupy shrnuté v této zpravé jsou zaloZeny na zavérech projektu studie vnitini dopravni
obsluznosti NPK, v rdmci kterého byly provedeny nésledujici ¢innosti: rozhovory s Vasimi
zaméstnanci, analyza poskytnutjch informaci a terénni prizkumy v aredlech vSech
nemocnic.

Jsme potéseni, ze jste se rozhodli pro spolupraci s PwC v ramci tohoto projektu a doufame,
Ze Vam nase vystupy pomohou s realizaci prislusnych opatieni v jednotlivych arealech.

V ptipadé jakychkoliv dotazti ohledné této analyzy nevahejte, prosim, kontaktovat Vaclava
Kozeného (+420 603 545 944), ktery je za zakazku zodpovédny, ¢i pifimo mé.

Se srdeénym pozdravem,

g :

J o —~ /
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Tomas Kuca
Partner
tomas.kuca@pwec.com
+420 724 061 817
PricewaterhouseCoopers Ceska republika, s.r.o.

PricewaterhouseCoopers Ceska republika, s.r.o., Hvézdova 1734/2c, 140 00 Praha 4, Ceska republika
T: +420 251 151 111, F: +420 251 156 111, www.pwc.com/cz
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Uvodni slovo

Tento dokument se zabyva navrhem parkovaciho domu
v aredlu Nemocnice Pardubice. Céaste¢né navazuje na
dokument ,,Studie proveditelnosti aprav NPK na zlepSeni
vnitini dopravni obsluznosti, a feSi zejména kapacitni
deficit pro dopravu v klidu.

Dokument ma za cil poskytnout navrh teseni, které je
doporuceno dale rozpracovavat v dalsich stupnich
projektové dokumentace. Navrhované rozmeéry
jednotlivych objektii mohou byt dale prizptisobeny dalsim
okolnostem, které nejsou v sou¢asném stupni zndmy nebo
zohlednény. Neni cilem navrhnout presné stavebni
provedeni jednotlivych objektti, ale pouze priblizné reseni
dopravy v pohybu i v klidu.

Soucasti tohoto dokumentu je také odhad finanéni
narocnosti rozpracovaného feseni. Uvedené ceny jsou
stanoveny na zakladé znalosti obdobnych teSeni
a zkuSenosti s nimi, na zakladé primeérnych cen na trhu.
V uvedené finalni cené jsou promitnuty pouze polozky
souvisejici primo s navrhovanym feSenim, zpracovatel
nema k dispozici podrobné podklady ohledné
inZenyrskych siti, ¢i dalSich zalezitosti, které mohou
realizaci komplikovat (pfipadné zjednodusit). Takové
polozky nejsou v cené zohlednény a mohou tak finalni
cenu zvysit (pfipadné snizit). Findlni cena se mutze dale
lisit v zavislosti na konecnych konkrétnich feSenich
a vybranych dodavatelich.
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Manazerskeé shrnuti

Popis projektu

Tato studie se zabyva rozsirenim navrhu parkovaciho domu v severni ¢asti arealu az
do kapacity 500 parkovacich mist. Novéa kapacita ¢ini 492 parkovacich mist (805 mist
pro cely aredl nemocnice).

Soucasné je navrzena rekonstrukce ulice Vychodni v prostoru kolem parkovaciho
domu a jeho propojeni s Zelezni¢ni zastavkou Pardubice — Pardubicky. Projekt pocita
i s vybudovanim kratkodobych parkovacich stani (K+R) a aschovny kol (B+R).

Ekonomika projektu

Celkové investi¢ni naklady na vybudovani parkovaciho domu ¢ini 114 400 000 K¢ bez
DPH. Navratnost investice vychazi priblizné na 15 az 35 let v zavislosti na nastaveni
konkrétni vyse parkovacich poplatki (vice na str. 30 az 35). Vypocet vychazi z
provoznich nakladi ve vysi 3 750 000 K¢.

Udaje tykajici se predpokladaného vyuZiti jsou vyloZené orientaéniho charakteru,
protoZe neni urceno, jakym zptisobem se po realizaci parkovaciho domu zméni pristup
k regulaci dopravy v klidu v arealu nemocnice i v jeho Sirsim okoli.

Zakladni predpoklady

Zasadni predpoklady a doporuceni pro podporu maximéalni obsazenosti parkovaciho
domu:

e Regulace parkovani v prilehlych oblastech arealu nemocnice (napi. zavedenim
rezidentnich zo6n)

e Zmeéna tarifni politiky v arealu nemocnice (tak aby motivoval zaméstnance
a také navstévniky travici ¢as v arealu delsi nez 30 minut uzivat parkovaci diim)

e ReSit napojeni ulice Vychodni na ulici Kyjevskou

e Soucasné realizovat ve studii navrzenou rekonstrukei ulice Vychodni, z divodu
zajisténi maximalni plynulosti a bezpecnosti dopravy
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Manazerskeé shrnuti

Prinosy realizace parkovaciho domu

Hlavni prinosy vybudovani parkovaciho domu a provedeni souvisejicich aprav spocivaji
v nasledujicich bodech:

e VyresSeni nedostatecné kapacity v severni ¢asti arealu

e Navyseni kapacity v globalnim pohledu na areal nemocnice

o Efektivni vyuziti prostoru stavajiciho neplaceného parkovisté
e SniZzeni hodnot intenzity dopravy v arealu nemocnice

e Potencial vyuziti parkovacich kapacit v ndvaznosti na Zelezni¢ni zastavku
Pardubice-Pardubicky

e V pripadé zpoplatnéni parkovani dalsi prijmy z parkovani

e Vytvoreni vazby na Zelezni¢ni zastavku Pardubice-Pardubicky, véetné moznosti
parkovani

e ZvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v ulici Vychodni

Rizika spojena s realizaci
Hlavni rizika souvisejici se stavbou parkovaciho domu predstavuji:

e Zhorseni situace v ktizovatce pred hlavni vratnici. Jiz dnes je problematické
odbocdeni ze sméru od centra a zejména potom kapacita krizovatky vzhledem
k vyjezdu smérem od spodni vratnice. Tato situace se zvySenim poctu
parkovacich stani a tim vyvolanou indukei dopravy jesté zhorsi. Re$enim je
planované rekonstrukce krizovatky (transformace na okruzni krizovatku)

e Hranic¢ni vyska stavby (11,5 m) - nutny souhlas mésta a zpracovatele
strukturalniho planu nemocnice

¢ Rizika souvisejici se ziskdnim stanoviska EIA - objekt s kapacitou méné nez
500 mist tomuto procesu ptimo nepodléha (Zakon 100/2001 Sb.), neni ale
vylouceno jeho vyzadani na zakladé dalsich podnéta
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Manazerskeé shrnuti

Moznosti dotaéniho spolufinancovani

Pro dany ucel vybudovani parkovaciho domu je relevantni vyzva ¢. 50 - Udrzitelna
doprava - integrované projekty IT v rAmci programu Integrovany regionalni operacni
program.

Hlavni podporované aktivity této vyzvy jsou (minimalné 85 % zptisobilych vydaji):

e Rekonstrukce, modernizace a vystavba terminalti jako vyznamnych prestupnich
uzlii vefejné dopravy, jejichZ parametry odpovidaji zarazeni do odpovidajici
kategorie prrestupniho uzlu dle CSN 73 6425-2

e Rekonstrukce, modernizace a vystavba samostatnych parkovacich systémi P+R,
K+R, B+R nebo P+G jako prvki podporujicich multimodalitu

Vyzvy pro oblasti Hradecko-pardubické aglomerace jsou vypisovany na strankach
http://iti.hradec.pardubice.eu/index.php. Naplanované jsou tyto terminy:

1) vterminu 05/2018, kde prijem zadosti bude probihat v obdobi 06/2018-
02/2019. S celkovou alokaci vyzvy 70 000 000,-

2) vterminu 09/2018, kde ptijem zadosti bude probihat v obdobi 10/2018-
06/2019. S celkovou alokaci vyzvy 30 000 000,-

Mira spolufinancovani pro jednotlivé Zadatele je zndzornéna na nasledujici tabulce.

e Kraje, obce, dobrovolné svazky

, . e ey ; 85 % 5% 10 %
obci a organizace jimi ziizované
e Organizace zakladané krajem,
obcemi a dobrovolnymi svazky obci
e Dopravci ve verejné doprave na 85 % 0 % 15 %

zakladé smlouvy o vetejnych
sluzbach v preprave cestujicich

PwC


http://iti.hradec.pardubice.eu/index.php

I v I d
Soucasny stav

PwC

10



Soucasny stav
Obsazenost parkovacich ploch

V feSené oblasti se nachazi severni vjezd (,,Spodni vratnice” - uréen pro zameéstnance

i vefejnost v pracovni dny 5-20 a v dny pracovniho klidu 7-20 pro verejnost). Nachazi se
zde také celkem 198 neplacenych parkovacich mist (z toho stani podél ulice Kyjevska
predstavuje 93 mist a parkovisté u ,,Stravovaciho provozu, ubytovna“ 105 mist).

V ramci dopravniho priizkumu (05/2017) byla mj. zmapovana obsazenost parkovacich
stani vné aredlu v 30 minutovych intervalech mezi 7 a 17 hod. I z globalniho pohledu se
jako nejproblematic¢téjsi oblast jevi praveé tato neplacena stani mimo areal, kde byla
vétsi ¢ast dne prekrocena kapacita stani.

Vozidla v této lokalité stoji obvykle i mimo mista uréené k parkovani a blokuji tak
plynuly provoz, nékdy i zamezuji vyjezdu ostatnich vozidel. Vzhledem k tomu, Ze ulice
Kyjevska je pro cyklisty spojkou mezi ulici S. K. Neumanna a ¢asti Pardubicky a Ze tudy
prochazi i cyklotrasa ¢. 4193 (Velké Kolodéje — Lazné Bohdanec), jsou zde hodnoty
intenzity cyklistické dopravy pomeérné vysoké. Segregace tohoto druhu dopravy zde ale
chybi a zejména ve Spi¢kovych hodindch mohou vznikat nebezpeéné situace.

Obsazenost parkovacich ploch vné arealu
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Obr. 3.1: VytiZenost parkovist vné arealu
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Soucasny stav
Reseni oblast

Proces optimalizace provozu v lokalité lze tedy rozdélit na dvé hlavni oblasti, a to na
reSeni samotné organizace dopravy a na feSeni nedostateénych kapacit pro parkovani.

Dalsi aspektem, ktery je pro pripadné zvySovani kapacity parkovacich ploch nutné brat
v tivahu, je blizkost Zelezniéni zastavky Pardubice-Pardubicky (trat 010 Praha — Ceska
Ttebova) s pravidelnou obsluhou osobnimi vlaky. Primérny interval obsluhy zastavky je
v pracovni den v kazdém sméru 30 min. ve Spickovych hodinach. Nabizi se tedy moz-
nost provazani s timto druhem dopravy, nejenom z hlediska obsluhy nemocnice, ale
také z hlediska vazby cyklodopravy a pripadné individualni automobilové dopravy na
zelezni¢ni dopravu.

Obr. 3.2: Zaplnén4 mista Obr. 3.3: Vozidla parkujici Obr. 3.4: Vozidla parkujici
v ulici Kyjevska mimo vyznaceni mista v druhé radé
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Navrh usporadani dopravy

Doprava v klidu

Navrhem je realizace pétipodlazniho kapacitniho nadzemniho parkovisté (prizemi

a 4 nadzemni podlazi), které by mélo poskytnout celkem 492 parkovacich mist. Celkové
by tak doslo k navySeni kapacity o 294 mist v této lokalité a byl by tak ¢aste¢né vyreSen
deficit parkovacich mist i v rAmci celého aredlu nemocnice (noveé by byla kapacita 805
parkovacich mist oproti stavajicim 511 mistiim).

V pripadé realizace parkovaciho domu je navrzeno odstranéni parkovacich stani podél
ulice Vychodni (dnes celkem 93 mist), ktera by tak byla prebytecn4 a jejich prostor bude
moci byt efektivné vyuZzit.

Doprava v pohybu

Ulice Kyjevska je v feSené ¢asti (mezi prostorem ¢ekarny zelezni¢ni zastavky Pardubice-
Pardubicky a astim do parkovaciho domu) navrzena jako dvoupruhova (v §ifi 6 — 6,5 m)
véetn€ nezbytné rekonstrukce asfaltového povrchu.

Reseni dopravy v oblasti parkovaciho domu je navrzeno nasledovné. Viezdy i vyjezdy
jsou dva, s tim, Ze jeden je vZdy primarné urcen pro prizemi a jeden pro 1. — 4. patro.
Oba vjezdy se nachazeji na zdpadnim okraji parkovaciho domu a oba vyjezdy naopak na
strané vychodni. Toto uspotradani je zvoleno za tcelem optimalizace provozu a snizeni
koliznich bodt na minimum.

Rozdéleni vjezdi je doplnéno napisem na vozovce (vodorovné dopravni znaceni)
a dvéma proménnymi znac¢kami s informaci o po¢tu volnych mist v prizemi
av 1. - 4. patte parkovaciho domu.

Mezi prostorem vjedu a vyjezdu tsti také vchod/vychod pro pési do/z parkovaciho
domu. Chodci jsou potom prevedeni pies zvySeny prechod pro chodce na stezku pro pési
a cyklisty.

PwC
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Navrh usporadani dopravy

Cyklisté a chodci

Chodnik na jizni stran€ komunikace by mél byt zruSen a nahrazen zeleni a i diky nizké
intenzité chodcii v této oblasti je navrzena stezka pro pési a cyklisty se smiSenym
provozem na severnim okraji komunikace v $ifce 3 m. Na tuto stezku by méla na
vychodnim konci navazat stezka pro cyklisty (mirné ztzeni komunikace i stezky, protoze
se zde nachazi ¢ekarna u Zeleznicni zastavky), ktera ji propoji s lavkou pro cyklisty k ulici
Vychodni.

V misté zapadniho okraje ¢ekarny vznikne prechod pro chodce pro prevedeni pésich ze
stavajiciho chodniku na nové navrzenou stezku pro pési a cyklisty. Stezka pro pési a cyk-
listy je potom z&padné od vjezdu do parkovaciho domu napojena na stezku stavajici.

Soucasti navrhu jsou také prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu
(varovné pasy a signalni pasy).

Vazba na Zeleznic¢ni zastavku Pardubice — Pardubicky

Déle je navrZeno propojeni stezky pro pési a cyklisty s nastupistém Zelezniéni zastavky
a v ramci toho také prostor pro uschovu kol (B+R), ktery by mohl byt v pripad€ potteby
realizovan i jako kapacitné€jsi (napr. parkovaci véz pro kola — podobné jako u Zelezniéni
stanice Pardubice hl. n.).

V tomto misté je navrzeno obratisté pro vozidla, ktera nemaji v amyslu vyuzit parkovaci
dtim, véetné 3 mist typu K+R. Zfizovani tohoto typu mist je dilezitym néastrojem
podpory veiejné hromadné dopravy a integrovanych dopravnich systémi a efektivniho
vyuzivani individuéalni automobilové dopravy. Vyhlaska ¢. 247/2010 Sb. stanovuje, zZe
tato znacka oznacuje ,parkovisté, na kterém lze zastavit za icelem vystoupeni a
nastoupeni osob, které dale vyuzivaji prostiredek hromadné dopravy osob“. Zastavit
znamena uvést vozidlo do klidu na dobu nezbytné nutnou k neprodlenému nastoupeni
nebo vystoupeni prepravovanych osob.

Vjezd i vyjezd do prostoru obratisté je jednosmérny (Sirka v obou pripadech 5 m) a je
navrzen jako zvySeny prah pres stezku pro pési a cyklisty.

PwC



Navrh usporadani dopravy

Vliv na stavajici provoz

Dale je doporuceno zpoplatnéni parkovani v feSené oblasti (parkovaci dim). Je ale nutné
toto fesit v Sir§im konceptu, protoze takové opatteni bude mit vliv i na dopravu v klidu
mimo bezprostiedni okoli nemocnice. Tyto oblasti se uz nyni potykaji s vozidly
parkujicimi zde za Gcelem navstévy aredlu nemocnice.

Rizikem mtize byt indukce dopravy v ulici Kyjevska, kde by se mohly objevit problémy
zejména na kriZzovatce u hlavni vratnice. Nepredpoklada se ale vyraznéjsi nartst jiz
pomérné vysokych intenzit dopravy (330 voz/hod. ve Spi¢kové hodiné).
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Obr. 3.6: Navrh organizace dopravy na severnim okraji arealu
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Navrh parkovacitho domu
Dopravni resent

Parkovaci diim je navrzen v severozapadni ¢asti aredlu nemocnice Pardubice, na misté
stavajiciho nezpoplatnéného parkovisté. Piidorys objektu je lichobéznikového tvaru
a celkova jeho plocha je cca 3 580 m2. Celkova vyska parkovaciho domu je 11,5 m.

Parkovaci dim byl navrzen jako objekt s jednim prizemnim a ¢étyfmi nadzemnimi
podlazimi. Ctvrté nadzemni podlazi je navrzeno jako nekryté a je ohrani¢eno zabranou
do vyse 1,5 m.

Jednotliva podlazi jsou mezi sebou propojena primymi rampami s jednosmérnym
provozem se sklonem 13,9 % a délkou 18 m (pti prekonavané vysce 2,5 m). Maximalni
dovoleny sklon tohoto typu ramp je 15 % (dle CSN 73 6058). Rampy pro stoupani mezi
patry jsou umistény u zapadniho okraje parkovaciho domu a rampy pro klesani

(v ndvaznosti na umisténi vjezdi a vyjezdit).

Prijjezdna vyska kazdého patra bude 2,0 m. Minimalni priijezdné sitka je potom 5 m
(v€etné koridoru pro doporuéeny pohyb pésich). Na vjezdu a vyjezdu do parkovaciho
domu je navrZen automaticky zavorovy systém (2 vjezdy, 2 vyjezdy) s napojenim do
ulice Vychodni.

Pro snadnéjsi orientaci ridi¢ti se navrhuje osadit jednotliva mista ultrazvukovymi
detektory nad parkovacimi misty (pod strop) pro detekci obsazenosti jednotlivych mist
se signalizaci obsazenosti jednotlivych parkovacich mist i s vazbou na navigaéni panely
na vjezdech do ulicek.

Ve ¢tvrtém nadzemnim podlazi neni mozné detektory umistit pod strop (zadny tu neni)
a navrhuje se tak vyuzit magnetometrickych detektorti a umistit je na povrch
komunikace u jednotlivych parkovacich mist. Pro lepsi orientaci je také na zemi
vyznacen vzdy smér o patro vySe, resp. smér k vyjezdu z parkovisté ven.

Pro bezpecnéjsi pohyb chodcii jsou ve vétsiné ulicek vyznaceny pomoci vodorovného
dopravniho znaéeni doporucené koridory pro pési v Siice 1 m. Plochy pro pési spliuji
pozadavky Vyhlasky 398/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Vsechna patra jsou navrzena jako bezbariéroveé pristupna diky dvéma vytahtim
umisténym v severni, resp. jihovychodni ¢asti. Vytahy dopliiuji rovnéz dvé schodisté
umisténa v blizkosti vytahti. Vytahy a schodisté jsou umisténa v zavislosti na dvou
hlavnich smeérech pro vychod z parkovisté (zelezni¢ni zastavka, nemocnice).
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Navrh parkovacitho domu
Parkovaci mista

Kapacita jednotlivych podlazi:
e Prizemi: 109 parkovacich mist (z toho 8 pro ZTP)
e 1. patro: 93 parkovacich mist (z toho 6 pro ZTP)
e 2, patro: 93 parkovacich mist (z toho 6 pro ZTP)
e 3. patro: 93 parkovacich mist (z toho 6 pro ZTP)
e 4. patro: 104 parkovacich mist (z toho 6 pro ZTP)

Celkova kapacita parkovaciho domu je tedy 492 parkovacich mist (z toho 32 pro ZTP).
Pocet mist pro ZTP spliiuje pozadavek Vyhlasky 398/2009 Sb. O obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (alespon 10 mist pro 400 -
500 mist).

Celkove by tak doslo k navyseni kapacity o 294 mist v této lokalité a byl by tak vyfesen
deficit parkovacich mist i v ramci celého arealu nemocnice (nové by byla kapacita
805 parkovacich mist oproti stavajicim 511 mistém).

Parkovaci stani jsou navrzena jako kolma (zékladni §ifka 2,5 m a zakladni délka 5 m)
a splnuji pozadavky normy CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich
vozidel. Sirka ulié¢ek je potom 5 m (vcetné pésiho koridoru, pokud je vyznacen).

Detailni feseni stavebnich prvka (véetné rozmisténi sloupi, feseni schodisté, vytahd,
apod.) neni predmeétem tohoto dokumentu. Je tedy mozné, ze na zakladé konkrétniho
projektu se mohou rozmeéry jako celkova vyska patra mirné zmeénit.

PwC

19



Navrh parkovacitho domu
Dalsi doporuceni

Typ parkovaciho domu

Z hlediska realizace parkovaciho domu je mozné obrétit se na dodavatele, kteti jsou na
zékladé vstupnich informaci ¢i navrhu usporadani, schopni dodat parkovaci dim tzv. na
Kklic.

Casto se pristupuje k Feseni formou ,lehkych“ parkovacich domf (stavebnicovy systém),
které potom funguji jako piehledny, funkéni, svétly a bezpeény parkovaci dim s mini-
mem sloupti a prekazek. Samotny vzhled (fasada) parkovaciho domu je prizptisobitelna
a nabizi témér neomezené moznosti materiadlového i barevného provedeni.

g S : e N
i ¥ 1) | | £ MEAREIN

Obr. 4.6: Piiklad parkovaciho domu (Bad Hersfeld) Obr. 4.7: Ptiklad parkovaciho domu (Metzingen)
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Navrh parkovacitho domu
Dalsi doporucent

Osvétleni

Osvétleni je doporuceno provozovat v isporném standardu pomoci LED zarivek (LED
je vhodné poutzit i pro signalizaci obsazenosti, jak u jednotlivych parkovacich mist, tak
poctu mist u navigaénich tabuli).

Sledovani obsazenosti a navadéni

Doporuceny systém navadéni na volna parkovaci mista pracuje na principu ultrazvuku.
Cidla umistén4 pod stropem prostiednictvim ultrazvukového signalu detekuji a vyhod-
nocuji obsazenost jednotlivych parkovacich mist. Stav obsazenosti je signalizovan
prostrednictvim indikac¢nich LED osvétleni (zelena/¢ervena/modra).

Informacni displeje uvadeéji ¢iselny stav obsazenosti v jednotlivych zénach parkovisté

a mohou slouzit také jako navigaéni prvek. Naviga¢ni modul minimalizuje na parkovisti
automobilovy provoz, jenz je zptisoben hledanim volného parkovaciho mista. Zakazni-
ktim Setti palivo i ¢as a zaroven tim vede i ke snizovani emisi z vyfukovych plynti.

V nejvyssim patte, jak jiz bylo zminéno, nelze umistit ultrazvukové ¢idla a je doporuceno
vyuzit detektort umisténych na povrchu komunikace, nebude zde tedy funkce indikace
obsazenosti jednotlivych parkovacich mist, ale pouze stav obsazenosti prostiednictvim
informacnich displejt.

Data by méla byt shromazd'ovana na jednom misté (napr. cloud) a distribuovana do
jednotlivych mist (informacni displeje uvnitt i vné parkovaciho domu). Pro komunikaci
je vhodné vyuzit technologii IoT (napt. LoRa, Sigfox, ...).

Obr. 4.8: Ptiklad signalizace obsazenosti Obr. 4.9: Pfiklad instalace povrcho-
mist pomoci ultrazvuku (véetné vého magnetometrického detektoru
navadéni do smeérua)
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Navrh parkovacitho domu
Dalsi doporuceni

Odvodnéni a vétrani

Odvodnéni by mélo byt feSeno tak, zZe voda je z jednotlivych pater kontrolované odva-
déna pomoci Zlabti a potrubi, vétrani je zajisténo idedlné prirozené, otevirenou fasadni
konstrukei.

Schodisté a vytahy

Schodisté mohou byt oteviena nebo uzavien, z betonovych prefabrikati dle dalsiho
navrhu a dodatecnych pozadavki. Prostor pro vytah se navrhuje v zavislosti na zptisobu
pouziti a nutné nosnosti.

Vjezdové a vyjezdové terminaly

Vjezdové terminaly jsou uréeny pro vydej jednorazovych parkovacich karet a jsou umis-
tény na vjezdech do parkovaciho domu. Terminél mtize vydavat karty s ¢arovym kdédem
nebo papirové karty s magnetickym prouzkem pro moznost ¢teni vSemi sméry. Vyde;j
jednorazového parkovaciho listku je podminén pfitomnosti vozidla u stojanu
(kontrolovano indukénim detektorem).

Po odebrani karty je dan pokyn k otevieni vjezdové zavory. PIné zatiZeni terminalu
odpovida 500 ks vydanych parkovacich karet za 1 hodinu. Na celni sténu terminéalu je
mozné umistit také ¢tecku ke ¢teni bezkontaktnich ¢ipovych karet.

Vyjezdové terminaly jsou uréeny pro kontrolu vyjizdéjicich vozidel a jsou umistény na
vyjezdech z parkovisté. Jednorazové parkovaci karty jsou ovéreny po vlozeni do ¢tecky
terminalu. Tato ¢tecka mlize byt zasunovaci nebo motorova, v tomto pripadé pak mohou
byt pouzité karty pohlcovany, aby nedochéazelo k jejich odhazovani na komunikaci. Na
stojanu miiZze byt instalovana také ¢tecka bezkontaktnich karet pro abonentni uzivatele.

PwC
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Navrh parkovacitho domu
Dalsi doporuceni

Automaticka pokladna

Automaticka pokladna musi nabidnout mnoho vlastnosti pro jednoduché a rychlé
automatické platebni operace. Pokladna mtize pracovat jako soucéast propojeného
parkovaciho systému nebo jako samostatné zarizeni.

Musi byt mozno platit mincemi, bankovkami, predplacenymi kartami, bankovnimi
kartami, apod. Preplatek je vracen mincemi nebo bankovkami. Vhodné je umoznit
platbu také pres mobilni platebni branu (mobilni aplikace, atd.). V kazdém podlazi
jsou navrzeny dvé pokladny, vzdy pobliz vychodu.

Cteni SPZ (ANPR)

Doplnénim parkovaciho systému o technologii IP kamer a SW pro rozpoznavani SPZ
vozidel (tzv. ANPR) ziskava uzivatel dalsi moznosti a funkce, vyssi bezpeénost systému
i moznost dohledani udélosti véetn€ obrazového zdznamu.

Je mozné zajistit funkce:

e Otevirani zavory na vjezdu a vyjezdu pouze po rozpoznani SPZ vozidla

e Aktivovat podminku pouziti abonentni karty pouze pro urcité vozidlo (svazani
abonentni karty s SPZ)

e Zaznamenat SPZ pro prijizdéjici a odjizdéjici jednorazové parkujici
e Provadeét pouze tiché monitorovani SPZ vozidel
e Pro vSechny udélosti soucasné s SPZ vozidla zaznamenavat také snimek/foto

Pouzivané kamery obvykle snimaji spravné za rtiznych svételnych podminek (den, noc,
protislunce, protisvétlo) reflexni i starsi nereflexni SPZ.

PwC
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Navrh parkovacitho domu
Dalsi doporuceni

Kamerovy dohled

V objektu by nemél chybét kamerovy systém (CCTV) sledujici déni v objektu i v pti-
lehlém okoli.

Nabijeci stanice pro elektromobily

Pri soucasném rozvoji elektromobility je doporuceno zvazit také umisténi nabijeci
stanice pro elektromobily, véetn€é vyhrazeni prilehlych mist pro ucely dobijeni. Nize se
nachazeji doporucdeni, ktera je vhodné brat v ivahu pri instalaci nabijeci stanice.

e Nabijeci vykon - elektromobily se vétsinou dobijeji s vykonem od 3,7 kW do
22 kW; na tuto skutecnost je potieba myslet pii vybéru dobijeci stanice,
protoZze jsou vyrabény stanice s riiznymi vykony.

e Typ zasuvky - na trhu existuji dva typy zasuvek; zejména pii vybéru dobijeci
stanice s integrovanym kabelem je diilezité si uvédomit, ze bude mozné dobijet
pouze vozidla se stejnym typem zasuvky.

e Omezeni piistupu - v ptipad€, Ze nabijeci stanice je na verejné piistupném
misté, mizete ji chranit pred zneuzitim neopravnénymi uzivateli pomoci
identifikace RFID kartami nebo cipy.

PwC
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Navrh parkovacitho domu
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| Ekonomika projekitu
Prinosy projektu

Hlavni prinosy vybudovani parkovaciho domu a provedeni souvisejicich aprav spocivaji
v nésledujicich bodech:

VyreSeni nedostate¢né kapacity v severni ¢asti arealu
NavysSeni kapacity v globalnim pohledu na areal nemocnice
Efektivni vyuziti prostoru stavajiciho neplaceného parkovisté
SniZeni hodnot intenzity dopravy v arealu nemocnice

Potencial vyuziti parkovacich kapacit v navaznosti na Zelezni¢ni zastavku
Pardubice-Pardubicky

V pripadé zpoplatnéni parkovani dalsi ptijmy z parkovani

Vytvoreni vazby na Zeleznic¢ni zastavku Pardubice-Pardubicky, véetné moznosti
parkovani

Zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy v ulici Vychodni

Hlavni rizika souvisejici se stavbou parkovaciho domu predstavuji:

PwC

Zhorseni situace v ktizovatce pred hlavni vratnici. Jiz dnes je problematické
odbodeni ze sméru od centra a zejména potom kapacita krizovatky vzhledem
k vyjezdu smérem od spodni vratnice. Tato situace se zvySenim poctu
parkovacich stani a tim vyvolanou indukei dopravy jesté zhorsi. Resenim je
planovana rekonstrukce krizovatky (transformace na okruzni ktizovatku)

Hrani¢ni vyska stavby (11,5 m) - nutny souhlas mésta a zpracovatele
strukturalniho planu nemocnice

Rizika souvisejici se ziskanim stanoviska EIA - objekt s kapacitou méné nez
500 mist tomuto procesu ptimo nepodléha (Zakon 100/2001 Sb.), neni ale
vylouceno jeho vyzadani na zakladé dalsich podnétt
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| Ekonomika projekitu
Priblizny odhad nakladii

NiZe je uvedena priblizna finan¢ni naroc¢nost jednotlivych navrhovanych opatreni. Ceny
byly stanoveny na zakladé zkuSenosti s podobnymi projekty, dostupnymi primérnymi

cenami na trhu atd. a jsou uvedeny bez DPH.

Finélni cena se miize liSit v zavislosti na kone¢nych konkrétnich resenich a vybranych

dodavatelich.

Konstrukce objektu (Pozemni a bouraci prace)
Konstrukce objektu (Zaklady)

Konstrukce objektu (Svislé konstrukce)
Konstrukce objektu (Vodorovné konstrukee, véetné povrchu)
Ostatni konstrukce (Vytah, schodisté, odvodnéni)
Elektroinstalace, osvétleni

Ridici a informaéni systém, kamerovy dohled
Systém pro sledovani obsazenosti mist

Vjezdovy a vyjezdovy systém, pokladna, ¢teni SPZ
Dobijeci stanice pro elektromobily

Dopravni znaceni

Celkem parkovaci dum

Provozni naklady za rok

PwC

4 200 000

6 500 000

10 500 000

80 000 000

3 000 000

2 700 000

1800 000

1250 000

2 000 000

750 000

1700 000

114 400 000

3750 000
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| Ekonomika projekitu
Priblizny odhad nakladii

Stavebni dpravy v okoli parkovaciho domu PribliZzna cena (K¢)

Zemni prace (4500 m2) 750 000
Uprava komunikace (1 500 m2) 2 000 000
Cyklostezka (180 m2) 200 000
Stezka pro pési a cyklisty (780 m2) 1000 000
Zvyseny prechod pro chodce (1 x) 30 000
Zvysené prejezdy pres stezku pro pési a cyklisty (2 x) 50 000
Volny prostor u K + R, propojeni s nastupistém (350 m2) 600 000
Obratisté (290 m2) 450 000

Dopravni znaceni - SDZ, VDZ a opatfeni pro osoby se snizenou

schopnosti orientace a pohybu 250 000
B+R(1x) 150 000
Zelent 350 000
Celkem ul. Vychodni 5 830 000
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| . .
Ekonomika projekitu
Navratnost investice

Priblizna navratnost investice do projektu hromadného parkovisté se odviji od stanovené
ceny parkovného, primérné obsazenosti, vyse investi¢nich a provoznich nékladi. Pro
upravy v ulici Vychodni potom neni mozné vyjadrit primou navratnost, protoze hlavni
prinosy spocivaji zejména ve zvySeni bezpecnosti vSech druhti dopravy a také ve zvyseni
komfortu pri prestupu na Zelezni¢ni dopravu.

NiZe jsou nastinény vypocty navratnosti pro riizna nastaveni vySe zminénych parametrt.
Skutecné vyuziti parkovacich mist se mtize liSit a vysledna navratnost tak miize byt
rozdilna od zde predstavenych scénaii. Udaje tykajici se predpokladaného vyuziti jsou
vylozZené orienta¢niho charakteru, protoze nejsou k dispozici presné informace o tom,
jakym zplisobem se po realizaci parkovaciho domu zméni ptistup k regulaci dopravy

v klidu v aredlu nemocnice i v jeho $ir§im okoli. VSechny ceny jsou uvadény bez DPH.

Do vypoctu navratnosti jsou poc¢itdna pouze noveé vznikla parkovaci mista v parkovacim
domé. Do navratnosti mohou byt dale zapocitany nové kapacity uvnitr arealu, které
mohou byt uvolnény presunem zaméstnancti do parkovaciho domu. Zvolen4 politika ale
neni v tuto chvili znadma.

PwC 30



| . .
Ekonomika projektu
Navratnost investice

Varianta 1

V této variant€ jsou navrzeny poplatky na nejnizsi cenové tirovni. Sazbu 10 K¢ za hodinu
Ize uplatnit v podstate i pri soucasném nastaveni cen uvnitt arealu, protoze jiz pri
hodinovém pobytu vychazi parkovani v navrhovaném parkovacim domé levnéji. Sazba
60 K¢ za den je prijatelna také pro ridice, ktefi vyuziji ndvaznou Zelezni¢ni dopravu v
zastavce Pardubice-Pardubicky. Pro zameéstnance je v této varianté navrzen poplatek 150
K¢ za mésic. Pri takovém nastaveni tarifu a bez regulace mist (napt. vyhrazena mista pro
zameéstnance apod.), 1ze predpokladat vysoké vyuziti parkovisté ve vSech rezimech, a
mozné komplikace vyplyvajici z plné obsazenosti (zajisténi mist pro zaméstnance). Ve
vypoctu predpokladaného vyuziti je kalkulovano mj. s faktem, Ze bude dochéazet ke
stfidani zameéstnanci s parkovaci kartou na mistech v rdmci smeén.

Kratkodobé stani (hod)

Predpoklad vyuziti pracovni den (10 hod prim. / misto) 250 mist
Predpoklad vyuziti vikend (5 hod prim. / misto) 250 mist
Predpoklad vyuZiti pracovni den 150 mist
Pfedpoklad vyuziti vikend 80 mist
Predpokladané primeérné meésicni vyuziti 150 mist

Ocekavany ro¢éni vynos 9 040 000 K¢

Pri daném nastaveni ceny parkovného a o¢ekavané obsazenosti parkovacich ploch
predstavuji odhadované vynosy za rok 9 040 000 K¢. Navratnost investice v tomto
pripadé ¢ini priblizné 21,5 let.
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Ekonomika projektu
Navratnost investice

Varianta 2

V této varianté jsou navrzZeny poplatky na nejvyssi cenové arovni. V takovém pripade lze
predpokladat nizkou obsazenost a zaroven nezbytnou Gpravu nastaveni cen uvnitr
aredlu. Sazba 40 K¢ za hodinu a 120 K¢ za den neni prilis atraktivni pro zddnou skupinu
osob a je zde tak riziko nizké obsazenosti. Pro zaméstnance je v této varianté navrzen
poplatek 300 K¢ za mésic. Obecné je takové nastaveni cen velmi rizikové a v kombinaci s
dalsimi vnéjsimi vlivy predstavuje velkou nejistotu ve vyuziti parkovaciho domu.

Kratkodobé stani (hod) 33,06 K¢

Predpoklad vyuziti pracovni den (10 hod prim. / misto) 50 mist
Predpoklad vyuziti vikend (5 hod prim. / misto) 50 mist
Piedpoklad vyuziti pracovni den 100 mist
Pfedpoklad vyuziti vikend 40 mist
Predpokladané priimeérné mésicni vyuziti 130 mist

Ocekavany ro¢éni vynos 8 561 500 K¢

Pri daném nastaveni ceny parkovného a oéekavané obsazenosti parkovacich ploch
predstavuji odhadované vynosy za rok 8 561 500 K¢. Navratnost investice v tomto
pripadé ¢ini priblizné 24 let.
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Ekonomika projektu
Navratnost investice

Varianta 3

Tato varianta (ptivodné varianta G) byla navrzena po konzultaci s provozné technickym
usekem a oddélenim controllingu. Sazba 20 K¢ za hodinu je akceptovatelné pro vétSinu
navstévniki a pri soucasném nastavenim cen v arealu by poplatek za hodinu parkovani
byl ve stejné vysi v aredlu nemocnice i v parkovacim domé. V tomto pripadé€ hrozi
preference parkovani uvnitt areélu, z divodu moznosti zastaveni blize u cilového
pavilonu. Je tedy doporucéena revize tarifu uvnitf arealu. Sazba 200 K¢ za mésic za
parkovaci kartu pro zaméstnance vychazi mj. ze sou¢asného nastaveni ceny 2000 K¢ za
rok (doslo by tak k mirnému navyseni poplatku).

Kratkodobé stani (hod) 16,53 K¢

Predpoklad vyuziti pracovni den (10 hod prim. / misto) 160 mist
Predpoklad vyuziti vikend (5 hod prim. / misto) 160 mist
Predpoklad vyuZiti pracovni den 140 mist
Pfedpoklad vyuziti vikend 60 mist
Predpokladané primeérné meésicni vyuziti 130 mist

Ocekavany ro¢éni vynos 11 365 000 K¢

Pri daném nastaveni ceny parkovného a o¢ekavané obsazenosti parkovacich ploch
predstavuji odhadované vynosy za rok 11 365 000 K¢. Navratnost investice v tomto
pripadé ¢ini priblizné 15 let.
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Ekonomika projektu
Navratnost investice

Varianta 4

V této varianté (ptiv. varianta H) je uvazovan model s omezenim (nebo tplnym
vylouéenim) parkovanim zaméstnancti v aredlu. Zameéstnanci by tak byli nuceni
parkovat sva vozidla v parkovacim domé a nastaveni ceny 200 K¢ za mésic vychazi mj. ze
soucasného poplatku 2000 K¢ ro¢né (doslo by tak k mirnému navyseni poplatku). Je
nutné ale uvazovat vyuziti vétsi casti parkovaciho domu pravé zameéstnanci a tudiz s
vyrazné nizsi vynosy (protoze kapacita pro vyuziti hodinové i denni sazby verejnosti by
byla pomérné nizk4). Pti zachovani soucasného poctu parkovacich mist v arealu lze ale
predpokladat vétsi vyuziti pravé verejnosti (uvolnéna mista, na kterych nyni parkuji
zameéstnanci) a tim padem nérist trzeb za parkovani v arealu.

Kratkodobé stani (hod) 16,53 K¢

Predpoklad vyuziti pracovni den (10 hod prim. / misto) 80 mist
Predpoklad vyuziti vikend (5 hod préim. / misto) 80 mist
Predpoklad vyuZiti pracovni den 100 mist
Pfedpoklad vyuziti vikend 60 mist

Parkovani pro zaméstnance (mésic) 165,29 K¢

Predpokladané primeérné mési¢ni vyuziti 350 mist

Ocekavany ro¢éni vynos 6 971 650 K¢

Pri daném nastaveni ceny parkovného a o¢ekavané obsazenosti parkovacich ploch
predstavuji odhadované vynosy za rok 6 971 650 K¢. Navratnost investice v tomto
pripadé ¢ini priblizné 35,5 let.
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Ekonomika projektu
Navratnost investice

Zasadni predpoklady a doporuceni pro podporu maximalni obsazenosti
parkovaciho domu

Regulace parkovani v oblasti méstské casti Pardubicky (zejména ulice MUDr.
Duchackové, Komenského, Bokova, Zelena, Revoluéni, atd.) — parkovani v této oblasti
neni nijak regulovano a jiz v soucasnosti dochazi k parkovani pacientti, navstévnikt

i zaméstnancli nemocnice v této oblasti. Tento fakt ma jednak negativni vliv na celou
oblast (zejména na mistni obyvatele) a také by mél za stavajicich podminek negativni vliv
na vyuziti parkovaciho domu. Resenim miiZe byt zavedeni tzv. rezidentnich zon.

Zména tarifni politiky v aredlu nemocnice — pokud mozno vylouceni parkovani
zameéstnanctl v arealu (zameéstnanci by parkovali v parkovacim domé) a také tprava cen
za parkovani tak, aby pobyt v areélu vice nez 30 min byl pro fidi¢e nevyhodny

a parkovali tak rovnéz v parkovacim domé.

Resit napojeni ulice Vychodni na ulici Kyjevskou. S indukei dopravy, kterou realizace
parkovaciho domu vyvola, mohou souviset zna¢né kapacitni problémy ve zminéné
ktizovatce.

Soucasné realizovat ve studii navrzenou rekonstrukei ulice Vychodni, z diivodu zajisténi
maximalni plynulosti a bezpe¢nosti dopravy.
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Reserse dotac¢nich moznosti
Zakladni prehled

Nésledujici schéma zachycuje jednotlivé oblasti zajmu/programy, které byly
posuzovany z hlediska dota¢nich moznosti, vyuzitelnych pro zminény zameér
a prislusné vyuzitelné dotacni prilezitosti.

Vybudovani parkovacich « Pro tuto oblast zjmu nebyly nalezeny
prostor ve méstech zadné vhodné dotacni prilezitosti
Budovani parkovaciho domu « Pro tuto oblast zjmu nebyly nalezeny
pro ucely nemocnice zadné vhodné dotacni prilezitosti

Budovani parkovacich kapacit
s moznosti prestupu na
hromadnou dopravu

Vyzva €. 50 - Udrzitelna doprava -
integrované projekty IT

Pro dany ucel vybudovani parkovaciho domu se nejvhodnéjsi jevi vyzva €. 50. Na
nasledujicich strankach se nachazi jeji podrobnéjsi popis.

Upozornéni

Vzhledem ke kritériim pro zavérecné ovéreni zplisobilosti integrovanych projekti ITI
pro SC 1.2 IROP se projekt terminalu musi tykat prestupniho uzlu, ze kterého v bézny
pracovni den odjede vice nez 40 spojt linek verejné hromadné dopravy, projekt
samostatného parkovaciho systému P+R, K+R, B+R musi byt realizovan v pfimé vazbé
na stanici, zastavku nebo prestupni uzel, ze kterého v bézny pracovni den odjede vice
nez 20 spojt linek verejné hromadné dopravy, a projekt samostatného parkovaciho
systému P+G musi vyvolat v primé vazbé vznik nové pési zony nahrazujici uli¢ni
prostor ptivodné pristupny automobilové doprave.
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Vyzva ¢. 50
Hlavni parametry

Program: Integrovany regionalni operac¢ni program

Prioritni osa: Konkurenceschopné, dostupné a bezpec¢né regiony

Specificky cil: Zvyseni podilu udrzitelnych forem dopravy

Opravnéni zadatelé

Zadatelem o podporu v ramei této vyzvy mohou byt:

Kraje

Obce

Dobrovolné svazky obci

Organizace zfizované nebo zakladané kraji

Organizace ziizované nebo zakladané obcemi

Organizace ziizované nebo zakladané dobrovolnymi svazky obci

Dopravci ve vefejné dopraveé na zdklad€ smlouvy o verejnych sluzbach
v prepravé cestujicich

Z vyse uvedenych opravnénych zadateli jsou vylouceny:

Skoly a skolska zatizeni zapsana ve $kolském rejstiiku

Organizace zaméstnavatelii, které maji uzavienou kolektivni smlouvu vyssiho
stupné a odborové organizace

Agrarni, hospodarské a profesni komory a dalsi zaméstnavatelské organizace
Subjekty splnujici vyse uvedené podminky opravnénosti zadatele, které

k okamziku predlozeni zadosti jiz predlozily jinou zadost o podporu v ramci
této vyzvy

Dalsi podminky

e Zadatel musi mit zfizenou a aktivni datovou schranku

e Zadatelem mohou byt pouze zaméstnavatelé s po¢tem zaméstnanci

PwC
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Vyzva ¢. 50
Podporované aktivity

Hlavni podporované aktivity

e Rekonstrukce, modernizace a vystavba terminalt jako vyznamnych
prestupnich uzli verejné dopravy, jejichz parametry odpovidaji zarazeni do
odpovidajici kategorie prestupniho uzlu dle CSN 73 6425-2

e Rekonstrukce, modernizace a vystavba samostatnych parkovacich systémii
P+R, K+R, B+R nebo P+G jako prvka podporujicich multimodalitu

Na hlavni aktivity projektu musi byt vynaloZzeno minimalné 85 % celkovych
zpusobilych vydajt projektu.

Neni mozna kombinace uvedenych aktivit v jedné zadosti o podporu.

Je mozna realizace souvisejicich prvka zvysujicich bezpec¢nost dopravy (napf.
bezbariérové komunikace pro pési, vefejné osvétleni, prvky inteligentnich dopravnich
systémil), telematiky pro vefejnou dopravu (napi. informacni systémy pro cestujici)

a zmirnujicich a kompenzaénich opatieni pro minimalizaci negativnich vlivii na
zivotni prosttedi (napr. vysadba doprovodné zelen€), vzdy pii souc¢asné rekonstrukei,
modernizaci nebo vystavbé terminalu ¢i samostatného parkovaciho systému.

Vedlejsi podporované aktivity
e Realizace stavbou vyvolanych investic
e Zpracovani projektovych dokumentaci
e Vykup nemovitosti podminujicich vystavbu
e Provadéni inzenyrské ¢innosti ve vystavbé
e Vybrané sluzby bezprostiedné souvisejici s realizaci projektu
e Povinna publicita

Na vedlejsi aktivity projektu miiZe byt vynaloZzeno maximalné 15 % celkovych
zpusobilych vydajt projektu.

PwC
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Vyzva ¢. 50
Zpiisobilé vydaje projektu — dopravni terminal

Stavby

PwC

¢ vydaje na realizaci terminalu a parkovaciho systému

O

komunikace, plochy, zastavkové pruhy a zalivy, piijezdova a odjezdova stani
pro vozidla vefejné dopravy, véetné vSech konstrukénich vrstev

odstavna a manipulacni stani pro vozidla verejné dopravy, véetné vSech
konstrukénich vrstev

o opeérné zdi, nasypy, svahy a prikopy
o nastupisté a nastupni ostrivky zastavek
o komunikace pro pési prizptisobené osobam s omezenou schopnosti pohybu

a orientace v usecich prochézejicich terminalem a parkovacim systémem nebo
slouzici jako propojeni nastupist — samostatné stezky pro pési, stezky pro
cyklisty a chodce, chodniky, pasy pro chodce, spole¢né pasy pro cyklisty

a chodce v pridruZzeném prostoru, véetné vSech konstrukénich vrstev
komunikace pro cyklisty v tsecich prochézejicich terminalem a parkovacim
systémem — samostatné stezky pro cyklisty, stezky pro cyklisty a chodce, pasy
pro cyklisty, spole¢né pasy pro cyklisty a chodce v pridruzeném prostoru,
véetné vSech konstrukénich vrstev

mista pro pirechazeni, prechody pro chodce, prejezdy pro cyklisty, jejich
nasveétleni, ochranné ostrivky

o podchody, nadchody, rampy a lavky pro chodce
o zastfeSeni nastupist, pristresky, oznacniky, lavice, osvétleni, odpadkové kose

a ostatni mobiliar zastavek

schodisté, eskalatory, vytahy, pohyblivé chodniky, zatfizeni pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

o svislé a vodorovné dopravni znaceni a zvyraziujici prvky
o provozni budovy a objekty slouzici obsluze, fizeni verejné dopravy, dopraveiim

a cestujicim jako zazemi, kryté uzaviené prostory pro cestujici (haly, vestibuly,
cekarny)

plochy pro stani autobusti nevefejné dopravy (napt. zajezdové autobusy), pro
stani vozidel nehromadné verejné dopravy (napft. taxi), pro stani vozidel
obsluhy terminélu nebo parkovaciho systému, véetné vSech konstrukénich
vrstev, - parkovaci plochy pro jizdni kola (pevné stojany a uzamykatelné boxy
na jizdni kola, aschovny, ¢asti parkovacich domi a parkovaci véZe pro jizdni
kola), vcetné vsech konstrukénich soucasti

plochy pro stani osobnich vozidel v systému P+R, K+R, P+G, pro dlouhodobé
stani osobnich vozidel a pro odstaveni motocykld, véetné vsech konstrukcnich
vrstev, konstrukénich soucésti a objektii parkovacich domi
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Vyzva ¢. 50
Zpiisobilé vydaje projektu — dopravni terminal
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e vydaje souvisejici s realizaci terminalu a parkovaciho systému

O

pripojeni pfestupniho uzlu kategorie stanice a nadrazi nebo parkovaciho
systému P+R a P+G na silnici nebo mistni komunikaci ptijezdovou
komunikaci, ktera zajistuje pouze obsluhu ptestupniho uzlu nebo parkovaciho
systému, v souhrnné délce maximalné 200 m (kiizovatka téchto komunikaci je
soucasti nadrazené komunikace)

pripojeni pfestupniho uzlu nebo parkovaciho systému na komunikace pro pési

nebo pro cyklisty komunikaci pro pési nebo pro cyklisty v souhrnné délce
maximéalné 200 m

destové vpusti, Sachty a piipojky k odvodu vod z povrchu komunikace do
kanalizace nebo k zasakovani

o vegetaéni upravy pozemki dotéenych stavbou
o osvétleni terminalu, parkovaciho systému, verejné osvétleni pripojovacich

pozemnich komunikaci

prvky aktivni bezpeénosti v blizkosti ptrechodii pro chodce a souvisejici
telematika, svételné signalizac¢ni zatizeni, zavorova zarizeni

o zabradli, oploceni
o informacni, navigaéni a jiné telematické systémy pro cestujici a pro parkovani

vozidel, akustické orientaéni systémy
informacéni a jiné telematické systémy k zajisténi vykonu verejnych sluzeb
prepravé cestujicich

o informacni tabule a mapy
o venkovni plochy pro odpocinek cestujicich, véetné laviéek, stolti a vegetaénich

uprav

napojeni provoznich budov, objektii a uzavirenych prostor pro cestujici

a telematickych systémt na inzenyrské sité

vybaveni provoznich budov, objektii a uzavienych prostor pro cestujici
informacnimi systémy pro cestujici, odbavovacimi a platebnimi systémy,
systémy pro dispecink verejné dopravy, technické zarizeni budov, socialni
zatizeni pro osobni hygienu, lavice, osvétleni, odpadkové koSe a ostatni
mobiliaf vnitfnich prostor terminélu
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Vyzva ¢. 50
Zpiisobilé vydaje projektu — dopravni terminal

¢ dalsi souvisejici vydaje

o priprava stavenisté
demolice objektii podminujicich vystavbu
manipulace s kulturnimi vrstvami zeminy
rekultivace ploch ptivodné zastavénych pozemk

o O O

Tyto vydaje musi byt soucasti polozkového rozpoctu stavby vztahujiciho se

k prislusné projektové dokumentaci, sou¢asné musi projektova dokumentace
vSechny polozky zahrnovat v rdmci stavebnich objekti nebo provoznich soubori
stavby. Pti podani Zadosti o platbu bude zadatel soucasné predkladat také prehled
cerpani z jednotlivych polozek rozpoctu stavby.

Porizeni majetku

e porizeni dlouhodobého a drobného hmotného majetku — HW — vypocetni IT
technika, jiné telematické vybaveni a souvisejici konstrukéni prvky pro
informacni, odbavovaci, platebni, navigac¢ni, fidici a dispecerské systémy pro
terminal a parkovaci systém, mobilni zvedaci ploSiny pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

e poftizeni dlouhodobého a drobného nehmotného majetku — SW — bézné
aplikace pocitacového software, individualné vyvinuty software, firmware, jiné
telematické aplikace pro informacni, odbavovaci, platebni, navigac¢ni, ridici
a dispecerské systémy pro terminal a parkovaci systém

e porizené a provozované informacni systémy pro cestujici musi slouzit
vyhradné k informovani o verejné dopravé nebo poskytovat provozni
informace o terminalu nebo parkovacim systému

DPH

DPH je zptisobilym vydajem, jen je-li zptisobilym vydajem plnéni, ke kterému
se vztahuje

pokud nema zadatel jakozto platce DPH k podporovanym hlavnim aktivitam
narok na odpocet na vstupu

pokud Zadatel neni platce DPH, zptisobilym vydajem je celkova porizovaci
cena
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Vyzva ¢. 50
Zpiisobilé vydaje projektu — samostatny parkovaci systém

Stavby
e vydaje souvisejici s realizaci terminalu:

o infrastruktura tramvajové a trolejbusové drahy v prostoru terminalu
a v prostoru jeho ptipojeni na komunikacni sit v souhrnné délce maximalné
200 m

¢ vydaje na odiivodnéné stavbou vyvolané investice:

o stavbou vyvolané ostatni Gpravy a prelozky stavajicich pozemnich komunikaci
a pripojeni sousednich nemovitosti

o stavbou vyvolané ostatni Gpravy a prelozky stavajicich inzenyrskych siti,
vodoteci, draznich objekti a oploceni

o prechodné dopravni znaceni, vystavba, provizorni zastavky, provizorni
objizdné komunikace, provizorniho mostu, lavky pro pési nebo cyklisty,
protihlukova opatfteni, jejichz navrh je fadné zdtivodnén a podlozen
stanoviskem organu ochrany vefejného zdravi

Tyto vydaje musi byt soucasti polozkového rozpoctu stavby vztahujiciho se

k prislusné projektové dokumentaci, sou¢asné musi projektova dokumentace
vSechny polozky zahrnovat v ramci stavebnich objektti nebo provoznich souborii
stavby. Pti podani Zadosti o platbu bude zadatel soucasné piredkladat také prehled
cerpani z jednotlivych polozek rozpoctu stavby.

Porizeni majetku

e potizeni drobného a dlouhodobého hmotného majetku — HW — vypocetni IT
technika a jiné vybaveni kamerového nebo jiného bezpec¢nostniho systému
v prostoru terminalu nebo parkovaciho systému, informaéni a navigaéni
systémy pro parkovaci systém P+R, K+R, B+R nebo P+G umisténé mimo
terminal nebo parkovaci systém

e porizeni drobného a dlouhodobého nehmotného majetku — SW — aplikace pro
kamerovy nebo jiny bezpec¢nostni systém v prostoru terminalu nebo
parkovaciho systému, aplikace informacnich a navigac¢nich systémi pro
parkovaci systém P+R, K+R, B+R nebo P+G mimo terminal nebo parkovaci
systém

PwC
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Vyzva ¢. 50
Zpiisobilé vydaje projektu — samostatny parkovaci systém

Projektova dokumentace
e vydaje na zpracovani:
o dokumentaci v procesu EIA (oznameni, dokumentace)

o dokumentace pro vydani izemniho rozhodnuti (DUR), dokumentace
k oznameni o zaméru v tizemi (DOZU)

o projektové dokumentace pro vydani stavebniho povoleni (DSP), projektové
dokumentace pro ohlaseni stavby (DOS)

o projektové dokumentace pro provadéni stavby (PDPS), zadavaci dokumentace
stavby (ZDS), realiza¢ni dokumentace stavby (RDS)

o dokumentace skuteéného provedeni stavby (DSPS)
o souvisejicich prizkumi, geodetickych zameéteni, studii a posouzeni

e vydaje na zpracovani dopliiujicich priizkumi, studii a posouzeni ke stavbé
nesouvisejicich s projektovymi dokumentacemi do data kolaudace stavby

Zabezpeceni vystavby
e vydaje na zabezpeceni vystavby:
o technicky dozor investora (TDI)
o autorsky dozor (AD),
o zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pri praci (BOZP)
o geodetické prace, zkousky materiali a konstrukei na stavenisti
¢ vydaje na inZenyring projektu zahrnujici projednani projektovych
dokumentaci a zajisténi souvisejicich podkladi pro prislusné spravni fizent,
vCetné zajisténi podklad pro povoleni pred¢asného uzivani, zkusebniho
provozu nebo kolaudaci stavby

Porizeni sluzeb bezprostredné souvisejicich s realizaci projektu

e vydaje na zpracovani studie proveditelnosti

¢ vydaje na zpracovani zadavacich podminek k zakazkam a organizaci
vybérovych a zadavacich rizeni
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Vyzva ¢. 50
Zpiisobilé vydaje projektu — samostatny parkovaci systém

Nakup pozemki a staveb

PwC

nakup a vyvlastnéni pozemku (celého, nebo jeho ¢asti) uré¢eného pro vystavbu
terminalu nebo parkovaciho systému nesmi presahnout 10 % celkovych
zpusobilych vydajt

nakup a vyvlastnéni stavby (celé nebo jeji ¢asti), ktera bude slouZit pro provoz
terminalu nebo parkovaciho systému
vydaje na nakup nemovitosti musi spliiovat nasledujici podminky:
o porizeni nemovitosti (pozemkd, staveb) je nezbytnou podminkou realizace
projektu
o nemovitosti jsou ocenény znaleckym posudkem ne star§im nez 6 mésict pred
nabytim nemovitosti do vlastnictvi zadatele a posudek byl vyhotoven znalcem
podle zakona ¢. 151/1997 Sb., o ocenlovani majetku, ve znéni pozdé€jsich
predpist
o pofrizovaci cena nemovitosti je zptisobilym vydajem maximalné do vyse ceny
zjisténé znaleckym posudkem
o nemovitosti byly porizeny po podani zadosti o podporu
vydaje na vyvlastnéni nemovitosti musi splnovat nasledujici podminky:
o vyvlastnéni je realizovano na zakladé pravomocného rozhodnuti o vyvlastnéni
podle zvlastniho zakona,
o zpusobilym vydajem je nejvysSe nahrada stanovena v rozhodnuti o vyvlastnéni
o zpusobilym vydajem je rovnéz naklad stanoveny podle zvlastniho zakona (tj.
naklady na stéhovani apod.)
o nemovitosti byly vyvlastnény po podani zadosti o podporu;
vydaje na geodetické zaméreni pozemku a vyhotoveni geometrického planu
vydaje na thradu odvodii za odnéti ptidy ze zeméde€lského a lesniho ptidniho
fondu



Vyzva ¢. 50
Zpiisobilé vydaje projektu — samostatny parkovaci systém

Porizeni sluzeb bezprostiredné souvisejicich s realizaci projektu

¢ vydaje na povinné informacni a propagacni nastroje

DPH
e DPH je zptisobilym vydajem, jen je-li zptsobilym vydajem plnéni, ke kterému
se vztahuje

e pokud nema zadatel jakozto platce DPH k podporovanym vedlejSim aktivitam
narok na odpocet na vstupu

e pokud zadatel neni platce DPH, zptisobilym vydajem je celkova potizovaci
cena

PwC
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| Vyzva ¢. 50
Podminky financovani

Podpora bude poskytovana formou dotace. Mira podpora je zachycena v nasledujici
tabulce.

. , Statni vre

e kraje

e obce

e dobrovolné svazky obci

e organizace ziizované kraji 85 % 5% 10 %
e organizace zfizované obcemi

e organizace zfizované
dobrovolnymi svazky obci

e organizace zakladané kraji
e organizace zakladané obcemi
e organizace zakladané
dobrovolnymi svazky obci 85 % 0% 15 %
e dopravci ve vefejné doprave na
zakladé smlouvy o verejnych
sluzbach v prepraveé cestujicich

Vyse podpory
e Minimalni vysi zptisobilych vydajii na jeden projekt RO IROP nestanovil

e Maximalni vySe podpory z EFRR a SR na jeden projekt 100 mil. K¢

e Na hlavni aktivity projektu musi byt vynaloZeno miniméalné 85 %
celkovych zptisobilych vydaju projektu

e Na vedlejsi aktivity projektu miiZe byt vynaloZeno maximalné 15 %
celkovych zptasobilych vydaja projektu
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Vyzva ¢. 50
Informace k zadosti

Geografické vymezeni projektu

Projekty bude mozné realizovat na izemi vymezené v integrovanych strategiich
ITI — Prazské, Brnénské, Plzeniské metropolitni oblasti, Ostravské, Olomoucké,
Ustecko-chomutovské a Hradecko-pardubické aglomeraci.

Rozhodujici neni sidlo zadatele, ale misto realizace projektu.

Terminy pro podani zadosti

Podminky programu jsou prevzaty z vyzvy IROP ¢. 50, avSak samotné vyzvy pro oblasti
ITI jsou vypisovany na strankach http://iti.hradec.pardubice.eu/index.php.

Vypsani této vyzvy je planovano v ITI Hradecko-pardubické aglomerace ve dvou
terminech:

1) vterminu 05/2018, kde prijem zadosti bude probihat v obdobi 06/2018-
02/2019. S celkovou alokaci vyzvy 70 000 000,-

2) vterminu 09/2018, kde ptijem Zzadosti bude probihat v obdobi 10/2018-
06/2019. S celkovou alokaci vyzvy 30 000 000,-

PwC
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Vyzva ¢. 50
Povinné prilohy

Povinné prilohy zadosti — vSechny bude nutné dolozit k datu odevzdani zadosti:

PwC

Plna moc — Doklada se v pripadé preneseni pravomoci na jinou osobou, napft.
pri podpisu zadosti. PInou moc Ize nahradit usnesenim zastupitelstva
0 preneseni pravomoci.

Zadavaci a vybérova rizeni — Zadatel predklad4 pouze uzavienou smlouvu
na plnéni zakazky, kterou uplatnuje v projektu.

Studie proveditelnosti — SlouZi k posouzeni potiebnosti a realizovatelnosti
projektu.

Karta souladu projektu s principy udrzitelné mobility — Karta slouzi
k dolozZeni ptipravenosti projektu v souladu s principy udrzitelné mobility.

Vyjadieni Ridiciho vyboru ITI o souladu/nesouladu projektového
zaméru s integrovanou strategii — Pfilohou Vyjadfeni Ridiciho vyboru ITI
bude projektovy zamér, jehoZ se toto vyjadieni tyka. Zadost o podporu miiZe
prredlozit i Zadatel, ktery dostal od Ridiciho vyboru ITI vyjadieni, Ze zAmér neni
v souladu s integrovanou strategii.

Cestné prohlaseni o skuteé¢ném majiteli — Pokud je Zadatelem pravnicka
osoba mimo verejnopravni pravnické osoby, jako povinnou prilohu zZadosti

o podporu predklada cestné prohlaseni obsahujici informaci o skutecném
majiteli.

Cestné prohlaseni zadatele o souladu zadosti o podporu s
projektovym zamérem projednanym Ridicim vyborem ITI — Zadatel
predlozi podepsané cestné prohlaseni.

Smlouva o verejnych sluzbach v prepraveé cestujicich — Dopravce ve
verejné doprave na zakladé smlouvy o verejnych sluzbach v preprave
cestujicich jako zadatel doklada platnou a plnénou smlouvu o veiejnych
sluzbach v preprave cestujicich.
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Vyzva ¢. 50
Povinné prilohy

PwC

¢ Uzemni rozhodnuti nebo izemni souhlas nebo verejnopravni

smlouva nahrazujici izemni ¥izeni — Zadatel doklad4 tizemni rozhodnuti
s nabytim pravni moci. Pokud stavba nevyzaduje izemni rozhodnuti, doklada
uzemni souhlas ¢i a¢innou verejnopravni smlouvu nahrazujici izemni fizeni.
Dokument je nutné dolozit s datem nabyti pravni moci/vydani/uzavieni, které
bude odpovidat nejpozdéji dnu podani zadosti o podporu. Pokud Zadatel
pozédal o vydani spole¢ného izemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni nebo
pokud stavba nevyzaduje izemni rozhodnuti ani izemni souhlas, tuto prilohu
nedoklada a prilozi jako prilohu dokument, ve kterém bude uvedeno, Ze tato
priloha je nerelevantni.

Zadost o stavebni povoleni nebo ohlaseni, piipadné stavebni
povoleni nebo souhlas s provedenim ohlaseného stavebniho
zaméru nebo verejnopravni smlouva nahrazujici stavebni povoleni
— Pokud zadatel nebude mit k dispozici stavebni povoleni nebo souhlas

s provedenim ohlaseného stavebniho zaméru ¢i verejnopravni smlouvu
nahrazujici stavebni povoleni, doklada zadost o stavebni povoleni nebo
ohlaseni, potvrzené stavebnim tiradem, a jeji prilohy, nejsou-li doloZeny v jiné
priloze zadosti o podporu.

Projektova dokumentace pro vydani stavebniho povoleni nebo pro
ohlaseni stavby — Zadatel doklad4 projektovou dokumentaci, zpracovanou
autorizovanym projektantem, v podrobnosti pro vydani stavebniho povoleni,
ktera je soucasti zadosti o stavebni povoleni nebo je ovérena stavebnim
uradem ve stavebnim rizeni. Jako ovéreni dostacuje razitko s podpisem

a oznacenim stavebniho tradu alespon na titulni strané projektové
dokumentace.

Polozkovy rozpoéet stavby — Zadatel stanovi ceny stavebnich praci za
ucelem zjisténi predpokladané ceny zpiisobilych vydaja hlavnich a vedlejsich
aktivit projektu u nezahajenych zakazek na zakladé stavebniho rozpoctu, ktery
se vztahuje k prislusnému stupni projektové dokumentace, a prilozi jeho
original ve formatu pdf. jako povinnou prilohu k zZadosti.
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predmeétu zadosti.
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e Organizace zakladané kraji, organizace zakladané obcemi, organizace

zakladané dobrovolnymi svazky obci a dopravci ve verejné dopravé na zakladé
smlouvy o verejnych sluzbach v preprave cestujicich uvedou v MS2014+
informace o své vlastnické a ovladaci strukture. V zadosti uvedou:

o osoby s podilem v pravnické osobé Zadatele; Zadatel majici pravni formu
obchodni spole¢nosti uvede seznam osob majici ke dni podani Zadosti podil
vyssinez 10 %,

o osoby, v nichz m4 zadatel podil.

Je-li obec statutarnim méstem, mohou méstské ¢asti a méstské obvody zadat
o poskytnuti dotace ze strukturalnich fondii a uzavirat verejnopravni smlouvy
o poskytnuti dotace, pokud maji k tomuto statutarnim méstem svéienou
pravomoc.

Realizace projektu miZe byt rozdélena na etapy. Etapa nesmi byt kratsi nez tti
meésice.

Podlahova plocha vyclenéna v projektu pro komercni aktivity predstavuje
maximalné 25 % podlahové plochy budov. Parkovacim systémem P+R se
rozumi parkovisté, parkovaci diim, jeho ¢ast, ¢ast pozemni komunikace nebo
terminalu zahrnujici parkovaci plochy pro osobni automobily cestujicich, kteri
v primé navaznosti na zaparkovani vozidla na dobu vétsSinou kratsi nez

24 hodin vyuzivaji verejnou dopravu. Parkovacim systémem K+R se rozumi
cast parkovisté, parkovaciho domu, pozemni komunikace nebo terminalu
zahrnujici pruhy urcené k uvedeni vozidla do klidu na dobu nezbytné nutnou
pro vystoupeni/nastoupeni cestujicich, kteri nasledné/predtim v primé
navaznosti vyuziji vefejnou dopravu. Parkovacim systémem B+R se rozumi
parkovisté, parkovaci dtim, jeho ¢ast nebo ¢ast terminalu zahrnujici parkovaci
plochy pro jizdni kola cestujicich, kteri v pfimé navaznosti na zaparkovani

jizdniho kola na dobu vétsinou kratsi nez 24 hodin vyuzivaji verejnou dopravu.
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¢ Parkovaci systém P+R, K+R a B+R musi byt soucasti terminalu

(prestupniho uzlu), nebo mezi nim a samostatnou/izolovanou zastavkou,
stanici nebo prestupnim uzlem musi existovat pfimé propojeni bezbariérovou
komunikaci pro pési, ptipadné bezbariérovou komunikaci pro pési

s prechodem pro chodce, o délce max. 200 m. Poéatecnim nebo koncovym
bodem takového propojeni miize byt napt. vchod/vstup na parkovisté, okraj
nastupisté, okraj prostoru pro éekajici cestujici, vchod do vypravni budovy
apod., vztaznym bodem nemtize byt okraj pozemku.

Samostatny parkovaci systém je takovy parkovaci systém, ktery neni soucasti
projektu terminalu v IROP a nezahrnuje infrastrukturu pro vetejnou dopravu
(nezahrnuje zastavky ve stavajicim terminélu, stavajici stanici, stavajici
samostatnou zastavku, na kterou je vazan, apod.). Samostatnym
parkovacim systémem P+G se rozumi parkovisté, parkovaci dim nebo
cast pozemni komunikace zahrnujici parkovaci plochy pro osobni automobily
cestujicich, kteri v pfimé navaznosti na zaparkovani vozidla na dobu vétsinou
kratsi nez 24 hodin pokracuji v cesté pésky.
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Seznam priloh

Piiloha ¢. 1 Dopravni situace

Priloha ¢. 2 Parkovaci dium prizemi
Priloha ¢. 3 Parkovaci dim 1. patro
Priloha ¢. 4 Parkovaci dum 2. patro
Priloha ¢. 5 Parkovaci dtum 3. patro

Priloha ¢. 6 Parkovaci dtim 4. patro
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