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Styk drah "dráha regionální" a  vlečka č. 4139
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Pozn.: Bude zřízeno odvodnění stáv. i nových kolejí. Odvodnění je řešeno přičným sklonem zemní pláně 5% směrem k trativodu, v oblastu souběhu kolejí u SO 08 podélnýn 
sklonem zemní pláně 3% směrem k trativodu.

Pozn.: Trativod bude tvořen perforovanou trubkou PE-HD DN 200, v podélném sklonu min 0,5%. Trativodní rýha je navržena v šířce 0,50m, trativodní trubka je uložena na 
vyrovnávací vrstvě ze štěrkopísku tl. 50mm a rýha je následně zasypána drceným kamenivem fr. 16-32mm. Na stěnách rýhy bude vložena separační geotextilie 400gr/m2.

Pozn.: Na trativodním potr. budou osazeny trativodní šachty PEHD DN 400. Šachty jsou kladeny do pískového lože tl. 200mm a jsou opatřeny plastovým poklopem. 

Pozn.: Na trativodním potr. budou s ohledem na údržbu trativodů osazeny revizní šachty DN 800. 

Pozn.: Žel. spodek bude zřízen pod nově zřízenými kolejemi a opraven pod stávajícími kolejemi, kde dochází k opravě žel. svršku.
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Legenda stávajících sítí

Pozn.: PŘED ZAHÁJENÍM PRACÍ JE BEZPODMÍNEČNĚ NUTNÉ VYTYČENÍ VŠECH SÍTÍ DLE POŽADAVKU JEJICH SPRÁVCŮ. DÁLE JE NUTNÉ 
PROVÉST JEJICH RUČNÍ ODKOPÁNÍ FORMOU SOND A TO PŘEDEVŠÍM U TĚCH SÍTÍ, KTERÉ NELZE BEZVÝKOPOVĚ VYTRASOVAT 
(VODOVODNÍ PŘÍPOJKY) A TYTO SONDY ZABEZPEČIT PROTI MOŽNÉMU POŠKOZENÍ SÍTÍ!!!  V PŘÍPADĚ, ŽE BUDE KOPANÝMI 
SONDAMI ZJIŠTĚNA JINÁ POLOHA SÍTÍ, NEŽ JE UVEDENA VE VYJÁDŘENÍ JEDNOTLIVÝCH SPRÁVCŮ, BUDE NUTNÁ ÚPRAVA 
PROJEKTU, KTERÁ ZOHLEDNÍ SKUTEČNĚ ZJIŠTĚNOU POZICI.

Legenda nových sítí

ČD.TEL. ČD.TEL.

ČD.TEL. ČD.TEL.

ČD.TEL. ČD.TEL.

ČEZ podzemní vedení NN do 1KV

DEŠŤOVÁ KANALIZACE
SPLAŠKOVÁ KANALIZACE

VODOVOD - PITNÁ VODA
NOVÁ VODOMĚRNÁ ŠACHTA
SDĚLOVACÍ KABEL CETIN

NOVÁ SORPČNÍ VPUSŤ

VS

ČD.TEL. ČD.TEL.

ČD.TEL. ČD.TEL.

ČD TELEMATIKA - MK
ČD TELEMATIKA - DK
KABEL ELEKTRO - VN (SŽ SEE)
KABEL ELEKTRO - NN
KABEL ELEKTRO - VO

OBNOVA STÁV. VODOVODNÍCH PŘÍPOJEK VE STÁV. TRASÁCHČD TELEMATIKA - DK
STOŽÁR VOVybrané ostatní SO a PS stavby

SO 17 Žel. svršek a spodek - osa koleje - nový stav

SO 17 Žel. svršek a spodek - žel. spodek - trativody - nový stav

SO 17 Žel. svršek a spodek - osa koleje - směrové a výškové vyrovnání stávající koleje

SO 10 Oplocení a brány - brána s dřevoplastovou výplní
SO 26 Vlečkové brány 

SO 10 Oplocení a brány - branky a brány kovové

SO 10 Oplocení a brány - pletivový plot
SO 10 Oplocení a brány - dřevoplastový plot

Legenda:

SO 17 Žel. svršek a spodek - žel. spodek: konstrukční vrstva ze štěrkodrti ŠD 0/32KV,  tl. 450mm, zemní pláň ze zlepšené zeminy vápnem, tl. 300mm
SO 17 Žel. svršek a spodek - žel. spodek: konstrukční vrstva ze štěrkodrti ŠD 0/63, tl. 150mm, separační geotextilie

Pozn.: Podchod trativodu pod kolejí bude tvořen perforovanou trubkou PE-HD DN 200. Trativodní rýha je navržena v šířce 0,50m, trativodní trubka je uložena na podklad
z betonu  C12/15 tl. 100mm, budou zřízeny opěrky z betonu  C12/15  a rýha je následně zasypána drceným kamenivem fr. 16-32mm. 
Na stěnách rýhy bude vložena separační geotextilie 400gr/m2.

Pozn.: Svodné potrubí bude tvořené trubkou PE-HD DN 200. Trubka je uložena na z betonu  C12/15 tl. 100mm, a obetonována a obetonováno betonem C16/20.

Pozn.: Seznam vytyčovacích bodů je řešen samostatnou přílohou D.1-b-003 Seznam vytyčovacích bodů. 
Tabulka trativodních šachet je v přílozePozn.: Seznam vytyčovacích bodů je řešen samostatnou přílohou D.1-b-004.1 Tabulka trativodních šachet


