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1. Platnost

Tyto Technické podminky jsou soucasti projektové dokumentace PS 03 Tocna @22,14m,
kterd se v soucasnosti nachdzi v arealu spolecnosti Herkules KHKD s.r.o. v Knézevsi.
Projektova dokumentace byla zpracovana konstrukéni kanceldii ADECO spol. s.r.o.,
Komenského 726, Ceska Tiebova (tel.465 533 029) jako dokumentace pro uzemni rozhodnuti a
stavebni povoleni.

2. VSeobecny popis

V Dolni Lipce v aredlu planovaného historického Zelezni¢niho depa — muzea je situovana
stavajici lokomotivni to¢nice @14,5m. Z diivodu stavby dalSich objektli muzea je nutné rozsifeni
kolejisté, v jehoz pomyslném stfedu bude umisténa dalsi to¢na o @22,14m. Vyrobcem to¢ny byla
firma Bratfi Préasilové, ktefi ji kolem roku 1940 nainstalovali do depa Praha Stied u plivodniho
Masarykova nadrazi. Typové je shodna s tocnou v Koling, Bfeclavi a Lounech. V souvislosti se
zrusenim depa Praha Stfed méla byt to¢na seSrotovana, nakonec vSak doslo k jejimu transportu
do KnéZevsi, kde je nyni uloZena. Tocna bohuZel neni kompletni a fadu dilcti bude nutné vyrobit,
nebo pouzit z jiné tocny (napf. zruSena tocna ve Vsetiné — ¢ast dilcti je uskladnéna v Dolni
Lipce). Pivodni dokumentace k tocné neni zachovana, k dispozici je pouze ¢ast dokumentace
obdobné to¢ny z depa Kolin.

Jedné se o to¢nu koncepcné kloubovou, kdy kola na koncich to¢ny spole¢né s podporou
sttedniho Cepu tvoii podpérné body dvou prostych nosnikli. Most to¢ny je nytovany, stalého
prufezu a je tvoien dvéma pojizdénymi nosniky. Na nosnicich na horni pfirubé jsou upevnény
kolejnice. Na bocich nosnikli jsou upevnény konzoly nesouci chodniky pro pohyb obsluhy po
tocné. Oba pojizdéné nosniky jsou spojeny spojkami se zavétrovanim, na hornich spojkach se
nachazi podélné nosniky nesouci sttedovy chodnik z listeckového podlahového plechu. Na
koncich je most tocny rozsifen pficnymi nosniky, kreré jsou uzptisobeny pro uloZeni kol.

Toc¢na je podepfena stfednim cepem uprostied tocny tvofici stied otaceni a dale ctyrmi
koly. Ulozeni kol je v loziskovych domcich s dvoufadymi soudeCkovymi loZisky. Kola se
odvaluji po okruzni kolejnici ulozené v jameé tocnice.

Pivodné méla tocna 1 kabinu obsluhy, ktera je vSak nyni demontovana. V kabiné bylo
zafizeni k ovladani elektromotorickému pohonu to¢ny. Hnaci jednotkou byl krouzkovy motor,
ktery pies predlohovy hiidel se soustavou otevienych ozubenych pievoda pohéanél jediné hnaci
kolo. V pivodni kabin€¢ a také vedle kabiny jsou sloupky s ru¢nim pohonem. Po nasazeni
oboustrannych klik a pfestaveni pfesuvné spojky do polohy pro ru¢ni pohon je mozné tocnu
nouzové pohanét lidskou silou.

Zajisténi to¢ny v dané poloze naproti obsluhovanému kolejovému paprsku se provadi
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zavorovacim zafizenim. Aretanim prvkem je zavorovaci jazyk, ktery se zasouva do toulce, ktery
je soucasti obvodového vénce na zavérné zidce jamy tocny - kazda obsluhovana kolej tedy ma
svilj zévorovaci otvor, do kterého se zasouvad zavorovaci jazyk. Ovladani obou zéavorovacich
jazyka (na obou stranach toc¢ny) je feSeno pakovym mechanismem s tahly, ktery soucasné svij
pohyb pfendsi i na mechanickd névéstidla signalizujici Posun dovolen nebo Posun zakazan.
Ovladani zavorovani je ru¢ni pomoci kola s klikou umisténého v kabing.

Tocna je definovana jako objekt mostu podobny a proto se posuzuje podle norem platnych
pro mostni objekty. Z hlediska prostorového uspofadani umisténi zabradli a kabiny to¢ny
nevyhovuje volnému mostnimu prostoru podle CSN 73 2601 ,,Projektovani mostnich objekti*,
do jehoz priifezu zabradli zasahuje. Obrysu prijezdného prifezu Z-GC podle CSN 73 6320
,Prostorova prichodnost na draze celostatni, drahach regiondlnich a mistnich a vleCkach
normalniho rozchodu‘ uspotadéani zabradli vyhovuje, av§ak zasahuje do né¢ho o cca 80mm kabina
obsluhy, kterd bude nové na to¢n¢ instalovana. Vyska zabradli je cca 950mm, coz nevyhovuje
CSN 73 2601, ktera pozaduje 1100mm. Vzhledem k letitému ovéfeni praxi a zamyslenému tcelu
tocny doporucujeme zabradli i ptivodni polohu kabiny zachovat beze zmén.

Nap4jeni to¢ny bylo feSeno krouzkovym sbéracem instalovanym v prostoru stfedniho ¢epu.
Toto zatizeni bylo z to¢ny demontovano a bude nutné jej nahradit novym sbéra¢em proudu.

V souvislosti s vystavbou historického Zelezni¢niho depa - muzea bude na této tocné
provedena generalni oprava, jejiz soucasti je:
- doplnéni chybéjicich dilct kol tocny a jejich ulozeni
- kompletni obnova chodnikll to¢ny a opravav zabradli
- vyroba nové kabiny s novou podlahou
- stfedni Cep, oprava, doplnéni chybéjicich dilcii, novy krouzkovy sbérac
- pohon to¢ny — doplnéni chybé&jicich dilti, asynchronni hnaci elektromotor s brzdou, novy
pastorkem, uprava ovladani spojky na ptepinani rué¢niho pohonu
- mechanismus zavorovani a ovladani navéstidel - doplnéni chybéjicich dilct (tdhla),
zprovoznéni
- obnova ulozeni kolejnic tocny a jejich kotveni
- obnova povrchové ochrany (vcetné pfipadnych oprav zeslabenych mist korozi)
- kompletni nova elektroinstalace to¢ny
Vyse uvedené opravy jsou podminkou pro ulozeni to¢ny to jAmy a usazeni na stfedni Cep.
Nésledovat bude sefizeni mechanismill, nastaveni parametri pohonu a zahdjeni provoznich
zkousek.

3. Zakladni parametry toc¢nice

NOSNOSt ...vvevevveeereennee, beze zmén (na obdobné to¢né je uvedena nosnost 184t)

PrUmMET tOCIICE ..vvvvviieeeieeeeeeeeeeeee et 22,14 m

Pohon mechanismu zavorovani .............cccceeveeviieieenen. ruéni

Pohon otaceni toCny ........cccceeveevveerieecieeeieeieeneen. elektromotoricky, motor 11kW/720 ot./min.
Max. obvodova rychlost tocnice ...........cccecueenneenne cca 0,6m/s, cca 2min./otacka tocny

Max. rychlost manipulovaného vozidla na to¢nici ........ 4 km/hod.

4. Provedeni konstrukce

Opotiebené, poskozené nebo chybéjici dily budou opraveny nebo nahrazeny dily novymi ze
stejného materidlu. Pro nové konstrukce jsou pouzity zédkladni materialy S235 (11 375.0), vice
namahané soucasti (napt. Cepy, hiidel pohonu a pod). jsou vyrobeny z kvalitnéjSich materialt.

Opravované nebo rekonstruované konstrukéni celky
4.1. Most to¢nice

4.2. Pojezd

4.3. Zavorovaci mechanismus

4.4 Sttedni Cep

4.5. Chodniky

4.6. Kolej na tocnici

4.7. Kabina




4.8. Okruzni kolejnice, jdma to¢ny a ptilehlé paprsky
4.9. Elektroinstalace

4.1. Most tocnice

Most tocnice se sklada ze dvou dilti spojenych uprostfed masivnim kloubem. Oba dily jsou
prostym nosnikem - jedna strana je podepfena koly, druha stfednim cepem. Kazdy z dilu je
tvofen dvéma pojizdénymi nosniky tvaru I vyrobenymi z plechti a pasoviny, které¢ jsou snytovany
a spojeny pomoci profilid L100x14. Nosniky jsou stal¢ho prifezu, konce jsou rozsifeny pii¢nymi
nosniky pro ulozeni kol. Oba nosniky jsou propojeny vodorovnymi spojkami z profili L a
diagondlami z pasové oceli. Vodorovné zavétrovani obou nosnikll je feSeno v roviné kornich
pasnic a to opét profily L. Uprostted mostu je masivni odlitek télesa stfedniho Cepu s
velkoprimérovym kulickovym axidlnim loziskem. Na horni pfirubé nosnikd jsou pfinytovany
zesilujici Ctvercové desky, na kterych jsou pfivafeny kolejnicové podkladnice pro upevnéni
kolejnic. Vné nosnikll jsou pfinytovany konzoly nesouci chodniky se zdbradlim. Na jednom
konci mostu je provedeno rozsifeni rdmu, vznika tak ploSina, kde je situovana kabina obsluhy s
prislusnymi mechanisny pro pohon a manipulaci s to¢nou.

Konstrukce nosnikt je siln€ zkorodovana, natéry jsou uplné zdegradované. Koroze vsak na
vétsing povrchll neni vyrazné hloubkova. Lokalné a to zejména na spodni pasnici, v rozich na
vodorovnych plochach se loupaji platy rzi, po ocisténi bude pravdépodobné nutné nékteré
zeslabené dilce vymeénit. Zasadni deformace na nosnych profilech nebyly zjiStény.

Soucasti rekonstrukce bude obnova povrchové ochrany konstrukce. Z tohoto divodu budou
z nosnikit demontovany ¢asti, které by branily kvalitni pfipravé povrchu a naneseni natérii — tedy
kryci podlahové plechy, nékteré dilce mechanismu zédvorovani a navéstidel a kolejnice.

4.2. Pojezd
Tocna je kromé stfedniho Cepu ulozena na ctyfech kolech. Htidele kol jsou ulozeny v

loziskovych télesech ve valivych soudeckovych loziskach. Kolo pfed kabinou ma na sobé
upevnéno ozubené kolo, které je pohanéno pastrorkem predlohového hiidele. Pivodni krouzkovy
hnaci elektromotor byl z tocny demontovéan a bude tedy nahrazen asynchronnim elektromotorem
s brzdou o vykonu 11kW/7200t./min. Motor je napdjem frekventnim meéni¢em, ktery umoziuje
plynulé rozjezdy a dojezdy po pfedem nastavené rampé. Pohon je dvourychlostni, kdy pfi
dojezdu do osy obsluhované koleje je pouzit mikropojezd. Ovladani je pomoci tlacitek na pultu
obsluhy v kabin¢.

Na ptedlohovém hiideli je instalovana prestavitelnd spojka, kterou lze odpojit motoricky
pohon a pfipojit pohon ru¢ni. Ru¢ni pohon mél piivodné dva stojany, na kazdém byly dvé kliky
pro celkem 4 osoby. Z divodu, Ze v kabin€ je nutno ziskat prostor pro elektrorozvadéc a ovladaci
pult, bude stojan v kabiné¢ demontovan - ru¢ni pohon tak bude mozno vyuzit pouze z venkovniho
stojanu vedle kabiny. Zdrojem vykonu bude lidské sila na klice ru¢niho pohonu, alternativni
zdroj na stlaceny vzduch je nekompletni a nebude obnovovan. Pfi motorickém pohonu to¢nice
bude tento ru¢ni pohon pfestavitelnou spojkou vytazen. Pfi zafazeném ru¢nim pohonu bude
spusténi motorického pohonu mozné blokovat koncovym spinacem. Jednotlivé €asti ru¢niho
pohonu budou ocistény a sefizeny a funkénost pohonu na kliku bude vyzkouSena.

S uchycenim kol do pfi¢nikil toény pii této opravé neni manipulovano - hiidele kol jsou
pouze vyjmuty a po opravé jsou vraceny na své puvodni misto. Kola musi byt pfi montazi
instalovéana tak, aby postaveni kola to¢nice tvofilo tecnu k ose okruzni kolejnice a dochazelo tak
k idealnimu odvalovani s minimalnim opotiebenim kola a okruzni kolejnice.

Na vSech ¢tyfech kolech tocnice je patrné mirné projeti jizdni plochy. Toto opotiebeni je
minimalni a nevyZzaduje osoustruzeni kol - naopak jizdni plocha je zpevnéna valeckovacim
efektem a neni vhodné tuto vrstvu naruSovat a zbyte¢né zmenSovat primér kol. Ptipadné
ptevalky na hranéach jizdni plochy budou zabrouSeny.

Na vSech dilech pojezdu to¢ny bude obnovena povrchova ochrana.

4.3. Zavorovaci mechanismus
Zéavorovaci mechanismus zajiSt'uje aretaci polohy to¢ny v ose obsluhovaného paprsku. V
soucasné dob¢ je zavorovani ovladano z kabiny ru¢ni kolem a mechanickymi tdhly a padkami
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pfenasejicimi pohyb na zévory. Tyto mechanické rozvody jsou nekompletni a je nutno je doplnit,
soucasn¢ budou zachovany i rozvody piendsejici pohyb od zavor na mechanickd navéstidla.
Pohyb obou zévor je soucasny.

Koncova poloha ,,0dzdvorovano* bude snimana induktivnim koncovym spinaem. Pfi
zazavorovani jsou zavory zasunuty to toulce, ktery je soucasti obvodového vénce to¢ny. Poloha
toulce je sefiditelna, aby bylo mozné to¢nu ustavit pesné do osy obsluhovaného paprsku.

Po upevnéni toulct a jejich nastaveni tak, aby po zazdvorovani na sebe piesné
navazovaly kolejnice na biehu a na to¢nici, budou tyto zafixovany pfivafenim opérnych desticek.
Timto sefizenim se piedchazi opotfebeni novych kolejnic na tocnici a kolejnic na behu jamy.

Vsechny dilce zavorovani a ovladani ndvéstidel budou rozebrany, chybé&jici ¢asti doplnény
a na zaveér bude obnovena povrchova ochrana.

4.4 Stiedni cep

Funkce stiedniho ¢epu jsou fixace tocny ve stfedu otadceni a podepfeni mostu to¢ny coby
sttedova podpora mezi koly na okruzni kolejnici.

Stfedni ¢ep na tocné€ neni kompletni, chybi velkoprimérové kulickové loZisko, spodni ¢ast
pod loziskem je oddélené na betonovém zékladu. Dale chybi sbéra¢ proudu pro napéjeni
elektrozafizeni tocny. Zavit pro vyskové nastaveni stavécim Sroubem je zarezly a neni k dispozici
specialni kli¢, ktery bude nutné vyrobit. Obdobné sbéra¢ proudu — nutno instalovat novy pokud
mozno prumyslové vyrdbény, piipadné vyrobit atypicky specidl na miru dany prostorovymi
podminkami uvnitt stfedniho ¢epu.

Stedni ¢ep bude nastaven tak, aby kolej na tocné v misté sttedniho ¢epu byla v toleranci
Omm az -6mm oproti vySce na krajich tocny.

4.5. Chodniky
Chodniky umoziluji obsluze bezpecny pohyb po to¢né. Na konstrukci to¢ny deponované v

Knézevsi se nenachazi témeét zadné kryci podlahové plechy — bude tedy nutné je vSechny osadit
nové. Sttedovy chodnik mezi kolejnicemi to¢ny je vyroben z podlahovych listeckovych plecht,
které jsou podepteny stavajicim podélnymi profily U100. Z diavodu nutnosti instalace
podlahovych plechti nad uroven zavor jsou pod plechy umistény dal§i nosné prvky. Krajni
chodniky maji podlahy taktéz z listeCkovych podlahovych plechti, které jsou ulozeny na
stavajicich konzolach, mezi kterymi jsou nové nosné profily L80. VSechny plechy maji
pozadovany sklon cca 2% pro odtok destové vody.

Casti zabradli je v soudasnosti zdeformované, sloupky i madla je nutno vyrovnat, nevratné
poskozené ¢asti budou nahrazeny novymi.

4.6. Kolej na tocnici

Kolej na to¢nici ma kolejnice opotiebované, jsou sjeté do plocha, konce jsou vymackané.
Nad stfednim cepem jsou ob¢ kolejnice piefiznuté — bude nutné svafit. V rdmci obnovy
protikorozni ochrany mostu to¢ny budou kolejnice demontovany. Pfi montazi bude kolejnice
podlozena novymi pryzovymi podlozkami a upevnéna stdvajicimi nebo novymi upeviiovadly.
Bude provedeno vyskové vyrovnani za dodrzeni rozchodu 1435mm. Kolejnice musi byt umistény
na to¢né symetricky na obou koncich, aby pfi vstticnosti obsluhovanych koleji a pfi otoceni to¢ny
o 180° na sebe kolejnice navazovaly a byla dodrZzena smérova vstticnost. Dodrzet vzdalenost
mezi kolejnicemi na to¢né a kolejnicemi na bfehu max.15mm.

Stavajici kolejnice maji v dne$ni dobé nestandardni rozméry, tento typ kolejnice se uz
nevyrabi. Proto je tfeba vymackané konce kolejnic opravit zabrouSenim, pfipadné vyvatrenim s
pfedehfevem, pievalky od okolkl také vybrousit — kolejnice pak bude mozné nadale pouZivat.

4.7. Kabina

Kabina se na tocnici nenachazi, byla ufezana ptfed manipulaci do Knézevsi. Rozméry
kabiny zlstanou zachovany, a¢ jsou prostorové poméry v kabiné pro umisténi ovladaciho pultu a
elektrorozvadéce na hranici prostorovych normovych pozadavki. V kabiné bude zachovan stojan
s ru¢nim kolem pro zavorovani, naopak bude demontovan stojan pro ru¢ni pohon to¢ny. V piedni
casti zasahuje do stény a CasteCné podlahy kabiny ozubené kolo pfedlohového hiidele pohonu




pojezdu. V tomto misté¢ bude umistén ovladaci pult a z tohoto divodu musi byt uroven podlahy
tocny zvednuta o cca 10cm. Oplasténi kabiny bude tvofit rdm z lehkych dutych profila, do
kterych budou vlozeny ve spodni ¢asti plechové vyplng€, v horni ¢asti jednoduché zaskleni
zajistujici dostateCny vyhled. Stiecha bude z trapezovych plechi, podlaha bude z vodéodolnych
preklizkovych desek s protiskluzovym linem. Kabina nebude zateplena a nebude v ni zadné
topidlo (vnitini prostor elektrorozvadéce bude ptipadné temperovan vlastnim zdrojem).

4.8. Okruzni kolejnice, jdma tocny a pfilehlé paprsky

Jama toCny vcetné okruzni kolejnice a dale pftilehlé kolejiste bude kompletné nové jako
soucast vystavby celého arealu. Okruzni kolejnice bude vyskoveé vyrovnana v toleranci +1mm.
Nutno dodrzet kruhovitost v toleranci +4mm.

4.9. Elektroinstalace
Na tocné bude provedena kompletni nova elektroinstalace podle projektové dokumentace,
ktera je soucasti celkového projektu této tocny.

S. Pokyny pro vyrobu

a) VSechny soucasti rekonstrukce to¢nice musi byt vyrobeny podle vykrestu a technologickych
postupt, které jsou jednoznacné co do rozmérl, vyrobnich toleranci a jakosti materialu.

b) Jakékoliv zmény na dulezitych nosnych i mechanickych ¢astech to¢nice miize provadét pouze

zpracovatel vyrobni dokumentace.

c¢) Pfi vyrobé je nutno dbat vSech rozméru a toleranci, které jsou v dokumentaci uvedeny. Volné
miry dodrZet v tolerancich podle CSN 73 2611.

d) Zvlastni pozornost je nutno vénovat svarim a jejich rozmérim. VSechny svary musi byt
provedeny kvalifikovanou osobou s opravnénim ke svafovani téchto konstrukei. Zjisténé
vadné Gasti svarll musi byt vybrouSeny a fadné opraveny. Uchylky tupych svari mohou byt
pouze plusové, u koutovych svari mohou mit toleranci od - 10 % do + 20% oproti
vykresovym rozmértim.

e) Pti svareni konstrukce tocnice je nutno se fidit ustanovenimi platnych norem (nebo orientacné
byvala CSN 73 2601 - ¢ast V. Spoje a &ast IV. Zpracovani materialu). Za dodrzeni téchto
predpist odpovida zodpovédny zastupce vyrobce.

f) U vSech soucasti je nutno odstranit ostré hrany, jez by mohly zptsobit zranéni obsluhy.

g) U svafovanych ¢asti je nutno provést takova opatieni (pfipravky, Sablony), aby svafovana
konstrukce v celku i v detailech odpovidala vyrobni dokumentaci.

h) Piiprava svarovych ploch je provadéna podle CSN EN 29 692. Metodu svafovani a druh
pfidavného materialu urci svaieci technolog vyrobniho zavodu.

6. Ochrana proti korozi
6.1. VSeobecné

Pfed nanaSenim zdkladni protikorozni ochrany musi byt povrch ocelové konstrukce
upraven podle CSN ISO 8504 - 1,2 (03 8224) "Piiprava ocelovych podklad pted nanesenim
natérovych hmot a obdobnych vyrobki". Pro provedeni ochrany OK proti korozi plati CSN I1SO
12 944-5 "Volba natérti pro ochranu kovovych technickych vyrobka" a CSN 03 8260 "Ochrana
ocelové konstrukce proti atmosferické korozi".

Pro dosazeni dlouhodobé trvanlivosti protikoroznich povlakid je nezbytna dokonala
pfiprava povrchu. Hodnoceni povrchu se provadi podle ISO 8501 a ISO 8502 v souladu s
pozadavky Smlouvy nebo i specifikace. V piipadé nevyhovéni je tieba postup opakovat. Povrch
musi byt upraven v souladu s ISO 8504-3 a musi byt fadné¢ odmastén.

Tocnice je instalovana ve venkovnim prostfedi. Celkova natérova plocha je cca 550m?’.
Podle CSN EN ISO 12944-2 a ptedpisu CD S5/4 je stanoven stupeii korozni agresivity atmosféry
C3, proto je zvolen ochranny protikorozni povlak (dle CD S5/4 piilohy 4, tabulka 4/1 a tabulka
5/1) pro obnovu protikorozni ochrany hlavnich a vedlejSich nosnych ¢asti most - ONS 13.

Ptiprava povrchu konstrukci to¢nice bude provedena tryskanim na PSa 2 1/2. Otryskani je
mozné provést pevnym abrazivem nebo vodou. Pii provadéni je tieba disledné zatésnit
komponenty stfedniho ¢epu, aby nedoslo k proniknuti abraziva do téchto dilcti — mohlo by dojit k

6



jejich poskozeni. V okoli stfedniho ¢epu bude pak néasledné provedeno ru¢ni mechanické cisténi.
Vedlejsi konstrukce (napft. kola, dilce zdvorovani) budou taktéz otryskany, pfipadné je mozné
provést mechanické ruéni ¢isténi. Nasledné budou provedeny zékladni a podkladové epoxydové
natéry, nasledovat bude vrchni polyuretanovy natér. Celkova tlouStka nanesené vrstvy je
240um. Sty¢né kovové plochy, které nebudou rozebrany a nebudou tedy oSetfeny natéry budou

po obvodu spar zatmeleny trvanlivym silikonovym tmelem proti zatékani vody. Aplikace
protikorozni ochrany na demontovanych drobnych dilech bude provedena ve vyrobnich
prostorach zhotovitele.

Zakladni natér bude proveden dvouslozkovou epoxidovou barvou. Tato barva poskytuje
vynikajici pfilnavost na ocel, dobfe odolavd mechanickému poskozeni, rozpoustédltim,
chemickym latkdm a ropnym produktim. Tixotropni povaha natéru umoziluje nandSeni ve
vétsich tloustkéch bez rizika stékani.

Tloustka suchého filmu v jedné vrstvé min. 804m, odstin Seda.

Podkladovy natér bude proveden taktéz dvouslozkovou epoxidovou barvou ve 2-3 vrstvach.
Tloustka suchého filmu tohoto natéru 110m, odstin Seda.

Vrchni natér bude proveden dvouslozkovou polyuretanovou barvou, tloustka v jedné vrstvé
50um, pololeskly vzhled, velmi dobra mechanicka odolnost a odolnost proti povétrnostnim
vlivim.

Nanaseni barev bude aplikovano Stétcem, valeckem a vysokotlakym nastiikem. Celkova
tlouStka nanesené vrstvy je 240//m.
Pé4sové nateéry hran, koutl, Sroubti apod. budou provadény rucné stétcem.
Barevné feSeni:

podlahové plechy — ¢ernd RAL 9005

ostatni konstrukce to¢ny — Seda (napi. RAL7001 stiibrnoSeda)

zlutocerné pruhy — krajni sloupky zabradli, rohy kabiny ptiléhajici ke koleji tocny

Pracovnici provadéjici  protikorozni ochranu jsou zptisobili, na zéklad¢ proskoleni
dodavatelti pouzivanych natérovych hmot (dale NH), k aplikaci natérovych systémi danych
vyrobciit NH.

6.2. Klimatické omezeni pro aplikaci
Doba od dokonceni pfipravy povrchu tryskanim a nanesenim vrstvy zékladniho natéru je

ve venkovnim prostfedi mens$i nez 4 hodiny, v dilenskych podminkach je v dobé mensi nez 8
hodin. Minimalni doba potifebna pro aplikaci mezi jednotlivymi vrstvami natéra v zavislosti na
teploté okoli je uvedena v tabulce na technickych listech zvolenych natérovych hmot.

Teplota povrchu materidlu pro aplikaci jednotlivych vrstev nesmi klesnout pod +15°C pro
aplikaci zakladnich nebo podkladovych vrstev natérovou hmotou. Podrobngj$i hodnoty jsou
uvedeny vyrobcem NH v listu technickych dat natérovych hmot. Aplikace natérovych hmot
nesmi byt provadéna na mokrém nebo vlhkém povrchu. Teplota povrchu musi byt vzdy o 3°C
vy$$i nez rosny bod v dany okamzik. Relativni vlhkost vzduchu nesmi piesahnout 80 %
(venkovni prosttedi) a 75% pii provadéni natérl na dilné.

6.3. Prejimka, kontrolni méteni, zkousky pfilnavosti.

Kontrola a ptevzeti pfipravy povrchu tryskanim a jednotlivych vrstev NH za pfitomnosti
stavebniho dozoru investora nebo objednatele, po vyzvani zhotovitelem dohodnutym zpiisobem
v dostatecném piedstihu.

Mgéfeni tloustky zaschlych povlakil se provadi tloustkomérem v souladu s CSN ISO 2178
a zptisobem dle CSN EN ISO 2808.

6.4. Stavebni denik
Od zahajeni ptipravnych praci protikorozni ochrany bude veden stavebni denik, ve kterém
budou zaznamenany vSechny skute¢nosti, které maji vliv na provadéni dila, zejména pak:
- denni popis praci
- klimatické podminky (teplota, vlhkost - kromé natérti provadénych na dilng)
- druh upravy a jeho jakost
- druh natéru (zékladni, podkladova vrstva, kryci natér) vcetné tloustek jednotlivych vrstev
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- pouzité NH vcetn¢ vyrobnich Sarzi
- technologickée vybaveni a podminky nanaseni NH
- zdznamy stavebniho dozoru nebo povéfeného pracovnika odbératele

6.5. Ekologie a_bezpecnost prace

Pti provadéni natérti budou dodrzeny platné bezpecnostni a hygienické predpisy. S odpady
a zbytky NH, Cisticimi prostfedky a s jejim odpadem bude nakladdno v souladu s platnou pravni
upravou (zékon ¢.185/2001 Sb.). Tyto nebezpecné odpady budou predany k likvidaci opravnéné
firme.

6.6. Zaruky. Zivotnost

Zhotovitel poskytuje objednateli zaruku na povrchovou ochranu v délce 60 mésicii. Po
zaruéni dobu se nepredpokladaji zadné udrzbové prace, provozovatel bude provadét pravidelné
prohlidky vzdy po zimnim obdobi a zajisti ocisténi kritickych mist od mechanickych usazenin,
tak, aby nedoslo k poskozeni natéru.

6.7. Ptejimka, povéteni pracovnici
Prejimka kvality pfedupraveného povrchu a jednotlivych vrstev natérového systému bude

zajiStovana zhotovitelem. Ten vyzve pfedem dohodnutym zplsobem zastupce investora a
objednatele k Ucasti na pfejimacim fizeni, které se kond vZdy na misté provadéni natérovych
praci. Zavérecné piejimaci fizeni povrchovych uprav bude provedeno pii Ucasti zhotovitele
zastupce investora a objednatele.

6.8. Doklady potitebné pro piedani dila
- doklady o méteni tloustky protikorozni ochrany
- stavebni denik
- osvédceni o kompletnosti a jakosti povrchové ochrany
- prohlaseni o shodé dle zak. 22/1997 Sb. k pouzitym NH
- doklad o proskoleni zhotovitele od vyrobce NH o pouzivani a aplikaci prislusnych néatérovych
hmot a technickém Skoleni pracovnikii
6.9. Vyznaceni data obnovy PKO
Datum obnovy PKO bude vyznaceno na nosné konstrukci tocnice.

6.10. Kontrolni plochy
Pozadavek na zfizeni kontrolni plochy nebyl objednatelem stanoven, a proto neni touto
dokumentaci predepsan.

7. Udrzba

Udrzba ocelové konstrukce tocnice a vSech jejich Casti a mechanizmil se provadi podle
"Navodu na udrzbu", jehoz soucasti je mazaci plan — bude zpracovan v dokumentaci pro
provedeni stavby.

8. Uvedeni toc¢nice do ¢innosti

Pfed uvedenim tocnice do cCinnosti musi byt zkontrolovana vSechna bezpecnostni
opatfeni, tykajici se provozu. Ddale je nutno dbat vSech piedpisii a nafizeni stanovenych v
Provoznim Fadu tocnice, ktery vypracuje provozovatel, tj. MBM rail s.r.o., Jaromét. Jako
podklady pro zpracovani tohoto dokumentu budou pouzity Technické podminky a Navodu na
obsluhu (vdalsi etapé PD).

9. Obsluha

Provozovatel toCnice je povinen zajistit pro spravny chod celého zatizeni kvalifikovanou
obsluhu, kterd bude prokazateln¢ seznamena s Provoznim fadem to¢nice. Provozniho fad to¢nice
bude obsahovat technologické postupy pouzivani toCnice v ndvaznosti na manipulaci s vozidly,
soucinnost obsluhy to¢nice s posunovaci, strojvedoucim posunovaciho vozidla, obsluhou ru¢né
vedeného posunovaciho vozidla, zajisténi vozidla na tocnici proti pohybu, zasady prace ve dne a
v noci a dal$i mnohda ustanoveni vyplyvajici z dosavadnich zkuSenosti s manipulaci vozidel na
predmétné toc¢nici v Dolni Lipce. Dalsim podkladem pro zpracovani Provozniho tadu jsou
textové Casti projektové dokumentace — technické podminky, navod k obsluze a navod k udrzbé.
Vybrané kapitoly z téchto texti budou dle uvazeni zpracovatele Provozniho fadu vlozeny do jeho




obsahu. Obsluha se pak tedy sezndmi pouze s Provoznim tadem.

10. Montaz

Pted zahdjenim montdZe se pracovnici provadéjici montaZ musi podrobné seznamit s
vyrobni dokumentaci rekonstrukce to¢nice vcetné téchto Technickych podminek. Montaz bude
provedena pod dozorem vedouciho montdze. Vlastni montdz bude fizena odpovédnym
montérem. VSichni zu€astnéni pracovnici musi byt seznameni s rozsahem své ¢innosti.

A. Demontaz

préace souvisici s provedenim povrchové ochrany konstrukce tocny
- demontaz podlahovych plechil na krajich tocny, mirné zdeformované plechy vyrovnat, hodné
zdeformované nahradit novymi, vyrovnat nebo nahradit podpérné profily pod podlahovymi
plechy, demontaz krytt kol, vyfezat zdeformované ¢asti zébradli
- demontaz kolejnic a upeviiovadel, sloupku rué¢niho pohonu v prostoru budouci kabimy
- disledné zatésnéni dili sttedniho Cepu
B. Montaz
Nasledujici popis montaze ptredpokldda dokoncenou kompletni stavebni ptipravenost —
hotova jama to¢ny vcetné instalované a znivelované okruzni kolejnice a osazené¢ho spodniho dilu
stojanu stfedniho ¢epu.
a) kontrola kompletnosti dili podle vyrobni dokumentace
b) instalovat nosné profily pod stfedovym a krajnimi chodniky, zkratit paku ptepinani pohonu
¢) provedeni povrchové ochrany OK toc¢ny a podlahovych plechd.
V této fazi bude to¢na pomoci dvojice jefabil instalovana do jamy, kde bude osazena koly na
okruzni kolejnici a podepiena loZiskem stfedniho Cepu, ktery bude vySkove sefizen.
d) montaz kolejnic, pro styk koleje toény a koleji ptilehlych paprskii plati TNZ 73 6265
e) montdz podlahovych plechi, krytl kol a kabiny to¢ny
f) montaz hnaciho motoru tocny
g) montaz dilch zavorovani, navéstidel a jejich ovladani, vyzkouset funkci
h) elektroinstalace
ch) vyzkouseni vSech funkci tocny, sefizovaci prace
11. Dodavani a prejimani
11. 1. Pfevzeti konstrukce u vyrobce
Pti ptevzeti konstrukce se kontroluje u vyrobce, zda byly nové dilce to¢ny vyrobeny:
a) podle vyrobni dokumentace
b) z predepsaného materialu
¢) za dodrzeni vSech technologickych postupti
d) s dodrzenim meznich tchylek
Kontrola se provadi odbornou prohlidkou konstrukce porovnanim detailt a spoju s vyrobni
dokumentaci, pfemétfenim jejich rozmért vcetné prufezii jednotlivych polozek, rozmért svart a
jednotlivych Sroubti.
K dilenské piejimce musi byt predlozeny:
- schvélena vyrobni dokumentace
- vyrobni denik
- souhrn polozek materialu pro hlavni nosné ¢asti
Konstrukce musi byt ociSténa a sestavena v rozsahu predepsaném projektovou a
konstruk¢éni dokumentaci a v rozsahu sjednaném mezi vyrobcem a odbératelem. Pred pievzetim
nesmi byt konstrukce opatfena zakladnim natérem.
Jakost materialu, z n¢hoz je konstrukce, popt. dilec vyroben, se zjiStuje porovnanim
vykazu materidlu s dodacimi listy, protokoly o pfejimce v huti nebo s hutnim atestem.
U konstrukce, popi. dilce, se kontroluje spravné sestaveni dilcti, upravy sty¢nych ploch,
svary, diry pro Srouby, utazeni Sroubt.
U svatrovanych nosnych konstrukci, popt. dilcti, pfedlozi vyrobce na pozadani odbératele
vysledky periodickych zkousek svarect. Prevzatou konstrukci, popt. dilec, obvykle oznaci




odbératel svou znackou.

Zapis o prevzeti

O provedeni piejimky konstrukce,nebo dilce, se sestavi zapis o pievzeti, ktery obsahuje zejména:
a) zjisténi, zda vyrobena konstrukce odpovida vyrobni dokumentaci

b) zjisténi, Ze konstrukce je vyrobena z pfedepsané¢ho materialu

c) zapisy o kontrolach pii vyrobé

d) postup a rozsah kontroly pfi pievzeti

e) zjisténé nedostatky a zavady, jakoZ i zptisob a lhtity k jejich odstranéni

g) vysledek prevzeti

11.2. Sestaveni konstrukce na stavenisti
- pfedani a pfevzeti smontované ocelové konstrukce -

Pti prohlidce smontované ocelové konstrukce pied pievzetim se kontroluje, zda je
konstrukce provedena podle vyrobni dokumentace, podle ustanoveni platnych norem a podle
podminek stanovenych Smlouvou o dilo. Zjisténé zdvady musi byt do pfevzeti odstranény. Pii
pfevzeti predlozi montazni organizace tyto doklady:

a) potvrzeni o jakosti a kompletnosti dodavky od vyrobce

b) zdznamy o méfeni smontované ocelové konstrukce

c¢) osvédcedni o jakosti a kompletnosti montaze

O prevzeti smontované konstrukce se sepise zapis dle ptislusnych predpisti (Obchodni zékonik).
12. ZkouSeni

Tocnice se zkous$i za ucelem ovéfeni vypocti, provéreni funkce, provozni zplsobilosti a
bezpecnosti provozu. Probéhne montdzni a ovéfovaci zkouSka. Podminkou pted predanim do
zkuSebniho provozu je kladny vysledkem téchto zkousSek a odstranéni pfipadnych nedodélk.

Montdzni a ovéfovaci zkouska
Pti zkouskéach musi byt zajiSténa bezpecnost obsluhy 1 ostatnich osob zicastnénych pfi zkouseni.

Obecny obsah zkousek:

- kontrola technické dokumentace a dokladu

- vizualni kontrola nosnych casti

- kontrola technickych parametrii

- kontrola vybaveni podle norem a podle této TZ (natéry, stitky, tabulky, oznaceni atd.)

- funk¢ni zkouska bez zatizeni a dale zkouska se zatizenim — navrhujeme jednim ¢tyfnapravovym
hnacim vozidlem se =zatizenim min. 2It/napravu - toto =zatizeni musi byt schvaleno
provozovatelem to¢ny na zadkladé zkuSenosti se zatizenim z minulého provozu tocny a dale
zkuSebnim komisafem provadéjicim zkousku se zatizenim

O prubéhu a vysledcich zkousek vyhotovi pisemny doklad ten, kdo zkousky provadi.

Tento doklad musi obsahovat:

- popis zkouSeného zatizeni, zdkladni technické a eviden¢ni udaje

- popis rozsahu kontrolniho tkonu s uvedenim jednotlivych kontrolovanych a zjisténych
hodnot a jejich vyhodnoceni

- souhrn zjisténych zavad

- jednoznac¢né rozhodnuti o dalsi pouzitelnosti

- podpis pracovnika provad¢jiciho zkousku

Pisemny doklad o zkouskach musi byt dan prokazateln¢ na védomi uzivateli.

13. Bezpecnostni opati‘eni
Provozovatel zajisti vypracovani Provozniho Fadu tocnice, ve kterém bude kromé

technologickych postupt nasledujici:

1. Pfed uvedenim do provozu (najeti vozidla, nadskednd ru¢ni manipulace) obsluha zkontroluje
prostor to¢nice a volnost okolniho manipulacniho prostoru.

2. Tocnice neni urCena k ptepravé osob, vyjimkou jsou pracovnici obsluhy, jejich stanovisté je
na lavkach toc¢nice. Povinnosti pracovnikli obsluhy je sledovat volnost drahy pfi jizd€ toCnice
a volnost paprsku, kam se pfemistuje manipulované vozidlo.

3. Tocnice nesmi byt pietézovana s vyjimkou zkousek provadénych za ptitomnosti revizniho
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technika.

4. To¢nice nesmi byt pouzivana k jinym tucelim nez je urceno.

5. Jakékoliv udrzba (mazani apod.) se nesmi provadét za pohybu tocnice.

6. Jama toc¢nice a zejména okruzni kolejnice musi byt udrzovana v Cistoté. Za Cistotu odpovida
obsluha toc¢nice, pfipadné pracovnik ureny Provoznim fddem. Stejné tak musi byt v Cistoté i
prostor za okruzni kolejnici, kde jsou umistény zdvorovaci toulce. UdrZovat Cistotu 1 na
ptilehlych paprscich v blizkosti to¢ny a na betonovém lemu po obvodu jamy.

7. Je zakdzano vstupovat do jamy to¢nice za jejiho pohybu.

8. Bezpe€nostni zafizeni nesmi byt vyfazovany z cinnosti (napf. provadét odzavorovani pii
najizdéni drazniho vozidla).

9. Mezi konstrukei to¢nice a podlahou v jamé nesmi byt vkladany jakékoliv predméty.

14. Likvidace odpadu

Tocnice je vyrobena z kovi, zpisob likvidace po ukonceni Zivotnosti téchto Casti je
naprosto bézny. Likvidace se provadi demontazi rozebiratelnych spoji, svafené casti budou
déleny napt. plamenem. Kovovy odpad bude roztfidén a zafazen do odpadu jako druhotna
surovina. Pfi provozu je také nutno provadét vymeénu naplni lozisek, stitedniho ¢epu, apod. Tyto
naplné€ budou likvidovany v rdmeci systému olejového hospodaistvi provozovatele.

Pti rekonstrukce tocny bude vedena pribézna evidence odpadii vedené dle zdkona o
odpadech.¢. 541/2020 Sb.

15. Hluk, vibrace
Zdrojem hluku na tocné je hnaci jednotka a to¢na samotna. Koncepce pohonu zlstava
zachovana, instalaci nového motoru dojde spiSe ke sniZzeni trovné hluku a vibraci. Dalsi
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mechanismy jsou na ru¢ni ovladani a pti pravidelné drzbé nevydavaji témet zadny hluk.

16. Rizika neodstranéna konstrukei na opravovanych ¢astech

Nosna kola coby rotujici soucasti z hlediska umisténi na to¢nici zlstavaji beze zmén. Pro
obsluhu, ktera se pii praci pohybuje na lavkach to¢nice, neptedstavuji tocici se kola zddné riziko,
horni ¢ast kol vystupujici nad urovenn podlah jsou opatieny kryty. Ostatni rizika spojend s
provozem tocnice zistavaji beze zmén — jsou feSena provozovatelem v rdmci provoznich a
bezpecnostnich opatieni v Provoznim fadu tocnice.

17. Zavér

Za splnéni podminek, tykajicich se provozu tocnice, je odpovédny provozovatel nebo
osoba jim povétfena. Kvalita vyroby musi odpovidat technickym podminkdm stanovenym ve
vyrobni dokumentaci a ptisluSnym normém. Provozovatel vypracuje pro provoz to¢nice Provozni
rad tocnice s technologickymi postupy pouzivani to¢nice (viz. kap. 9 Obsluha téchto technickych
podminek). Nedodrzeni ustanoveni v tomto Provoznim fddu majici za nésledek jakékoliv
poskozeni zafizeni, spada na vrub provozovatele. Zpracovand dokumentace lokomotivni to¢ny
222,14m v Dolni Lipce vychazi z mistniho Setfeni na pfedmétné to¢nici v KnéZevsi, podkladl a
pozadavkd, které byly projektantovi predany.

Ceska Ttebova, kvéten 2023
Vypracoval: Ing. Jan BOUSKA
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