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1. Platnost

Tyto Technické podminky jsou soucasti projektové dokumentace PS 02 Tocna @14,5m,
kterd se nachazi v aredlu zelezniéniho depa v Dolni Lipce. Projektovd dokumentace byla
zpracovana konstrukéni kancelati ADECO spol. s.r.o0., Komenského 726, Ceské Tiebova (tel.465
533 029) jako dokumentace pro izemni rozhodnuti a stavebni povoleni.

2. VSeobecny popis
V Dolni Lipce v aredlu planovaného historického Zelezni¢niho depa — muzea se v

soucasnosti nachazi stavajici lokomotivni to¢nice, vyrobce ani rok vyroby nebyl zjis§tén. Typoveé
shodna toc¢na byla navrzena v kvétnu 1898 pro instalaci v Kofenové na trati z Tanvaldu. To¢na
byla dlouhé roky provozovéna v tomto depu v Dolni Lipce a posledni zndma revize coby
mostniho objektu byla oprovedena 7.12.1976 (vyznaceno na tabulce na to¢n¢). V soucasnosti je
jeji stav nevyhovujici a z hlediska bezpec¢nosti pracovnikli obsluhy neni schopna provozu.

Jedna se o to¢nu koncepéné balan¢ni, kdy podpora stfedniho ¢epu je mirn€ vyvySena oproti
podporam tvotfenych koly. Na kola tedy pisobi pouze urcity zlomek svislych sil od bfemena a
tocna ma tak pfi pohybu mensi odpor kol pii valeni. Most to¢ny je nytovany proménného prifezu
a je tvofen dvéma pojizdénymi nosniky. Na nosnicich na horni pfirub€ jsou ulozeny nosné tramce
z tvrdého dfeva, na kterych je upevnéna kolejnice. Na bocich nosnikli jsou upevnény konzoly s
dfevénymi chodniky pro pohyb obsluhy po tocng. Stiedovy chodnik je z listeCkového
podlahového plechu ulozeny na spojkach obou pojizdénych nosnik.

Tocna je podepiena stiednim Cepem uprostfed to¢ny tvorici stfed otaceni a dale Ctyfmi
koly. Pro jejich uloZeni jsou na koncich nosnikll pfiSroubovany nosniky krakorcového typu s
kluznymi loZisky. Kola se odvaluji po okruzni kolejnici uloZené v jdmé tocnice.

Pohyb to¢ny je vyvozovan lidskou silou — na krajich lavek to¢ny kiizem naproti sob¢ jsou
instalovany drzaky pro nasazeni opérn¢ho tradmce, do kterého se obsluha pfi manipulaci opird a
otaci to¢nou. Tocna tedy nemd instalovanou Zadnou hnaci jednotku a ani zadné jiné elektrické
zatizeni.

Zajisténi tony v dané poloze naproti obsluhovanému kolejovému paprsku se provadi
zédvorovacim zafizenim. AretaCnim prvkem je zavorovaci jazyk, ktery se zasouva do toulce
upevnéného na dn¢ jamy vedle okruzni kolejnice. Kazd4 obsluhovana kolej ma svoji ctvéfici
toulct pro zasunuti Ctyt zdvor. Ovladani zavorovacich jazyki je feSeno pakovym mechanismem,
ktery soucasné sviij pohyb pfenasi i na mechanicka navéstidla signalizujici Posun dovolen nebo
Posun zakéazan.

Tocna je definovana jako objekt mostu podobny a proto se posuzuje podle norem platnych
pro mostni objekty. Z hlediska prostorového uspotfadani umisténi zabradli tocny nevyhovuje
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volnému mostnimu prostoru podle CSN 73 2601 ,,Projektovani mostnich objektt®, do jehoz
prifezu zabradli zasahuje. Obrysu prijjezdného prifezu Z-GC podle CSN 73 6320 ,,Prostorova
prichodnost na draze celostatni, drdhach regionalnich a mistnich a vleckdch normalniho
rozchodu* uspoiadani zabradli vyhovuje. Vyska zabradli je cca 950mm, coZ nevyhovuje CSN 73
2601, kterd pozaduje 1100mm. Vzhledem k letitému ovéfeni praxi a zamyslenému ucelu to¢ny
doporucujeme zabradli zachovat beze zmén.

Obsluha to¢ny je jednoducha, obsluhuje pouze cCtyfi prilehlé paprsky. Vzhledem k
jednoduchosti zafizeni a skutecnosti, Ze zde nejsou pouzita zddna elektrickd zatizeni, nema tocna
kabinu obsluhy.

V soucasnosti je v ramci historického Zelezni¢niho depa pfipravovano obnoveni provozu
tocny a s tim je spojena jeji rekonstrukce, jejiz soucasti je:

- doplnéni jednoho chybéjiciho kola vCetné krakorcovych nosnik

- vyroba jednoho nového krakorcového nosniku, stavajici je rozpraskany a provizorné ztuzovany

- rozebrani mechanismt to¢ny, jejich oprava, zprovoznéni a sefizeni — kola, zavorovani, stiedni
¢ep, mechanickd navéstidla

- obnova chodnikt to¢ny

- vyména uloZeni kolejnic toény na podkladech z tvrdého dubového dieva, obnova kotveni

kolejnic

- obnova povrchové ochrany (vcetné pfipadnych oprav zeslabenych mist korozi)

- vyskové setizeni stfedniho cepu

S rekonstrukci tocny je Uzce spojena i oprava jamy to¢ny — sanace betonového dna jamy,
zaveérné zidky a uloZeni kolejnic obsluhovanych paprskli na biehu jdmy. V neposledni fadé musi
byt opraveno i ulozeni okruzni kolejnice — oprava kotveni, jeji vySkové vyrovnani (niveleta),
kontrola kruhovitosti — toto je soucasti stavebni Casti.

3. Zakladni parametry toc¢nice
NOSNOSt .eeeveniieiieeninnne beze zmén (na tocné ani v poskytnuté podobné dokumentaci neuvedena)

Primer tOCNICE ......oovvviviiiiiiiiiieiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 14,5 m

Pohon mechanismil ...........ccccceeeeviiiiiieicieeeie, rucni (bez elektrické instalace)
Max. obvodova rychlost to€nice ...........cccveeeeneenne. dle obsluhy (ruc¢ni)

Max. rychlost manipulovaného vozidla na to¢nici ........ 4 km/hod.

4. Provedeni konstrukce

Opotiebené, poskozené nebo chybéjici dily budou opraveny nebo nahrazeny dily novymi ze
stejného materidlu. Pro nové konstrukce jsou pouzity zédkladni materialy S235 (11 375.0), vice
namahané soucasti (napt. Cepy, hiidel pohonu a pod). jsou vyrobeny z kvalitnéjSich materialt.

Opravované nebo modernizované konstrukéni celky
4.1. Most toc¢nice

4.2. Pojezd

4.3. Zavorovaci mechanismus

4.4 Stiedni cep

4.5. Chodniky

4.6. Kolej na tocnici

4.7. Okruzni kolejnice, jdma toCny a ptilehlé paprsky

4.1. Most tocnice

Most tocnice se sklada ze dvou pojizdénych nosnikli. Tyto nosniky tvaru I jsou vyrobeny z
plechll a pasoviny, které jsou snytovany a spojeny pomoci profild L100x15. Nosnik je spojity,
proménného prifezu, nejvyssi je v misté stiedniho Cepu. Oba nosniky jsou propojeny
vodorovnymi spojkami z profili L80x8 a diagonalami z pasové oceli. Vodorovné zavétrovani
obou nosnikil je feSeno v roviné spodnich pasnic a to opét pasovou oceli. Uprostied mostu je
masivni odlitek télesa stfedniho Cepu pravdépodobné s kluznymi lozisky. Na horni pfirubé
nosnikl jsou ulozeny jiz odzilé dievéné tramce s kolejnicemi. Vné nosnikl jsou pfiSroubovany
konzoly nesouci chodniky se zabradlim. Na koncich pojizdénych nosniki jsou dale




pfiSroubovany masivni krakorcové nosniky pro uloZeni hiidelt nosnych kol to¢ny.

Konstrukce nosnikii je siln€ zkorodovana, koroze vSak neni vyrazné hloubkova. Byly
zjiStény deformace ztuzujicich konstrukei napft. na profilech spojujicich oba nosniky, na pribézné
podpote sttedovych plechii chodniku. Soucést rekonstrukce bude obnova povrchové ochrany
konstrukce. Z tohoto divodu budou z nosnikli demontovany c¢asti, které by branily kvalitni
ptipravé povrchu a naneseni natérti — tedy pohyblivé dilce mechanismu zavorovani a navéstidel,
plechy stfedového chodniku, vyzild prkna krajnich chodnikl a kolejnice s dfevénymi podklady.

4.2. Pojezd
Tocna je kromé stfedniho ¢epu uloZena na Ctyfech kolech. Hridel kola je uloZen v kluznych

loziskach, ktera jsou automaticky domazavdna knotem z olejové nadrzky, ktera je soucasti
loziska. Kluzna loziska kol jsou soucasti krakorcovych nosnikli pfiSroubovanych ke stojindm
nosnikil to¢ny. Kola budou demontovana, loziska budou zkontrolovana a vystelky v ptipadé
potieby vyménény. Jizdni plocha kol bude ve slabé vrstv€ osoustruzena, bude tak docileno
valcové plochy, avSak bude tak minimalné naruSena zpevnéna povrchova vrstva vytvoiena
valeckovacim efektem.

Jedno z originalnich kol na to¢né chybi a bylo provizorné¢ nahrazeno mens$im kolem a
drzakem. Toto kolo bude nahrazeno novym kolem, které bude vcetné¢ krakorcovych nosnikt
vyrobeno podle vzoru ostatnich kol. Poskozeny velky krakorcovy nosnik bude demontovan a s
pouzitim tohoto vzoru bude vyroben nosnik novy.

S pojezdem souvisi i1 zatizeni pro vyvozovani pohybu to¢ny. Na koncich vnéjSich chodnika
jsou na masivni ocelové desce pfiSroubovany drzaky pro nasunuti trubkového opérného tramce —
o tento tramec se opie obsluha a vyvozuje tak silu nutnou k pohybu to¢ny.

Na vsech dilech pojezdu tocny bude obnovena povrchova ochrana.

4.3. Zavorovaci mechanismus

Zavorovaci mechanismus zajist'uje aretaci polohy to¢ny v ose obsluhovaného paprsku. Na
spodni pfirubé nosniku to¢ny jsou upevnény drzaky hiidele s excentrem, ktery prevadi otocny
pohyb vyvolany pakou ru¢niho ovladani na pfimocary pohyb zavorovaciho jazyku — ten se
zasouva do zdvorovaciho toulce fixovaného na dné jamy tocny. Mechanismus neni kompletni,
chybi napf. ¢epy se zajisténim a jiné drobnéjsi dilce. Stanovisté pro ovladani zavor (jazykl) jsou
dvé na koncich vnéjSich chodniki, kazdy jazyk se tedy ovlada nezavisle. Na koncich to¢ny jsou
také umisténa mechanicka navéstidla, jejich prestavéni z jedné polohy do druhé je také vyvozeno
od mechanismu zavorovani.

Vsechny dilce zdvorovani a ovladani navéstidel budou rozebrany, chybé&jici ¢asti doplnény
a na z&vér bude obnovena povrchova ochrana.
4.4 Stiedni cep

Funkce stiedniho ¢epu jsou fixace tocny ve stfedu otaceni a podepteni mostu to¢ny coby
sttedova podpora mezi koly na okruzni kolejnici. Z divodu nepftistupnosti tohoto konstrukéniho
uzlu bez mechanizaénich prostfedkti nebyl v pribéhu zpracovani této dokumentace stredni
rozebran a kontrolovan. Podle poskytnutych podkladi obdobné to¢ny v Kotenové jsou kromé
sloupu stfedniho ¢epu a odlitku télesa stfedniho cepu dvé zékladni ¢asti - miska a cocka. Tyto
dva dilce jsou v horni ¢asti stiedniho Cepu a jejich plochy se stykaji a prendsi tedy veskeré
zatizeni stfedniho ¢epu. Horni dilec zakryvajici horni Cast je provrtany a timto otvorem se
dopliiuje mazaci olejova napln, ve které se miska a ¢ocka pohybuji. Horni dilec je upevnén
mohutnymi Srouby, na nichZ je to¢na zavéSena, tyto Srouby soucasné umoznuji ménit vysku
vyvyseni sttedniho ¢epu viici kolim a tedy velikost balance to¢ny.

Pti rekonstrukei to¢ny bude most tocny uprostfed podepien a ptizvednut hydraulickymi
zvedaky — tim dojde k odlehéeni dilct stiedniho ¢epu, horni dilec bude odejmut a nasledné bude
zkontrolovano opotfebovani kontaktnich ploch dilci. V ptipadé poskozeni budou tyto dilce
vyménény.

4.5. Chodniky

Chodniky umoznuji obsluze bezpecny pohyb po to¢né. Stiedovy chodnik mezi kolejnicemi

tocny je vyroben z podlahovych listeckovych plechtl, které jsou upevnény k dievénym tramcim.
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Plechy jsou povrchové zkorodované a mirn€ zdeformované — je nutno je demontovat, vyrovnat a
podle zpisobu upevnéni bude navrzeno ztuzeni plechli, aby nechazelo ke zméné tvaru. Plechy
jsou v ose to¢ny podlozeny pribéznym profilem 2xL.40x5 — tento profil je nékde zdeformovany a
plechy tak nejsou podepteny. Po vyrovnani podepieni a vlastnich plechii bude obnovena
povrchovéa ochrana.

Vngjsi lavky jsou tvofeny dievénymi foSnami ulozenymi na konzolach chodnik. Stavajici
foSny jsou odzilé, vyhnilé a z vétsi €asti jsou jiz zdemontovany nebo popadany na dno jamy.
Chodniky jsou zakon€eny zéabradlim s litinovymi sloupky, které jsou propojeny hornim a
sttedovym madlem z tyCovitého materialu. Krajni sloupky je nutno vyrovnat upravou dosedaci
plochy zékladny sloupku na konzolach. Po provedeni povrchové ochrany konzol a zébradli budou
instalovany nové fosny, které budou také povrchové osetfeny vodou odpudivymi natéry.

4.6. Kolej na tocnici

Kolej na tocnici ma kolejnice opotiebované, jsou sjeté do plocha, konce jsou masivné
vymackané. Kolejnice jsou spojované, ve spojich s ptfilozkami chybi Srouby. Povrch kolejnic je
naruSen hloubkovou korozi. V ramci obnovy protikorozni ochrany mostu to¢ny budou kolejnice
demontovany vcetné¢ vyzilych difevénych trdmct pod kolejnicemi. Dievéné prazce pod
kolejnicemi budou instalovany nové a to z dvrdého dfeva na bazi kolejovych prazcti (dub).
Kotevni Srouby vydievy jsou znehodnocené korozi a budou vyménény za nové. Na kolejnicich se
provede zabrouSeni drobnych ptevalkii a dale navafeni a zabrouSeni vymackanych konci.
Kolejnice bude fadné€ podloZzena novymi pryzovymi podlozkami a upevnéna stavajicimi nebo
novymi upeviovadly. Bude provedeno vyskové vyrovnani za dodrzeni rozchodu 1435mm.
Kolejnice musi byt umistény na tocn¢ symetricky na obou koncich, aby pii vstficnosti
obsluhovanych koleji a pfi otoCeni tocny o 180° na sebe kolejnice navazovaly a byla dodrzena
smérova vstficnost. DodrZet vzdalenost mezi kolejnicemi na to€né a kolejnicemi na biehu
max.15mm (provozovatel predpoklada i obnovu kolejnic na biehu tocny — uzptsobit pozadované
vzdalenosti na max. 15mm).

4.7. Okruzni kolejnice, jdma tocny a pfilehlé paprsky
Obvodova sténa jamy tocny bude ociSténa a sanovana podle projektu stavebni ¢asti.

Betonové dno jdmy bude zbaveno vegetace (mech, traviny), po zjisténi stavu dna bude v projektu
stavebni ¢asti navrzen zpiisob opravy.

Okruzni kolejnice je opotiebend a sjetd do plocha. S vyménou provozovatel neuvazuje.
Bude obnoveno upevnéni prazci k betonovému zdkladu jdmy to¢ny, uloZeni na pruznych
podlozkach. To¢na nema na pojezdové €asti pohon ani brzdu, proto se nepiedpoklada silové
pusobeni na okruzni kolejnici v jeji ose — neni tedy nutné dopliiovat chybéjici podélné zakotveni
kolejnice proti podélnému posunu. Bude provedeno vyskové zaméteni kolejnice a dale kontrola
kruhovitosti. Na zakladé tohoto méteni se piipadné kruhovitost upravi a vysSkoveé se vyrovna
kolejnice v toleranci +1mm. Tyto prace jsou zde v tomto dokumentu zminény jako podklad pro
stavebni prace na jamée tocny a budou nacenény v projektu stavby.

K jamée tocny jsou zaustény celkem ctyfi kolejové paprsky. Jejich oprava bude provedena
podle projektu stavebni casti. Vymackané konce zausténych kolejnic budou vyvateny
zabrouSeny, pfipadné budou v tseku cca 3 — Sm vyménény. Vydieva na hrané to¢nicové jamy
bude vyménéna, kolejnice budou fadn€ upevnény a znivelovany na shodnou vysku.

S. Pokyny pro vyrobu

a) VSechny soucasti rekonstrukce to¢nice musi byt vyrobeny podle vykrestu a technologickych
postupt, které jsou jednoznacné co do rozmérl, vyrobnich toleranci a jakosti materialu.

b) Jakékoliv zmény na dulezitych nosnych i mechanickych ¢astech to¢nice miize provadét pouze

zpracovatel vyrobni dokumentace.

c¢) Pfi vyrobé je nutno dbat vSech rozméru a toleranci, které jsou v dokumentaci uvedeny. Volné
miry dodrZet v tolerancich podle CSN 73 2611.

d) Zvlastni pozornost je nutno vénovat svarim a jejich rozmérim. VSechny svary musi byt
provedeny kvalifikovanou osobou s opravnénim ke svatfovani téchto konstrukei. Zjisténé
vadné Gasti svarll musi byt vybrouSeny a fadné opraveny. Uchylky tupych svari mohou byt
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pouze plusové, u koutovych svar mohou mit toleranci od - 10 % do + 20% oproti
vykresovym rozmértim.

e) Pti svareni konstrukce tocnice je nutno se fidit ustanovenimi platnych norem (nebo orientacné
byvala CSN 73 2601 - ¢ast V. Spoje a &ast IV. Zpracovani materialu). Za dodrzeni téchto
predpist odpovida zodpovédny zastupce vyrobce.

f) U vSech soucasti je nutno odstranit ostré hrany, jez by mohly zptsobit zranéni obsluhy.

g) U svafovanych ¢asti je nutno provést takova opatieni (pfipravky, Sablony), aby svafovana
konstrukce v celku i v detailech odpovidala vyrobni dokumentaci.

h) Piiprava svarovych ploch je provadéna podle CSN EN 29 692. Metodu svafovani a druh
pfidavného materialu urci svaieci technolog vyrobniho zavodu.

6. Povrchova ochrana
6.1. VSeobecné

Pfed nanaSenim zakladni protikorozni ochrany musi byt povrch ocelové konstrukce
upraven podle CSN ISO 8504 - 1,2 (03 8224) "Piiprava ocelovych podkladil pfed nanesenim
natérovych hmot a obdobnych vyrobki". Pro provedeni ochrany OK proti korozi plati CSN ISO
12 944-5 "Volba natérii pro ochranu kovovych technickych vyrobka" a CSN 03 8260 "Ochrana
ocelové konstrukce proti atmosferické korozi".

Pro dosazeni dlouhodobé trvanlivosti protikoroznich povlakid je nezbytnd dokonala
piiprava povrchu. Hodnoceni povrchu se provadi podle ISO 8501 a ISO 8502 v souladu s
pozadavky Smlouvy nebo i specifikace. V piipad¢€ nevyhovéni je tieba postup opakovat. Povrch
musi byt upraven v souladu s ISO 8504-3 a musi byt fadn¢ odmasten.

Tocnice je instalovana ve venkovnim prostfedi. Celkova natérova plocha je cca 345m’.
Podle CSN EN ISO 12944-2 a ptedpisu CD S5/4 je stanoven stupeii korozni agresivity atmosféry
C3, proto je zvolen ochranny protikorozni povlak (dle CD S5/4 piilohy 4, tabulka 4/1 a tabulka
5/1) pro obnovu protikorozni ochrany hlavnich a vedlejSich nosnych ¢asti mosti - ONS 13.

Ptiprava povrchu konstrukei to¢nice bude provedena tryskanim na PSa 21/2. Otryskani je
mozné provést pevnym abrazivem nebo vodou. Pfi provadeéni je tieba disledné zatésnit
komponenty stfedniho ¢epu, aby nedoslo k proniknuti abraziva do téchto dilcti — mohlo by dojit k
jejich poskozeni. V okoli stfedniho ¢epu bude pak néasledné provedeno rué¢ni mechanické ¢isténi.
Vedlejsi konstrukce (napft. kola, dilce zavorovani) budou taktéz otryskany, piipadné je mozné
provést mechanické ru¢ni Cisténi. Nasledné budou provedeny zakladni a podkladové epoxydové
natéry, nasledovat bude vrchni polyuretanovy natér. Celkova tlousStka nanesené vrstvy je také
240 m. Sty¢né kovove plochy, které nebudou rozebrany a nebudou tedy oSetfeny natéry budou

po obvodu spar zatmeleny trvanlivym silikonovym tmelem proti zatékani vody. Aplikace
protikorozni ochrany na kolech a jinych drobnych dilech bude provedena po jejich demontézi z
tocny ve vyrobnich prostorach zhotovitele.

Zakladni natér bude proveden dvouslozkovou epoxidovou barvou. Tato barva poskytuje
vynikajici pfilnavost na ocel, dobfe odolavd mechanickému poskozeni, rozpoustédltim,
chemickym latkdm a ropnym produktim. Tixotropni povaha néatéru umoziluje nandSeni ve
vétsSich tlouStkach bez rizika stékani.

Tloust’ka suchého filmu v jedné vrstvé min. 804m, odstin Seda.

Podkladovy natér bude proveden taktéz dvouslozkovou epoxidovou barvou ve 2-3 vrstvach.
Tloustka suchého filmu tohoto natéru 1104m, odstin Seda.

Vrchni natér bude proveden dvouslozkovou polyuretanovou barvou, tloustka v jedné vrstve
50wm, pololeskly vzhled, velmi dobrda mechanicka odolnost a odolnost proti povétrnostnim
vliviim.

Nanaseni barev bude aplikovano Stétcem, valeckem a vysokotlakym nastfikem. Celkova
tlouStka nanesené vrstvy je 240..m.
Pasové natéry hran, koutli, Sroubti apod. budou provadény rucné stétcem.
Barevné feSeni:
podlahové plechy — ¢erna RAL 9005




ostatni konstrukce to¢ny — Sedé (napt. RAL7001 stfibrnoSeda)
zluto€erné pruhy — krajni sloupky zabradli, trdmec pro ru¢ni manipulaci s to¢nou

Pracovnici provadéjici  protikorozni ochranu jsou zpisobili, na zakladé proskoleni
dodavateli pouzivanych natérovych hmot (dale NH), k aplikaci natérovych systémii danych
vyrobct NH.

6.2. Klimatické omezeni pro aplikaci

Doba od dokonceni pfipravy povrchu tryskanim a nanesenim vrstvy zakladniho natéru je
ve venkovnim prostfedi mensi neZ 4 hodiny, v dilenskych podminkach je v dobé€ mensi nez 8
hodin. Minimalni doba potiebnda pro aplikaci mezi jednotlivymi vrstvami natérii v zavislosti na
teploté okoli je uvedena v tabulce na technickych listech zvolenych natérovych hmot.

Teplota povrchu materidlu pro aplikaci jednotlivych vrstev nesmi klesnout pod +15°C pro
aplikaci zakladnich nebo podkladovych vrstev natérovou hmotou. Podrobngj$i hodnoty jsou
uvedeny vyrobcem NH v listu technickych dat natérovych hmot. Aplikace natérovych hmot
nesmi byt provadéna na mokrém nebo vlhkém povrchu. Teplota povrchu musi byt vzdy o 3°C
vys$§i nez rosny bod v dany okamzik. Relativni vlhkost vzduchu nesmi pfesahnout 80 %
(venkovni prostfedi) a 75% pfi provadéni natérti na dilné.

6.3. Impregnace dieva
a) tramce pod kolejnicemi

Dievéné tramce budou vyrobeny z tvrdého dfeva (BK, DB), které musi byt nejlépe
pfirozenou cestou vyschlé¢ alespoit na 30%. Poté se pod tlakem 800kPa a tepolote 110°C
hloubkové impregnuje kreozotovym olejem — princip je obdobny jako pii impregnaci
zelezni¢nich prazct.

b) fosny krajnich chodnikt

Fosny chodnikl budou vyrobeny napt. ze zmrkového dfeva a budou taktéz oSetieny profi
impregnaci Je to technologicky postup, kdy je dievo pod vysokym tlakem nasycovano
specidlnimi pfirodnimi nebo chemickymi latkami za ucelem jeho ochrany pted vnéj$imi vlivy.
Zatimco bé€zna impregnace piedstavuje v podstaté jen povrchovy natér, v piipadé tlakové
impregnace jde o hloubkovy proces. Vysoky tlak zajisti, ze se impregnacni latka napt. Bochemit
Forte Profim dokonale vpravi do struktury dfeva a zajisti tomuto pfirodnimu materialudokonalou
ochranu a mimofadnou Zivotnost.

6.4. Prejimka, kontrolni méteni, zkousky pfilnavosti.

Kontrola a ptevzeti pfipravy povrchu tryskdnim a jednotlivych vrstev NH za ptitomnosti
stavebniho dozoru investora nebo objednatele, po vyzvani zhotovitelem dohodnutym zplisobem
v dostatecném piedstihu.

Meéfeni tloustky zaschlych povlaki se provadi tloustkomérem v souladu s CSN ISO 2178
a zpusobem dle CSN EN ISO 2808.

6.5. Stavebni denik
Od zahgjeni ptipravnych praci protikorozni ochrany bude veden stavebni denik, ve kterém
budou zaznamenany vSechny skutec¢nosti, které maji vliv na provadéni dila, zejména pak:
- denni popis praci
- klimatické podminky (teplota, vlhkost - kromé natérti provadénych na diln¢)
- druh upravy a jeho jakost
- druh natéru (zakladni, podkladova vrstva, kryci natér) vcetné tloust'ek jednotlivych vrstev
- pouzité NH vcetné vyrobnich Sarzi
- technologické vybaveni a podminky nanaSeni NH
- zdznamy stavebniho dozoru nebo povéfeného pracovnika odbératele

6.6. Ekologie a _bezpecnost prace

Pti provadéni natérti budou dodrzeny platné bezpecnostni a hygienické predpisy. S odpady
a zbytky NH, ¢isticimi prostfedky a s jejim odpadem bude nakladéno v souladu s platnou pravni
upravou (zékon €.185/2001 Sb.). Tyto nebezpecné odpady budou predany k likvidaci opravnéné
firme.




6.7. Zaruky. Zivotnost

Zhotovitel poskytuje objednateli zaruku na povrchovou ochranu v délce 60 mésicii. Po
zaruéni dobu se nepredpokladaji zadné udrzbové prace, provozovatel bude provadét pravidelné
prohlidky vzdy po zimnim obdobi a zajisti ocisténi kritickych mist od mechanickych usazenin,
tak, aby nedoslo k poskozeni natéru.

6.8. Pfejimka, povéteni pracovnici
Prejimka kvality pfedupraveného povrchu a jednotlivych vrstev natérového systému bude

zajiStovana zhotovitelem. Ten vyzve pfedem dohodnutym zplsobem zastupce investora a
objednatele k Ucasti na pfejimacim fizeni, které se kona vZdy na misté provadéni natérovych
praci. Zavérecné piejimaci fizeni povrchovych uprav bude provedeno pii Ucasti zhotovitele
zastupce investora a objednatele.

6.9. Doklady potitebné pro piedani dila

- doklady o méteni tloustky protikorozni ochrany

- stavebni denik

- osvédceni o kompletnosti a jakosti povrchové ochrany

- prohlaseni o shodé dle zak. 22/1997 Sb. k pouzitym NH

- doklad o proskoleni zhotovitele od vyrobce NH o pouzivani a aplikaci prislusnych natérovych
hmot a technickém Skoleni pracovnikii

6.10. Vyznaceni data obnovy PKO
Datum obnovy PKO bude vyznaceno na nosné konstrukci tocnice.

6.11. Kontrolni plochy
Pozadavek na zfizeni kontrolni plochy nebyl objednatelem stanoven, a proto neni touto
dokumentaci predepsan.

Udrzba ocelové konstrukce todnice a viech jejich ¢asti a mechanizmi se provadi podle
"Navodu na udrzbu", jehoz soucasti je mazaci plan — bude zpracovan v dokumentaci pro
provedeni stavby.

8. Uvedeni toc¢nice do ¢innosti

Pfed uvedenim tocnice do cCinnosti musi byt zkontrolovana vSechna bezpecnostni
opatteni, tykajici se provozu. Ddale je nutno dbat vSech ptedpisti a nafizeni stanovenych v
Provoznim Fadu tocnice, ktery vypracuje provozovatel, tj. MBM rail s.r.0., Jaroméf. Podklady
pro zpracovani tohoto dokumentu jsou ve formé Technickych podminek a Navodu na obsluhu
(dalsi etapa zpracovani PD).

9. Obsluha

Provozovatel toCnice je povinen zajistit pro spravny chod celého zatizeni kvalifikovanou
obsluhu, kterd bude prokazateln¢ seznamena s Provoznim fadem to¢nice. Provozniho fad to¢nice
bude obsahovat technologické postupy pouzivani toCnice v ndvaznosti na manipulaci s vozidly,
soucinnost obsluhy to¢nice s posunovaci, strojvedoucim posunovaciho vozidla, obsluhou ru¢né
vedeného posunovaciho vozidla, zajisténi vozidla na tocnici proti pohybu, zasady prace ve dne a
v noci a dal$i mnoha ustanoveni vyplyvajici z dosavadnich zkusSenosti s manipulaci vozidel na
predmétné toc¢nici v Dolni Lipce. Dalsim podkladem pro zpracovani Provozniho tadu jsou
textové Casti projektové dokumentace — technické podminky, navod k obsluze a navod k udrzbé.
Vybrané kapitoly z téchto texti budou dle uvazeni zpracovatele Provozniho fadu vlozeny do jeho
obsahu. Obsluha se pak tedy sezndmi pouze s Provoznim fadem.

10. Montaz

Pfed zahdjenim montdZze se pracovnici provadéjici montaz musi podrobné seznamit s
vyrobni dokumentaci rekonstrukce to¢nice vcetné téchto Technickych podminek. Montaz bude
provedena pod dozorem vedouciho montaZe. Vlastni montaZ bude fizena odpovédnym
montérem. VSichni zu€astnéni pracovnici musi byt sezndmeni s rozsahem své ¢innosti.

A. Demontaz

a) prace souvisici s provedenim povrchové ochrany konstrukce tocny
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- demontdz podlahovych plecht stfedového chodniku, mirn¢ zdeformované plechy vyrovnat,
hodn¢ zdeformované nahradit novymi, vyrovnat nebo nahradit podpérné profily pod
podlahovymi plechy, demontdz odzilych fosen krajnich chodnik toény

- demontéz kolejnic a upevitovadel vCetné odzilych difevénych tramct pod kolejnicemi

- demontdZz horniho dilu stfedniho ¢epu a vyhodnoceni stavu opotiebeni dilci s kontaktnimi
plochami

- dtsledné zatésnéni dilii sttedniho Cepu

b) podlozeni to¢ny a demontaz kol tocny vcetné provizorniho a poSkozeného krakorce s
kluznymi lozisky. Dalsi prace na kolech to¢ny a jejich uloZeni budou z ¢asti probihat v
opravarenském zavod¢ a nasledné pifimo na toc¢né.

¢) zavorovani

- demontovat stavajici pakové rozvody a tahla vcetné spojeni k navéstidlim a dalsi dilce
zavorovani, opravit deformovanou zapadku zajiSténi paky. Zavorovaci toulce na dné jamy
oSetfit na misté.

B. Montaz

a) kontrola kompletnosti dili podle vyrobni dokumentace

b) po provedeni povrchové ochrany OK to¢ny a podlahovych plechti - jejich montaz.

montéaz dievénych (z tvrdého dieva — napt. dubovych) tramcii pod kolejnicemi to¢ny, nové

kotevni Srouby upevnéni k nosnikiim, montdz kolejnic, stavajici podkladnice a kotevni vruty, pro

styk koleje todny a koleji ptilehlych paprskii plati TNZ 73 6265

c¢) montdz kol tocny

d) montéz dilct sttedniho ¢epu a vyskové ustaveni s ohledem na balanci

e) zavorovani - stavajici i doplnéné nové dilce s novou povrchovou ochranou instalovat na
to¢nu, vyzkouset funkci v€etné¢ mechanické pojistky proti nezddoucimu uvolnéni mechanism,
funkce mechanickych navéstidel

f) vyzkouseni vSech funkci to¢ny, sefizovaci prace

11. Dodavani a piejimani

11. 1. Prevzeti konstrukce u vyrobce

Pti prevzeti konstrukce se kontroluje u vyrobce, zda byly nové dilce to¢ny vyrobeny:

a) podle vyrobni dokumentace

b) z ptedepsaného materialu

c) za dodrzeni vSech technologickych postupii

d) s dodrZzenim meznich tchylek

Kontrola se provadi odbornou prohlidkou konstrukce porovnanim detailt a spoji s vyrobni
dokumentaci, pfeméfenim jejich rozméri vcetné prafezi jednotlivych polozek, rozméri svart a
jednotlivych Sroubt.

K dilenské ptejimce musi byt ptedlozeny:
- schvalend vyrobni dokumentace
- vyrobni denik
- souhrn poloZek materialu pro hlavni nosné ¢asti

Konstrukce musi byt ociSt€éna a sestavena v rozsahu piedepsaném projektovou a
konstrukéni dokumentaci a v rozsahu sjednaném mezi vyrobcem a odbératelem. Pfed prevzetim
nesmi byt konstrukce opatiena zakladnim natérem.

Jakost materidlu, z n¢hoz je konstrukce, popt. dilec vyroben, se zjiStuje porovnanim
vykazu materialu s dodacimi listy, protokoly o pfejimce v huti nebo s hutnim atestem.

U konstrukce, popt. dilce, se kontroluje spravné sestaveni dilct, Uipravy styénych ploch,
svary, diry pro Srouby, utazeni Sroubt.

U svatfovanych nosnych konstrukci, popf. dilcii, pfedloZi vyrobce na pozadani odbératele
vysledky periodickych zkousSek svaiect. Prevzatou konstrukei, popt. dilec, obvykle oznaci
odbératel svou znackou.

Zapis o prevzeti
O provedeni piejimky konstrukce,nebo dilce, se sestavi zapis o pievzeti, ktery obsahuje zejména:
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a) zjisténi, zda vyrobend konstrukce odpovida vyrobni dokumentaci

b) zjisténi, Ze konstrukce je vyrobena z ptfedepsaného materialu

c) zapisy o kontrolach pfti vyrobé

d) postup a rozsah kontroly pii prevzeti

e) zjisténé nedostatky a zavady, jakoZ i zptsob a lhtty k jejich odstranéni
g) vysledek prevzeti

11.2. Sestaveni konstrukce na stavenisti

- predani a ptevzeti smontované ocelové konstrukce -

Pii prohlidce smontované ocelové konstrukce pted pievzetim se kontroluje, zda je
konstrukce provedena podle vyrobni dokumentace, podle ustanoveni platnych norem a podle
podminek stanovenych Smlouvou o dilo. Zjisténé zavady musi byt do pievzeti odstranény. Pfi
pievzeti predlozi montazni organizace tyto doklady:

a) potvrzeni o jakosti a kompletnosti dodavky od vyrobce

b) zaznamy o méfeni smontované ocelové konstrukce

c) osvédcedni o jakosti a kompletnosti montaze

O pfevzeti smontované konstrukce se sepise zapis dle prislusnych ptedpisti (Obchodni zakonik).

12. ZKkouSeni

Tocnice se zkousi za Ucelem ovéfeni vypocti, provéieni funkce, provozni zpiisobilosti a
bezpec€nosti provozu. Probéhne montdzni a ovétovaci zkouSka. Podminkou pfed predanim do
zkusebniho provozu je kladny vysledkem téchto zkousek a odstranéni ptipadnych nedodélka.

Montd7ni a ovéfovaci zkouska
Pti zkouSkéach musi byt zajiSténa bezpecnost obsluhy 1 ostatnich osob zucastnénych pii zkouseni.

Obecny obsah zkousek:

- kontrola technické dokumentace a dokladii

- vizualni kontrola nosnych ¢asti

- kontrola technickych parametra

- kontrola vybaveni podle norem a podle této TZ (natéry, Stitky, tabulky, oznaceni atd.)

- funk¢ni zkouska bez zatizeni a dale zkouska se zatizenim — navrhujeme jednim ¢tyfndpravovym
hnacim vozidlem se zatizenim min. 21t/ndpravu - toto zatizeni musi byt schvaleno
provozovatelem tocny na zakladé zkuSenosti se zatizenim z minulého provozu to¢ny a dale
zkuSebnim komisatem provadéjicim zkousku se zatizenim

O prabehu a vysledcich zkousek vyhotovi pisemny doklad ten, kdo zkouSky provadi.

Tento doklad musi obsahovat:

- popis zkouSeného zafizeni, zakladni technické a evidencni udaje

- popis rozsahu kontrolniho tkonu s uvedenim jednotlivych kontrolovanych a zjisténych
hodnot a jejich vyhodnoceni

- souhrn zjisténych zavad

- jednoznacéné rozhodnuti o dalsi pouzitelnosti

- podpis pracovnika provad¢jiciho zkousku

Pisemny doklad o zkouskach musi byt dan prokazateln¢ na védomi uzivateli.

13. Bezpecnostni opatieni
Provozovatel zajisti vypracovani Provozniho Fadu tocnice, ve kterém bude kromé

technologickych postupt nasledujici:

1. Pied uvedenim do provozu (najeti vozidla, naskedna rucni manipulace) obsluha zkontroluje
prostor to¢nice a volnost okolniho manipula¢niho prostoru.

2. To¢nice neni urcena k prepravé osob, vyjimkou jsou pracovnici obsluhy, jejich stanovisté je
na lavkach to¢nice. Povinnosti pracovnikli obsluhy je sledovat volnost drahy pfi jizdé to€nice
a volnost paprsku, kam se pfemist'uje manipulované vozidlo.

3. Tocnice nesmi byt pfetézovana s vyjimkou zkousek provadénych za ptitomnosti revizniho
technika.

4. To¢nice nesmi byt pouzivana k jinym tc¢eliim nez je urceno.

. Jakékoliv udrzba (mazani apod.) se nesmi provadét za pohybu toc¢nice.

9]
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6. Jama tocnice a zejména okruzni kolejnice musi byt udrZzovéana v Cistoté. Za Cistotu odpovida
obsluha toc¢nice, ptipadné pracovnik uréeny Provoznim fadem. Stejné tak musi byt v Cistote 1
prostor za okruzni kolejnici, kde jsou umistény zdvorovaci toulce. Udrzovat Cistotu i na
ptilehlych paprscich v blizkosti to¢ny a na betonovém lemu po obvodu jamy.

7. Je zakézano vstupovat do jadmy toc¢nice za jejiho pohybu.

8. Bezpecnostni zafizeni nesmi byt vyfazovany z Cinnosti (napf. provadét odzavorovani pfi
najizdéni drazniho vozidla).

9. Mezi konstrukci to¢nice a podlahou v jamé nesmi byt vkladany jakékoliv predméty.

14. Likvidace odpadu

Tocnice je vyrobena z kovi, zplisob likvidace po ukonceni Zivotnosti téchto casti je
naprosto bézny. Likvidace se provadi demontdzi rozebiratelnych spojli, svatfené ¢asti budou
déleny napt. plamenem. Kovovy odpad bude rozttidén a zafazen do odpadu jako druhotna
surovina. Pfi provozu je také nutno provadét vymeénu naplni lozisek, sttedniho ¢epu, apod. Tyto
naplné budou likvidovany v ramci systému olejového hospodaistvi provozovatele.

Pii rekonstrukce to¢ny bude vedena pribéznd evidence odpadi vedené dle zdkona o
odpadech.¢. 541/2020 Sb.

15. Hluk, vibrace
Toc¢na nemé zadné hnaci jednotky ani jiné elektrické tocivé stroje. Zdrojem hluku je tedy
pouze tocna samotnd. Vzhledem k ru¢nimu pohonu je uroven hluku a vibraci minimalni.

16. Rizika neodstranéna konstrukci na opravovanych &astech

Nosna kola coby rotujici soucasti z hlediska umisténi na to¢nici zlstavaji beze zmén. Pro
obsluhu, kterd se pii praci pohybuje na lavkach to¢nice, neptedstavuji tocici se kola Zadné riziko.
Ostatni rizika spojena s provozem tocnice zustavaji beze zmén — jsou feSena provozovatelem v
ramci provoznich a bezpecnostnich opatieni v Provoznim fadu to¢nice.

17. Zavér

Za splnéni podminek, tykajicich se provozu tocnice, je odpovédny provozovatel nebo
osoba jim povétena. Kvalita vyroby musi odpovidat technickym podminkdm stanovenym ve
vyrobni dokumentaci a pfisluSnym normam. Provozovatel vypracuje pro provoz to¢nice Provozni
fad tocnice s technologickymi postupy pouZivani to¢nice (viz. kap. 9 Obsluha téchto technickych
podminek). Nedodrzeni ustanoveni v tomto Provoznim fadu majici za nasledek jakékoliv
poskozeni zafizeni, spadd na vrub provozovatele. Zpracovand dokumentace lokomotivni to¢ny
@14,5m v Dolni Lipce vychazi z mistniho Setfeni na predmétné tocnici, podkladi a pozadavk,
které byly projektantovi piedany.

Ceska Trebov4, duben 2023
Vypracoval: Ing. Jan BOUSKA
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