Zadavatel:
Pardubicky kraj
se sidlem Komenského nameésti 125, 532 11 Pardubice
ICO: 708 92 822

Verejna zakazka:
~Zajisténi dopravni obsluznosti Pardubického kraje (opakovana)*”

nadlimitni verejna zakazka na sluzby zadavana v otevieném zadavacim fizeni podle ust. § 56
zakona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani verejnych zakazek, ve znéni pozdéjsich predpisu (dale jen
ZZNZ")

VYSVETLENI, ZMENA NEBO DOPLNENi ZADAVACi DOKUMENTACE

dle ust. §98 a 99 ZZVZ

Zadavatel ve véci verejné zakazky obdrzel zadost dodavatele o vysvétleni, zménu nebo
doplnéni zadavaci dokumentace, popfipadé poskytuje vysvétleni, zménu nebo doplnéni
zadavaci dokumentace z vlastniho podnétu.

Zadavatel vysvétleni, zménu nebo doplnéni zadavaci dokumentace uverejnil véetné presného
znéni zadosti na profilu zadavatele.

Vysvétleni zadavaci dokumentace €. 1 ze dne 8. 10. 2020

Zadost ¢. 1 ze dne 5. 10. 2020:

V casti 2.3 Zadavaci dokumentace - Rozsah verejné zakazky je uvedeno:

Zmeéna rozsahu plnéni v kazdém jednotlivém dopravnim roce spocivajici v jednostranném zvyseni
nebo snizeni rozsahu plnéni do 6 % vcetné oproti Viychozimu rozsahu plnéni nebude mit jakykoli
vliv na vysi ceny za realizaci plnéni sjednané v uzavrené Smlouve.

Uchazec si dovoluje upozornit, ze 6 % zména v km rozsahu ma velky vliv na cenu dopravniho
vykonu a kazdy Uchazec bude v tomto pfipadé ocenovat pesimistickou variantu. Tedy bude
pocitat s rozsahem 94 % km. Zadavatel tak obdrzi vyssi cenu dopravniho vykonu, nez by
odpovidala ocenéni, které by pocitalo se 100 % rozsahem km.

UchazeC povazuje za vhodnéjsi reSeni vedouci k obdrzeni porovnatelnych a ekonomicky
udrzitelnych nabidek takoveé, které bude aktualizovat cenu dopravniho vykonu pfi kazdé zméné
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rozsahu. UchazeC se tedy dotazuje, zdali Zadavatel neupravi Zadavaci dokumentaci dle vyse
uvedené skutecnosti.

Informace zadavatele:

Zadavatel si je vySe uvedeného védom, nicméné stanovené feseni je jednoznacné a nebrani
podani porovnatelnych nabidek. Zadavatel toto rozmezi predevsim stanovil z ddvodu zmén
rozsahQ dopravnich kilometrl, a to v zavislosti na poctech pracovnich dnd v nasledujicich
letech. Zadavatel proto setrvava na stanovenych podminkach.

Zadost ¢. 2 ze dne 5. 10. 2020:

V Provoznich a technickych standardech na str. 12 v bodé 3.2. je uvedeno:

Vsechna nabizena vozidla z Vozového parku musi byt homologovana vyhradné pro tridu ,I" dle
vyse uvedené smérnice tzn., musi umoZnovat prepravu stojicich cestujicich.

Uchazec¢ si dovoluje podotknout, Ze ve tfidé | se homologuji zejména autobusy urcené pro
méstsky provoz. Autobusy pro pfiméstsky provoz, které se vyuzivaji pro dopravni obsluznost
Pardubického kraje jsou standardné homologovany pro tfidu Il, kterad také umoznuje prepravu
stojicich cestujicich.

Uchazec dale upozornuje, ze nezna na trhu autobus homologovany ve tfidé |, ktery nebyl
povazovany za nizkopodlazni. Timto pozadavkem tak Zadavatel neumoznuje Uchazecim
vyuzit autobusy, které maji standardni vysokou podlahu.

Tim, Ze nelze v dané kategorii nabidnout vozidlo, které neni nizkopodlazni ztraci dle nazoru
uchazece svlj vyznam hodnotici kritérium ¢. 5 - Pomér nizkopodlaznich vozidel (v % vozového
parku) z Kritéria hodnoceni ¢. 2 - Technicka kritéria nabidky. Uvedené hodnotici kritérium dle
nazoru uchazece v rozporu s § 116 odst. 1 zédkona ¢. 134/2016 Sb. nevyjadfuje kvalitativni,
environmentalni nebo socialni hlediska spojena s predmétem verejné zakazky, nebot’ jak je
vySe uvedeno, je nastaveno tak, Ze u vSech uchazecd musi byt 100 %. V takovém pripadé
hodnotici kritérium ztraci prvek hodnoceni, tj. to, Ze kazdy uchaze¢ ma moznost nabidnout
jeho jinou hodnotu s ohledem na vlastni nabidku.

UchazecC se tedy dotazuje, zdali umozni Zadavatel vyuzit i vozidla homologované ve tridé Il
které se nyni standardné pouzivaji na Uzemi Pardubického kraje a zdali v tomto duchu upravi
Provozni a technické standardy.

Informace zadavatele:

Zadavatel na zakladeé zadosti o vysvétleni znovu zvazil své pozadavky a rozhodl se navrhu
vyhovét. Upravuje proto odst. 3.2 Technickych a provoznich standardl (priloha ¢. 7 zadavaci
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dokumentace) tak, Ze vétu ,VSechna nabizend vozidla z Vozového parku musi byt
homologovadna vyhradné pro tridu ,I” dle vyse uvedené smernice tzn., musi umozriovat prepravu
stojicich cestujicich.” nahrazuje vétou ,VSechna nabizena vozidla z Vozového parku musi byt
homologovana vyhradneé pro tridu ,II”, pfipadné pro tridu ,1” dle vyse uvedené smérnice tzn., musi
umoznovat prepravu stojicich cestujicich.” Uvedena zména bude do této prilohy promitnuta
pred podpisem smlouvy s vybranym dodavatelem.

Zadost & 3 ze dne 5. 10. 2020:

V Provoznich a technickych standardech na str. 23 v bodé 4.1. je uvedeno:

Velky autobus" md kapacitu minimdlné 55 mist pro cestujici k sezeni, 65 mist pro cestujici ke
stani a 1 misto pro invalidni vozik. Do poctu mist k sezeni se nezahrnuji sklopnd sedadla. Pro
posouzeni poctu mist pro cestujici ke stani je rozhodujici udaj vyrobce, pficemz obvykly prostor
pro jednoho stojicitho cestujiciho musi byt minimalné 0,125 m2.

UchazeC oslovil vétsinu jemu znamych vyrobcl autobusl a z jejich odpovédi vyplyva, ze
autobus tridy | spliujici vySe uvedené parametry na trhu neexistuje, a to z dlvodu nesplnéni
pozadavku na pocet mist ke stani. Uchazec se tedy pta, zda si zadavatel ovéroval redlnost svého
pozadavku u vyrobcl a zda upravi Provozni a technické standardy v tom smyslu, aby bylo
mozné pozadovany Velky autobus realné vyrobit a pro plnéni zakazky v Pardubickém kraji
dodat.

Informace zadavatele:

Zadavatel sdéluje, ze opakované s pozitivnim zavérem provéfil dostupnost vozidel
s uvedenymi parametry. Zadavatel predpoklada, ze se bude jednat o kloubovy autobus
v meziméstském provedeni. Takova vozidla jsou v provozu napf. v ramci Prazské integrované
dopravy.

Zadost ¢. 4 ze dne 5. 10. 2020:

Ve Smlouvé o verejnych sluzbach se v bodé 5.2. je uvedeno:

Modelovy zpusob provedeni Viychoziho rozsahu Sluzby je blize specifikovadn: b) v Grafikonu, ktery
tvori prilohu ¢. 6 této Smlouvy

Samotny pojem Grafikon je definovan v zadavaci dokumentaci takto: znamena zpracovani
Jizdniho fadu pro organizaci provozu na Autobusovych linkdch. Grafikon pro kazdy Spoj urcuje
Kategorii Pouzivanych vozidel, rozdéleni dle Paliva, rozdéleni dle Nizkopodlaznosti a Garance
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ndvaznosti. Grafikon si Objednatel a Dopravce preddvaji elektronicky ve formatu JDF nebo ISY,
ddle v podobé Souhrnu linek a turnust ve formatu XLS nebo obdobném.

UchazeC se taze, kde v zadavaci dokumentaci nalezne pfilohu ¢. 6 Smlouvy o verejnych
sluzbach, tj. modelovy Grafikon, resp. zda je jim pfiloha zadavaci dokumentace ,PK_Dopravni
obsluznost_ ZD_P03_Souhrn linek a trunusu_2020-09-08" Pokud ano, uchazel se taze, zda
uvedené kategorie autobusl u jednotlivych spojd v tomto dokumentu jsou zavazné nebo
doporucené.

V této souvislosti uchaze¢ upozoriiuje zadavatele, ze odborny odhad Zadavatele na pocet
vozidel pro jednotlivé kategorie neodpovida jejich pfifazeni na jednotlivé kategorie v pfislusné
tabulce (spoj + kategorie) a nasledné vytvorenym obéhlm, kdy napf. v oblasti Chrudimsko je
odborny odhad Zadavatele 9 autobus( kategorie ,A", ale na zdkladé vytvorenych obéhl je
treba 11 autobusu kategorie

Informace zadavatele:

Zadavatel potvrzuje, ze Pfilohou ¢. 6 Smlouvy (Grafikon (modelovy)) se stane Priloha ¢. 3
zadavaci dokumentace, jak je uvedeno v odst. 7.4 zadavaci dokumentace.

K otazce ohledné zavaznosti uvedeni kategorii v Grafikonu zadavatel odkazuje na ¢l. 2.3
zadavaci dokumentace, vnémz je uvedeno ,Na tyto jizdni rfady vytvari zadavatel také
specifikace linek a spoju, u nichz je vZzdy uvedena minimadlni doporucena kategorie vozidla. Tato
kategorie je ve vybranych pfipadech zdvazna (povinna), protoZe se v urcitych spojich a linkach
vyskytuji spoje, které je nutno zajistit urcenou kategorii vozidla, a to z divodu vysoké poptavky
na spoji V ostatnich pripadech je kategorie vozidel zadavatelem doporucend. Doporucenou
kategorii vozidla je mozné nahradit vozidlem vyssich kategorii (vyssi obsaditelnosti). Opacny
postup, tj. ndhradu doporucené kategorie vozidla vozidlem niZsi kategorie (nizsi obsaditelnosti),
bude pri realizaci verejné zakdzky mozné provést jen po predchozim souhlasu zadavatele.”

K otazce odborného odhadu poctu vozidel odkazuje zadavatel na tentyz clanek zadavaci
dokumentace, z néhoz vyplyva, ze otazka poctu pouzivanych vozidel je pIné v rukou dopravce.

Zadost ¢. 5 ze dne 5. 10. 2020:

Ve Smlouvé o verejnych sluzbach v bodé 7.1 je uvedeno:

(a) v souladu se svymi zavazky vyplyvajicimi z Nabidky Dopravce zejména pak stanovenymi
v édsti ,NABIDKA DOPRAVCE" (pfiloha ¢ 2 Smlouvy) a ndsledné aktualizovanymi zdvazky
Dopravce postupem dle Nabidky a Vypocletniho ndstroje tak, aby byly dodrzeny vsechny
Dopravcem uvedené minimalni parametry technickych kritérii u Pouzivanych vozidel, a to pro
kazdy prislusny Dopravni rok trvani Smlouvy, pro ktery jsou konkrétné stanoveny;

Uchazec se dotazuje, jak bude posuzovano dodrzeni minimalnich parametrd technickych
kritérii u Pouzivanych vozidel ze strany Zadavatele v Case, tj. ve vztahu k formulaci ,pro kazdy
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prislusny Dopravni rok". V praxi mize dojit k totalni havarii napf. vozidla na alternativni pohon
(nebo nizkopodlazniho vozidla apod.), ¢imz do doby jeho nahrazeni novym vozidlem
v procentualnim vyjadreni daného technického kritéria mUze dojit k neplnéni daného
minimalniho parametru z nabidky dopravce. Bude tedy dopravce i v takovém pripadé
odpovédny za neplnéni Smlouvy, byt docasné a neovlivnitelné, nebo pokud prokaze, ze napr.
objednal novy autobus stejnych technickych kritérii jako zniceny, bude to zapocteno do pInéni
minimalnich parametr(i u Pouzivanych vozidel.

Informace zadavatele:

Dopravce bude odpovédny za neplnéni Smlouvy ve vyse popsaném pripadé, pokud k nému
nedojde v dUsledku okolnosti vylucujicich odpovédnost (viz zejm. odst. 11.16 a 11.17 Smlouvy).

Zadost ¢. 6 ze dne 5. 10. 2020:

Ve Smlouvé o verejnych sluzbach v bodé 10.6 je uvedeno:

Neni-li stanoveno v odst. 10.7 nebo odst. 10.8 nebo odst. 10.9 nebo odst. 10.10 této Smlouvy
Jinak, Dopravce je povinen poskytovat Sluzbu od 12. 12. 2021 do dne predchazejictho terminu
celostatni zmeény jizdnich rada v Cervnu 2031, tj. v délce trvani 10 Dopravnich roku pouze a
vylucné jen za splnéni podminky, Ze Smlouva bude mezi Smluvnimi stranami uzaviena nejpozdeji
do 30. 4. 2021.

Uchazec se domniva, zZe je zde chybné uvedeno, ze smlouva konci ve dni predchazejici terminu
celostatni zmény jizdnich radd v cervnu 2031, a spravné ma byt uvedeno v prosinci 2031, tak
aby se jednalo o celych 10 Dopravnich rok.

Informace zadavatele:

Zadavatel dékuje za upozornéni, jde o nedopatreni. Zadavatel proto méni odst. 10.6 Smlouvy
tak, ze slova ,v cervnu 2031" nahrazuje slovy ,v prosinci 2037". Uvedena zména bude
do Smlouvy promitnuta pred jejim podpisem s vybranym dodavatelem.

Zadost ¢. 7 ze dne 5. 10. 2020:

Clanek 7.15 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich upravuje povinnosti
Dopravce ohledné zajisténi provoznich zaloh. Tento clanek odkazuje na kapitolu 4.9
Technickych a provoznich standardd PK. Standard zélozniho vozidla ale upravuje kapitola 4.10
Technickych a provoznich standardd PK. V tomto ¢lanku Zadavatel vzajemné zaménuje pojem
.zalozni vozidlo" a ,vozidlo provozni zalohy". UchazeC zada ujisténi, Ze Ize oba vySe zminéné
pojmy chapat jako vyznamové stejné.
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Informace zadavatele:

Zadavatel dékuje za upozornéni, jde o nedopatreni. Zadavatel proto méni odst. 7.15 Smlouvy
tak, Zze spojeni ,v kapitole 4.9" nahrazuje slovy ,v kapitole 4.10". Uvedenda zména bude do
Smlouvy promitnuta pred jejim podpisem s vybranym dodavatelem.

Zadavatel dale potvrzuje, Ze pojmy ,zdlozni vozidlo" a ,vozidlo provozni zalohy" jsou vyznamové
stejné.

Zadost ¢ 8 ze dne 5. 10. 2020:

Zadame o vysvétleni, jak bude zadavatel béhem doby plnéni veiejné zakazky pristupovat
k pfipadnym legislativnim zménam s podstatnym dopadem na naklady Dopravce na plnéni
verejné zakazky, zejména (a) zda zadavatel, resp. zadavaci dokumentace pocita s tim, ze
v pribéhu dlouhé doby plnéni verejné zakazky (10 dopravnich let), u niz nelze s ohledem na
jeji znacnou délku predvidat vyvoj pravni Upravy, mize dochazet k legislativnim zménam, které
mohou mit dlsledek v podobé podstatného zvyseni nakladi dodavateld na plnéni verejné
zakazky, (b) zda v pfipadé provedeni legislativnich zmén s takovym disledkem pocita
zadavatel, resp. zadavaci dokumentace s tim, ze by se v jejich disledku mohla zvysit sjednana
cena za plnéni vefejné zakazky, a (c) zda a jaké maji dodavatelé moznosti postupu pro pfipad,
kdy by legislativni zmény mély byt dlivodem podstatného narlstu nakladi dodavatell na
plnéni verejné zakazky ¢i dokonce jejiho plnéni se ztratou (napf. v podobé prava dodavatell
na ukonceni zavazku, resp. smlouvy apod.).

Z4dame o vysvétleni z diivodu, Ze ndm nejsou ziejma urcita a transparentni pravidla pro pfipad
legislativnich zmén s podstatnym dopadem na naklady na plnéni verejné zakazky, kdyz dle
naseho nazoru nelze po Dopravcich pozadovat, aby plnili verfejnou zakazku napf. se ztratou,
ktera by jim vznikala v disledku budoucich legislativnich zmén.

Jak je pritom dle naseho minéni i z poslednich let a pravé z oboru autobusové dopravy ziejmé,
mohou v pribéhu dlouhé doby trvani verejné zakazky mj. nastat legislativni zmény, které
mohou objektivné znamenat podstatny zdsah do hospodareni a nakladovych polozek
dopravcl a v nékterych pripadech dokonce pfivést dopravce do ztrat ¢i insolvenci. Pro ilustraci
Ize z nedavné minulosti zminit pfijeti nafizeni vlady ¢. 336/2016 Sb. a 337/2016 Sb., v jejichz
dlsledku doslo s Ucinnosti ode dne 1. 1. 2017 napfiklad k prefazeni fidi¢l autobust z 3. skupiny
praci do 5. skupiny praci a tim i ke zvySeni nejnizsi irovné zarucené mzdy, k zavedeni pfiplatku
ke mzdé za ztizené pracovni prostredi (vykon prace fidice v rozdélené sméné) atd., tedy dle
dodavatele doslo v dusledku legislativni zmény k zasadnimu navyseni personalnich nakladd na
strané dopravcl. Ostatné o situaci v autobusové dopravé v Usteckém kraji vyila Fada
novinovych ¢lankd.
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Z4dame proto o vysvétleni vyie uvedeného a o vysvétleni, zda a jak zadavatel pfipadné budouci
legislativni zmény, které budou mit podstatny dopad na naklady dodavatell na plnéni verejné
zakazky, zohledni v podminkach, za kterych bude verejna zakazka plnéna, a/nebo jinou formou
(napf. viz § 222 zakona o zadavani verejnych zakazek?).

Informace zadavatele:

Zadavatel k uvedenému uvadi, Ze moznost zakotveni smluvniho mechanismu, ktery by
reagoval na pripadné legislativni zmény, jako jsou popsany v predmétném dotazu, peclivé
zvazoval. Bohuzel, pravni Uprava § 100 odst. 1 ZZVZ a rozhodovaci a vykladovéa praxe k nému
umoznuje jen takové zmény, které budou jiz nyni popsany ve Smlouvé natolik presné, aby jiz
nebylo tfeba o obsahu zmény jednat, ale mohla byt provedena v zasadé matematicky.

Je pritom ziejmé, ze neni predem znamo, v cem presné mohou zmény v prabéhu 10 let trvani
smlouvy spocivat, proto neni mozné takové zmény ve Smlouvé zakotvit. Pfipadné, pokud by
bylo mozné nékteré ze zmén vydefinovat, neni jednoznacné predem definovatelné, jaké budou
mit zmény dopady do nakladl dopravce, nebot fada naklad( zavisi na zvoleném provoznim
konceptu dopravce apod.

Zadavatel je presvédcen, Ze prinegjmensim cast takovych zmén bude mozno fesit jako
povolenou zménu zavazku postupem dle § 222 ZZVZ. Pro pfipad, Ze by dopady zmén nebylo
mozné v souladu s pravnimi predpisy provést, umoznuje odst. 10.12 Smlouvy dopravci
Smlouvu jednostranné predcasné ukoncit vypovédi, a to po uplynuti nejméné 2 Dopravnich let
a s 18meésicni vypovédni lhdtou (jakkoliv zadavatel ma primarné zajem na tom, aby Smlouva
trvala celych 10 let).

Zadost ¢. 9 ze dne 5. 10. 2020:

Clanek 8.1 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich upravuje dalsi
souvisejici povinnosti a opravnéni Dopravce. Podle tohoto ¢lanku je Dopravce povinen zajistit
na vlastni naklad pozadavky stanovené v Technickych a provoznich standardech v kapitole 2
Standard vybaveni zastavek. Soucasti této kapitoly jsou specifikovany povinnosti Dopravce
souvisejici pouze s umisténim informacni tabule a se zverejhovanim jizdnich radd, letakd apod.
Neni nikde uvedeno, kdo zajisti oznacniky zastavky.

Informace zadavatele:

Zajisténi oznacnik( zastavky neni pfedmétem plnéni verejné zakazky. Obnovu oznacnikl ma
za povinnost zajistit spravce Ci majitel komunikace.
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Zadost & 10 ze dne 5. 10. 2020:

UchazeC se dotazuje v souvislosti se vzorovym Formularem specifikace vozidel, ktery tvori
prilohu ¢. 10. Dle ¢lanku 7.5 Smlouvy je Dopravce povinen dolozit v ur¢enych terminech prehled
vozového parku, ktery bude pouzit pri poskytovani Sluzby. V pripadé uvedeni vozidel provozni
zalohy budou tato vstupovat do vypoctu technickych kritérii. UchazeC zada o upresnéni, zda
bude Dopravce uvadét vozidla provozni zalohy do vyse jmenovaného formulare, kdyz je bude
v pribéhu dopravniho roku vyuzivat.

Informace zadavatele:

Zadavatel uvadi, ze Formular specifikace vozidel se nevztahuje na vozidla provozni zalohy,
nebot” vypocet technickych kritérii i pocet vozidel uvadénych v nabidce k zajisténi Sluzeb
se vztahuje pouze na Pouzivana vozidla.

Zadost ¢. 11 ze dne 5. 10. 2020:

Technické a provozni standardy upravuji v bodu 3.2.1 Technicky stav a stafi vozidel. Zde je
uvedeno: ,Jestlize dopravce poskytuje sluzby po celou dobu Ucinnosti smlouvy pouze Novymi
vozidly, nepresahuje primérné stari vozidel pouzitych k plnéni smlouvy 11 let dle udajd
zapsanych v technickych prikazech." Pokud se tedy Uchaze¢ rozhodne vyuzit tuto moznost
a poskytovat sluzby Novymi vozidly, musi byt i zalozni vozidla nova?

Informace zadavatele:

Uvedeny pozadavek se vztahuje pouze na Pouzivana vozidla, nikoliv zalozni vozidla. Odstavec
7.1 pism. e) Smlouvy, ktery tuto povinnost rovnéz stanovi, vyslovné hovofi o Pouzivanych
vozidlech.

Zadost ¢. 12 ze dne 5. 10. 2020:

Technické a provozni standardy upravuji v bodu 4.10 Standard zélozniho vozidla. V tomto
&lanku je upravena pouze povinnost vozidla byt pfipraveno vyjet na trat. Clanek ve skute¢nosti
neupravuje standard zaloZniho vozidla, neni urcena jeho vybavenost. Uchazec Zada Zadavatele
o presnou specifikaci pozadavk( na zalozni vozidlo.

Informace zadavatele:

Zalozni vozidlo musi splnovat vsechny pozadavky kladené na Pouzivané vozidlo, pokud neni
v Technickych a provoznich standardech vyslovné uvedeno, Ze se dany pozadavek nevztahuje
na zalozni vozidlo.
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Zadost ¢ 13 ze dne 5. 10. 2020:

V zadavaci dokumentaci v odstavci 2.2. je v druhém odstavci uvedeno, Ze v pfiloze ¢. 3 - Souhrn
linek v dané oblasti je tvorfen samostatnym dokumentem v excelu o 4 listech. Uvedeny soubor
ale nema 4 listy.

Informace zadavatele:

Zadavatel dékuje za upozornéni a uvadi, Ze se jednd o nedopatreni. Informace o 4 listech
zGstala v zadavaci dokumentace z plvodni zrusené zakazky a vztahovala se k turnusiim.
Zadavatel tedy slova ,(vZdy o 4 listech)" vypousti.

Zadost ¢. 14 ze dne 5. 10. 2020:

A.

V Technickych podminkach zadavaci dokumentace, v odstavci 3.2 Standardy vybaveni vozidel
provozovanych na Uzemi PK, je pozadavek zadavatele na vozidla homologovana vyhradné pro
tfidu I. Trida | je typicka pro vozidla nasazovana na rezim MHD, pro regionalni dopravu je zcela
relevantni tfida Il. Vozidla homologovana v tfidé | nejsou pro provoz v regionalni dopravé
optimalni predevsim z dlivodd bezpecnosti cestujicich. Pro linkovou dopravu jsou typické vyssi
cestovni rychlosti nez pro méstskou. Proto jsou autobusy tridy Il vybavené sedadly, které musi
odolat vysSimu pretiZzeni pfi nehodé, bezpecnostnimi pasy, robustnéjsim systémem kotveni
invalidniho voziku, elektronickou stabilizaci podvozku ESP, ktera vyznamné pomaha predejit
smyku na kluzkém povrchu, pfipadné pomaha jeho zvladnuti. V neposledni radé také trida Il
umoznuje pouziti vétsich pneumatik, coz ma pfiznivy vliv na jizdni komfort a na ekonomiku
provozu.

Autobusy tfidy | povazujeme za méné vhodné pro linkovou dopravu i z hlediska komfortu pro
cestujici: Rozte¢ sedadel 650 mm (tfida 1) je pro vyssi cestujici pfi jizdé na delsi vzdalenost
znacné nepohodlna. Rovnéz plocha 0,125m2 na stojiciho cestujiciho (tedy 8 cestujicich na 1m2
plochy) je podle naseho nazoru zcela nepfimérena pro linkovou dopravu.

Uchazec zada tedy zadavatele o Upravu zadavaci dokumentace tak, aby umoznila uchazecim
podavat nabidku na vozidla homologovana v tridé II.

B.

V' Technickych podminkach zadavaci dokumentace jsou uvedeny kategorie vozidel. Pro
Doplnkovy standard ,velky autobus” (,D") jsou pozadovany technické parametry minimalné 55
sedicich a 65 mist ke stani. 55 mist k sezeni je typicka kapacita autobusu délkové tridy 15m.
Podle naseho prlizkumu u vyrobcl autobusl vsak v takovém vozidle nelze dosahnou poctu
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stojicich cestujicich 65, zejména ne ve tfidé Il, ale ani ve tfidé | s lepsi vybavou, kterou bychom
nasim cestujicim radi nabidli.

UchazeC 7zada zadavatele o vypusténi pozadavku na pocet stojicich cestujicich u autobusu
kategorie ,D" tak jako u ostatnich kategorii autobus(, pfipadné o snizeni na 55 stojicich pfi
zachovani ostatnich pozadavkl doplikového standardu ,D".

Informace zadavatele:

Zadavatel odkazuje na odpovéd’ na zadost o vysvétleni ¢. 2 a 3.

Zadost ¢. 15 ze dne 5. 10. 2020:

V Technickych podminkach zadavaci dokumentace je uvedeno na strané 11, ze dodavatel zajisti
rozsah dopravy, ktery zadavatel uved| v pfiloze ¢. 9 - Vypocetni nastroj (list ,NASTAVENI
ZADAVATELE"). List s timto nazvem se s uvedeném souboru nenachazi.

Informace zadavatele:

Zadavatel dékuje za upozornéni a upresnuje, Ze spravné ma byt misto ,NASTAVENI
ZADAVATELE" uvedeno ,NASTAVENI OBJEDNATELE".

Zadost ¢. 16 ze dne 5. 10. 2020:

V zadavaci dokumentaci v odstavci 3. Doba plnéni verejné zakazky je v poslednim odstavci
uvedeno: ,Pokud k posunuti terminu uzavreni Smlouvy o minimdlné jeden dopravni rok dojde
z divodu nikoli na strané vybraného dodavatele, bude cena plnéni sjednand ve Smlouvé pred
zahdjenim realizace plnéni indexovana zptsobem sjednanym ve Smlouve." UchazeC zada
Zadavatele o blizsi specifikaci situace, kdy by vyse uvedené bylo uplatnéno.

Informace zadavatele:

Zadavatel upresniuje, Ze uvedenym textem je myslen posun zahajeni provozu o jeden rok,
nikoliv posun podpisu smlouvy. Uvedené je dle nazoru zadavatelé v kontextu uvedené kapitoly
zadavaci dokumentace zifejmé a zejména je to jednoznacné vyjadieno v odst. 6.3 Smlouvy.
Zadavatel dale uvadi, ze k indexaci dojde vzdy, pokud dojde k prekroceni mezniho terminu pro
uzavieni smlouvy, jak je stanoven v odst. 10.6 az 10.10 Smlouvy. K prekroceni mezniho terminu
vSak nesmi dojit z ddvodu zplsobeného vybranym dopravcem, napriklad pokud by
neopravnéné zdrzoval uzavreni smlouvy apod.
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Zadost & 17 ze dne 5. 10. 2020:

Uchaze¢ ma pochybnost o spravnosti Prilohy ¢. 3 Zadavaci dokumentace - Souhrn linek. Ve
vSech oblastech je uveden pocet vSednodennich jizd za rok nejvyse 249, tato cetnost
neodpovida v zadném kalendainim ani dopravnim roce skutec¢nosti, pocet vSednich dnd v roce
nikdy neklesne pod 250. Zpusob vycisleni predpokladanych rocnich objem( kilometrd
v zadavaci dokumentaci je tak vyznamné podhodnocen a uchaze¢ méa pochybnost o tom, ze
specifikace predmétu verejné zakazky je spravna a Uplna.

Déale méa uchaze¢ opravnénou pochybnost o odborném odhadu Zadavatele na pocet vozidel
ve vySe uvedené pfiloze. Pfedevsim neodpovida rocni vykon v kategorii malych autobus(, kde
jsou uvedeny na statisicové vykony pouze jednotky malych bust nebo neni uveden zadny maly
bus. Uchaze¢ 74da o opravu odhadu poctu vozidel. Napf. v diléi casti vefejné zakazky ¢. 8,
Pfelouésko, je uveden pocet km 752 860 pro autobus kategorie MALY (,C"), pfi¢emz v polozce
Odborny odhad Zadavatele na pocet vozidel je uvedena hodnota ,-,, tj. nulovy pocet vozidel.
Uchazec zada o opravu odhadu poctu vozidel.

Informace zadavatele:

Ke stanoveni poctu dnl zadavatel sdéluje, Ze sice souhlasi s tim, Ze pocet pracovnich dnl
neklesa pod hodnotu 250, nicméné k celé zalezitosti sdéluje, Ze v modelovych jizdnich fadech
je 31. 12. (Silvestr) povazovan za ,vikendovy” den. Z toho dlvodu se muize v modelovych
jizdnich radech vyskytnout hodnota 249.

Zadavatel k pochybnosti ohledné odborného odhadu k poctu vozidel sdéluje, ze i kdyz mohou
byt nékde uvedeny kilometrické rozsahy pro vozidla, u kterych neni doporucen jejich pocet,
pak zadavatel trva na pouziti vozidel v kategoriich vyssich.

Zadost ¢. 18 ze dne 5. 10. 2020:

Soucasti zadavacich podminek nejsou zpracované navrhy obéh( vozidel. Paragraf 36 v odst.3
ZVZ uklada Zadavateli povinnost stanovit a poskytnout dodavateldm zadavaci podminky
v podrobnostech nezbytnych pro Ucast dodavatele v zadavacim fizeni a nesmi prenaset
odpovédnost za spravnost a Uplnost zadavacich podminek na dodavatele. Neni také
v moznostech mensich dopravcli s omezenym softwarovym vybavenim a personalni kapacitou
zpracovat obéhy v dostatecné kvalité. Uchazec timto zada zadavatele o poskytnuti vzorovych
turnust pro jednotlivé diléi ¢asti vefejné zakazky.

Informace zadavatele:

Zadavatel je presvédcen, ze predmét plnéni verejné zakazky je dostatecné vymezen jizdnimi
rady, které jsou dostatecné pro to, aby dopravci mohli podat porovnatelné nabidky. Zadavatel
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zésadné odmita, Ze by neposkytnutim obéhl ze strany zadavatele dochazelo k prenosu
odpovédnosti za spravnost a Uplnost zadavacich podminek na dodavatele. K takové situaci by
doslo, pokud by zadavatel na dodavatele prenasel odpovédnost za takové aspekty zadavacich
podminek, které nejsou schopni ovlivnit apod. (jako by mohly byt napriklad néjaké chyby
v jizdnich radech).

Z pohledu zadavatele je podstatné, aby dopravce zajistil provozovani autobusové dopravy
v souladu se stanovenymi jizdnimi rady. ZpUsob, jakym to dopravce zajisti, naopak z pohledu
zadavatele podstatny neni. Zadavatel je naopak presvédcen, ze timto pristupem dopravcim
poskytuje vyhodu, aby mohli zvolit takovy provozni model, ktery jim umozni podat co
nejvyhodnéjsi nabidku.

Zavérem zadavatel uvadi, Zze predmétem zadosti o vysvétleni jsou zadavaci podminky, a nikoliv
hajeni zajmd mensich dopravcy, jimz navic tazatel neni.

Zadost ¢. 19 ze dne 5. 10. 2020:

V zadavaci dokumentaci v odstavci 8.1. Zakladni pozadavky zadavatele je v pozndmce pod
Carou uvedeno, Ze soucasti poplatku OREDO neni cena za pronajem SAM modulu ani cena za
pronajem prenosnych kontrolnich zafizeni véetné SAM modulu. Uchazec se dotazuje, kolik Cini
cena za tyto pronajmy.

Informace zadavatele:

K dotazu zadavatel sdéluje, Ze vySe poplatkd je uvedena v priloze ¢. 6 Smlouvy o podminkach
prepravy cestujicich v Integrovaném dopravnim systému IREDO a zajisténi Cinnosti a sluzeb
souvisejicich s jeho provozovanim (jez je prilohou ¢. 4 zadavaci dokumentace).

Zadost &. 20 ze dne 5. 10. 2020:

V zadavaci dokumentaci v odstavci 8.1. Zdkladni poZadavky zadavatele na strané 25 Zadavatel
upozornuje na moznost vyrazeni takové nabidky, kterd bude obsahovat nulové polozky
naklad(, které ve skutecnosti nulové nejsou. Uchaze¢ zada zadavatele o ujisténi, ze pred
vyfazenim nabidky Ucastnika z uvedeného divodu bude tento uchazec nejprve dotazovan na
skute¢nou strukturu nakladovych polozek a bude tak mit mozZnost pfipadnému vyrazeni
nabidky pro nesplnéni zadavacich podminek predejit.

Informace zadavatele:

Zadavatel uvadi, Zze nemuze predem obecné predjimat, jak bude v zadavacim fizeni postupovat,
nicméné lze potvrdit, Ze pokud by k takové situaci doslo, bude dotceny Ucastnik zadavaciho
fizeni velmi pravdépodobné nejprve vyzvan k vysvétleni postupem dle § 46 ZZVZ. Pokud tazatel
zamysli postupovat tak, Ze hodla uvést nulovou polozku v poli, v némz by jinak bylo mozno
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ocekavat naklady, doporucuje zadavatel, aby tento postup ucastnik vysvétlil jiz rovnou
v nabidce.

Zadost & 21 ze dne 5. 10. 2020:

Zadavaci dokumentace v odstavci 8.1. Zdkladni poZadavky zadavatele dava uchazeci moznost
pfi zpracovani kalkulace u majetku jiz pofizeného s vyuzitim dotace uplatnit naklady ve
skutecné vysi (tj. naklady snizené o obdrzenou dotaci). Uchazec toto ustanoveni povazuje za
diskriminacni pro ty ucastniky, ktefi majetek s vyuzitim dotace nevlastni. Uchazec zada o Upravu
tohoto ustanoveni tak, aby byla zajisténa dostatecna transparentnost verejné zakazky a
jednotny pfistup ke vSem uchazeclim.

Informace zadavatele:

Zadavatel setrvava na uvedeném pozadavku, nebot je presvédcen, zZe pravé zvoleny pfistup je
nediskrimina¢ni a zajituje rovné zachazeni mezi Géastniky zadavaciho fizeni. U¢astnici, ktefi
uplatnoval opacny pristup, doslo by k jejich proplaceni podruhé, coz je nepfipustné.

Zaroven je uvedeny pfistup spravny i z hlediska hodnoceni, nebot’ pro zadavatele je z pohledu
hospodarného vynakladani verejnych prostredk(i podstatné, jakou castku skutecné z verejnych
penéz zaplati. V opacném pripadé by mohlo dojit k situaci, Ze verejnou zakazku ziska Gcastnik,
ktery dotaci neziskal, ale fakticky bude pak zadavatel hradit podstatné vyssi kompenzaci, nez
by tomu bylo u tGcastnika s dotaci.

Zadost ¢. 22 ze dne 5. 10. 2020:

Zadavaci dokumentace prostiednictvim clanku 70. Dalsi podminky pro uzavieni smlouvy
pozaduje v ramci soucinnosti pred uzavienim smlouvy predlozit kopii smlouvy o kompenzaci
slev, ktera bude uzaviena s Ministerstvem dopravy. Soucasti takové smlouvy je i prehled
linkospoju, které dopravce zajistuje. Uchaze¢ ma pochybnost, Ze v okamziku vyzvy dle §122
odst. 3 ZZVZ bude mozné mit pozadovanou smlouvu uzavienu vzhledem k nutnosti mit
k dispozici konkrétni jizdni fady. PredevSim existuje moznost, Ze uchazeC nebude mit
uzavienou smlouvu na zajistovani sluzeb zakladni dopravni obsluznosti na vSechny
provozované linky ve verejné zakazce se Zadavatelem. V tuto chvili nemudze uzavfit smlouvu
s Ministerstvem dopravy na linky soutézené ve verejné zakazce. UchazeC pozaduje Upravu
zadavaci dokumentace, aby vyse uvedena povinnost ¢asové navazovala.

Informace zadavatele:

Clanek 10 zadavaci dokumentace jasné rozdéluje dokumenty, které jsou daldi podminkou
uzavieni smlouvy, na ty, které je trfeba dolozit na vyzvu dle § 122 odst. 3 ZZVZ
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(originaly/ovérené kopie dokladl o kvalifikaci, resp. doklady o splnéni technické kvalifikace
ve zvySeném rozsahu), a doklady ostatni, které je vybrany dodavatel povinen predlozit az pred
uzavienim smlouvy. Tedy tyto doklady vcetné Smlouvy o kompenzaci slev je vybrany dodavatel
povinen dolozit az bez zbytecného odkladu poté, co bylo odeslano oznameni o vybéru dle
§ 123 ZZVZ a marné uplynula lhita pro podani namitek proti jeho vybéru. Doba potiebnéa pro
sjednani takové smlouvy s Ministerstvem dopravy pak je spada do casového Useku, ktery neni
zbytecnym odkladem a zadavatel je povinen ho vyckat.

Zadost ¢. 23 ze dne 5. 10. 2020:

Clanek 5.2 (b) Smlouvy uvadi, e pfilohu ¢. 6 tvofi Grafikon. Také podle ¢lanku 5.4 se objednatel
zavazuje dopravci predlozit Grafikon. Terminem Grafikon byvaji definovana graficka Cci
tabulkova znazornéni vybraného procesu v Casovych navaznostech. Uchaze¢ zadné takové
znazornéni v zadavaci dokumentaci nenasel. Uchaze¢ tedy zada Zadavatele o dodani
zminéného Grafikonu.

Informace zadavatele:

Grafikon je v Definicich (pfiloha ¢. 13 zadavaci dokumentace) definovan jako zpracovani
Jizdniho fadu pro organizaci provozu na Autobusovych linkach. Grafikon pro kazdy Spoj urcuje
Kategorii Pouzivanych vozidel, rozdéleni dle Paliva, rozdéleni dle Nizkopodlaznosti a Garance
navaznosti. Grafikon si Objednatel a Dopravce predavaji elektronicky ve formatu JDF nebo ISY,
dale v podobé Souhrnu linek a turnusl ve formatu XLS nebo obdobném.

Dle odst. 7.4 zadavaci dokumentace se Prfilohou ¢. 6 Smlouvy (Grafikon (modelovy)) stane
Priloha ¢. 3 zadavaci dokumentace.

Zadost ¢. 24 ze dne 5. 10. 2020:

Clanek 5.4.1 Smlouvy upravuje pravo objednatele urcit, které spoje musi byt provozovany
velkym autobusem, tj. kategorie VELKY (,D"). Uchaze¢ 7ad4 Zadavatele o ujisténi, ze pokud
Uchazec ve své nabidce nenabidne zadny velky autobus (ve vybranych dil¢ich castech verejné
zakazky), Zadavatel nebude mit moznost urcit v budoucnu spoje provozované velkym
autobusem.

Informace zadavatele:

Zadavatel mUze pozadovat Kategorie Velky autobus (,D") i v pfipadé, Ze vychozi pocet
takovych vozidel je nulovy, avSak pouze za podminek stanovenych v odst. 5.15 az 5.18 Smlouvy.
Dopravce v takovém pfipadé obdrzi navySenou Uhradu naklad( vazanych na vozidla skrze
tzv. Koeficient zmeény Kategorie vozidla, jak je popsano ve Vypoctu kompenzace (pfiloha ¢. 12
zadavaci dokumentace).
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Zadost & 25 ze dne 5. 10. 2020:

V odstavci 6.15 (d) Smlouvy je uvedeno, zZe Uhradé poplatk( za vjezd na autobusova nadrazi
predchazi odsouhlaseni Objednatele. Uchaze¢ z uvedeného vyvozuje skutecnost, ze pokud
Objednatel neposkytne soucinnost pfi odsouhlaseni vyse poplatk(, neni povinen je dopravci
uhradit. Uchazec zada Zadavatele o upresnéni postupu odsouhlasovani vyse poplatkd za vjezd
na autobusova nadrazi.

Informace zadavatele:

Zadavatel v prvé rfadé uvadi, Zze v ramci verejné zakazky hleda dopravce, ktery bude po dobu
10 let ve vzajemné soucinnosti pro kraj provozovat verejnou linkovou dopravu. Tedy hleda
soukromého partnera pro vztah, ktery se svymi znaky blizi partnerstvi verejného a soukromého
sektoru. Z tohoto pohledu je samoziejmé primarném zajmem kraje, aby veskeré smluvni
mechanismy radné fungovaly a bude dopravci poskytovat veskerou potfebnou soucinnost.

Navic, dle nazoru zadavatele z predmétného odstavce 6.15 pism. d) Smlouvy plyne narok
dopravce na Uhradu poplatku za vjezd na autobusova nadrazi bez dalsiho, resp. postaci, pokud
dopravce vyvine ¢innost smérujici k projednani vyse tohoto poplatku se zadavatelem (tedy
napriklad zaslanim zadosti o projednani do datové schranky zadavatele). Pfredjednani jeho vyse
chape zadavatel spiSe jako ochranu pred moznym zneuzivanim situace ze strany vlastnikd
autobusovych nadrazi.

Zadost ¢. 26 ze dne 5. 10. 2020:

V odstavci 8.2 Smlouvy je uvedeno, ze HW a SW potrebny pro kontaktni misto zajisti a preda
objednatel, resp. spolecnost OREDO. Uchazec¢ zada o konkrétni specifikaci poskytovaného HW
a SW.

Informace zadavatele:

Zadavatel je presvédcen, ze uvedena specifikace HW a SW, ktera nijak nevstupuje do kalkulace
Ucastnika, neni tieba pro pfipravu a zpracovani nabidky. Bude proto poskytnuta az vybranému
dodavateli v rdmci pInéni Smlouvy.

Zadost ¢. 27 ze dne 5. 10. 2020:

V odstavci 9.13 Smlouvy je upraveno pravo objednatele pozastavit platbu jakékoliv zalohy nebo
doplatku v pripadé, Ze je dopravce v prodleni se splnénim kterékoli své smluvni povinnosti.
Vzhledem k mnozstvi smluvnich povinnosti, které svym vyznamem neovliviuji kvalitu
poskytované sluzby, povazuje Uchazec toto ustanoveni za neprimérené.
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Informace zadavatele:

Predmétem zadosti o vysvétleni dle § 98 ZZVZ neni vyjednavani o smluvnich podminkach
verejné zakazky. Zadavatel ujiStuje Ucastnika, Ze svych opravnéni nebude zneuzivat,
a na uvedeném ustanoveni setrvava.

Zadost ¢. 28 ze dne 5. 10. 2020:

Podle odstavce 11.4 Smlouvy je objednatel opravnén pozadovat zaplaceni smluvni pokuty ve
vysi 10.000 K¢ denné po dobu trvani prodleni s pInénim kterékoliv povinnosti specifikovanych
v odst. 7.3, odst. 7.3, odst. 7.4, odst. 7.5, odst. 7.14, odst. 7.14,... Vzhledem k mnozZstvi povinnosti
v téchto odstavcich povazuje uchazec denni vysi pokuty za nepfimérené vysokou. Pro priklad
uvadime zpozdéni v informacni povinnosti v fadu tydn(, které pfimo s poskytovanou sluzbou
nesouvisi a jejimz nasledkem by byla pokuta na drovni statisict korun.

Informace zadavatele:

Zadavatel je vtéto véci toho nazoru, ze smyslem smluvnich pokut je predevsim odradit
Dopravce od porusovani predmétnych povinnosti. VétSina predmétnych povinnosti, resp. jejich
neplnéni by pfitom méla zasadni dopad na poskytovani sluzby verejnosti. Z tohoto divodu
zadavatel setrvava na uvedenych ustanovenich.

Zadost &. 29 ze dne 5. 10. 2020:

Technické a provozni standardy upravuji v bodu 2.6 zavazné terminy na zajisténi povinnosti
dopravcl dle standardu vybaveni zastavek a oznacnikd. V pripadé nového jizdniho fadu je
uvedena lhita nejdfive 5 pracovnich dnl pred jejich zménou, ale vyvéseni tarifni mapy IREDO
je omezeno |h{itou 3 pracovni dny pred jejich zménou. Uchaze¢ povazuje tfidenni Ih{itu za
nedostatecnou a pozaduje jeji prodlouzeni na také alespon 5 dni, jako je tomu u jizdnich radd.

Informace zadavatele:

Zadavatel souhlasi se sjednocenim lhity na pét dni prfed zménou. Uvedena Uprava bude
provedena v predmétné priloze pred podpisem Smlouvy s vybranym dodavatelem.

Zadost ¢. 30 ze dne 5. 10. 2020:

Technicke a provozni standardy v clanku 3.1 Terminologie definuje pojem ,Nove vozidlo" jako
vozidlo s uvedenim do provozu po terminu zahajeni smluvniho provozu. Uchaze¢ upozornuje
na nemoznost naplnit uvedenou definici - vozidla nové pofizena za Ucelem plnéni smlouvy
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nemohou byt uvedena do provozu po zahajeni provozu. Uchazec zada Zadavatele u Upravu
zadavaci dokumentace.

Informace zadavatele:

Zadavatel dékuje za upozornéni a méni definici pojmu ,Nové vozidlo” v ¢l. 3.1 Technickych
a provoznich standardu (pfiloha ¢. 7 zadavaci dokumentace) tak nasledovné: ,znamend vozidlo
s uvedenim do provozu nejdrive v terminu zahdjeni poskytovani Sluzby, které bylo porizeno
za tcelem plnéni Smlouvy, nebylo Zddnym zpiisobem provozovdno v Ceské republice ani v jiném
staté ani nebylo pouzivdno ke zkusebnim ¢i predvdadeécim uceldim”. Uvedena zména bude v této
priloze provedena pred podpisem Smlouvy s vybranym dodavatelem.

Tato nova definice je shodna s definici uvedenou v pfiloze ¢. 13 zadavaci dokumentace
(Definice pojmd).

Zadost ¢. 31 ze dne 5. 10. 2020:

Technické a provozni standardy v odstavci 3.2.2.1 pozaduji vybaveni elektronickym
informacnim panelem umisténym pres celou Sifi celniho okna. Uchaze¢ povazuje tento
pozadavek za nesmyslny, predni informacni panel je vzdy uzsi nez Celni sklo, jinak by jej nebylo
mozné do autobusu instalovat. Uchazec zada Zadavatele u Upravu zadavaci dokumentace.

Informace zadavatele:

Zadavatel sohledem na rdzné typy autobusd nestanovil minimalni a maximalni S$ifi
informacniho panelu. Z formulace jasné vyplyva povinnost Dopravce pofidit panel o $ifi, ktera

vvvvvv

Zadost ¢. 32 ze dne 5. 10. 2020:

V odstavci 6.1 Technickych a provoznich standardt je specifikovan pozadavek objednatele na
nasazeni nového vozidla v ramci uzavirky. Pojem ,nové vozidlo" je definovan v ramci
terminologie v Uvodu kapitoly Standard vozidel. Uchaze¢ povazuje formulaci uvedenou v odst.
6.1 za chybnou a z&4da o Upravu zadavaci dokumentace.

Informace zadavatele:

Zadavatel je presvédcen, Ze vyznam uvedeného odstavce je zfejmy, nicméné pro odstranéni
pochybnosti nahrazuje v odst. 6.1 Technickych a provoznich standardd (pfiloha ¢. 7 zadavaci
dokumentace) spojeni ,nové vozidlo" spojenim ,dalsi vozidlo". Uvedena zména bude do této
pfilohy promitnuta pred podpisem Smlouvy s vybranym dodavatelem.
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Zadost ¢ 33 ze dne 5. 10. 2020:

V odstavci 7.1 Technickych a provoznich standardd, ktery se tyka zajisténi spoju a dodrzeni
trasy, se Zadavatel zfejmé omylem odkazuje ve Ctvrtém odstavci na bod 4.7 PTS PK, ktery
specifikuje doplnkovy standard ,Wi-Fi". Uchaze¢ zada Zadavatele u Upravu zadavaci
dokumentace.

Informace zadavatele:

Zadavatel dékuje za upozornéni a v odst. 7.1 Technickych a provoznich standard( (pfiloha ¢. 7
zadavaci dokumentace) vypousti slova ,(viz bod 4.7 PTS Pk)". Uvedend zména bude
v pfedmétné priloze provedena pred podpisem Smlouvy s vybranym dodavatelem.

Zadost ¢. 34 ze dne 5. 10. 2020:

V priloze ¢. 12 ZD Vypocet kompenzace k cenotvorné polozce ¢. 14a Odpisy vozidel neni
pfifazen zadny cenovy index. Pro dopravce, ktery zamysli béhem plnéni smlouvy obnovovat
vozovy park, nema indexaci pokryt budouci rlist pofizovacich cen autobus(l. Uchazec¢ zada
Zadavatele u Upravu zadavaci dokumentace

Informace zadavatele:

Zadavatel setrvava u cenotvorné polozky ¢. 14a Odpisy vozidel na nastaveni bez cenové
indexace, nebot’ odpisy jsou hrazeny zpétné z pofizené investice a jeji vyse se jiz v nasledném
obdobi neméni. Pokud ucastnik bude obnovovat vozovy park pribézné a kalkuluje s nartstem
porizovacich cen autobusl, je nutné tento predpoklad do jednotkové ceny promitnout
takovym zplisobem, Ze Ucastnik vypocita celkovou hodnotu odpis uhrazenych po dobu plnéni
Sluzeb a vydéli je celkovym vychozim dopravnim vykonem béhem plnéni Sluzeb. Pfitom plati
predpoklad, Ze vozidla pofizend pozdéji se svymi odpisy nepromitnou do této cenotvorné
polozky v pIné mife (tj. budou odepisovana i po ukonceni obdobi poskytovani Sluzeb).

Zadost ¢. 35 ze dne 5. 10. 2020:

V priloze ¢. 12 ZD Vypocet kompenzace je k cenotvornym polozkam ¢. 16 Pfimé mzdy a ¢. 17
Socidlni a zdravotni pojisténi pfifazen cenovy index mezd v dopravé a skladovani. Rist mezd
ridicl autobusd byl v poslednich letech zapficinén predevsim kazdorocnim rlstem zarucené
mzdy. Rst mezd ostatnich profesi v odvétvi H ,Doprava a skladovani" nekopiruje progresivni
rGst mezd fidicd v linkové dopravé. Uchazec 74da Zadavatele o zarazeni rlistu zarucené mzdy
do indexovani mezd.
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Informace zadavatele:

Zadavatel je presvédcéen, ze cenovy index CSU pro mzdy v dopravé a skladovani odrazi
i zminéné kazdoroc¢ni narlsty zaru¢ené mzdy, byt's uréitym zpozdénim vici redlnym termintim
zmény zaruCené mzdy. S touto vlastnosti statistického Udaje, kterou zadavatel bohuzel
nedokaze dale ovlivnit ve prospéch Dopravce, by mél Gcastnik pocitat pri konstrukci cenové
nabidky v polozkach ¢. 716 Pfimé mzdy a C. 17 Socidalni a zdravotni pojisténi.

Zadost ¢ 36 ze dne 7. 10. 2020:

Radi bychom se zeptali na konkretizaci k zadavaci dokumentaci vybérového fizeni na dopravce
pro Pardubicky kraj. Zajiméa nas, zda do prokazatelnych kilometr( se pocitaji kilometry z NAD
(nahradni autobusové dopravy - vylukové jizdni rady), kilometry z MHD.

Informace zadavatele:

Zadavatel predpoklada, Ze jde o dotaz vztahujici se k moznosti prokazani technické kvalifikace
dle odst. 5.3 zadavaci dokumentace. Zadavatel stanovil, Ze k prokazani technické kvalifikace
musi Ucastnik dolozZit, Ze ve stanoveném rozsahu provozoval vefejnou linkovou osobni dopravu
ve smyslu ustanoveni § 2 odst. 7 pism. a) zakona ¢. 111/1994 Sb., o silnicni dopravé, ve znéni
pozdéjsich predpist. Citované ustanoveni pfitom fika, ze se rozumi ,verejnou linkovou
dopravou doprava, pri které jsou prepravni sluzby nabizeny podle pfedem vyhlasenych podminek
a jsou poskytovany k uspokojovani prepravnich potreb; pokud je doprava uskutecriovana pro
potreby mésta a jeho pfiméstskych oblasti, jedna se o méstskou autobusovou dopravu,”. Oproti
tomu NAD je definovana v § 2 odst. 13 citovaného zakona: ,Nahradni autobusova doprava je
linkovd osobni doprava provozovand namisto docasnée prerusené nebo docasné omezené drdazni
dopravy na draze celostatni, regionalni, tramvajové, trolejbusové nebo na draze specialni.”

Z uvedeného tedy vyplyva, Ze vyznamné zakazky (reference) spocivajici v provozovani méstské
autobusové dopravy Ize pro prokazani technické kvalifikace vyuzit, naproti tomu reference
z NAD nikoliv.

V navaznosti na provedené Upravy, zejména zménu v ramci odpovédi na zadost ¢. 2 a 14
(Cast A) zadavatel prodluzuje IhGtu pro podani nabidek

do 6. listopadu 2020 do 10:00 hod.
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V Pardubicich dne dle data el. podpisu
Mgr. David Dvorak, LL.M.,Ph.D.

/ DigitdIni podpis:
Q 08.10.2020 17:02
Pardubicky kraj
pravné zastoupeny
MT Legal s.r.o., advokatni kancelar

Mgr. David Dvorak, Ph.D., LLM.
(podepsano elektronicky)
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