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Uvod

Na zakladé objednavky firmy Mostni projekce s.r.o. byla provedena diagnostika vozovky
silnice 11/322 v useku Chvaletice-Trnavka.

Cilem diagnostickych praci bylo zjisténi stavu poruSeni povrchu vozovky a zjisténi stavu
unosnosti konstrukce vozovky a podlozi tak, aby mohl byt doporuéen optimalni navrh oprav
v souladu s platnymi narodnimi pfedpisy.

Posouzeni stavu vozovky a navrh opatieni byly provedeny v souladu s

e TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek (schvaleno MD CR pod &. j. 164/10-910-IPK
s u€innosti od 1. bfezna 2010),

e TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek (schvaleno MDS CR pod &. j. 165/10-
910-IPK/1 s u€innosti od 1. bfezna 2010),

e TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (schvaleno MD CR OPK pod &. j. 517/04-
120 RS/1 ze dne 23. 11. 2004 s ucinnosti od 1. prosince 2004)

e TP 170 Dodatek (schvaleno MD — OSI, ¢&j. 682/10-90-IPK/1 ze dne 12. 8. 2010, s ucinnosti od
1. Zafi 2010).

Mé&feni Unosnosti bylo provedeno v souladu s TP 87 a CSN 73 6192 — Razova zatéZovaci

zkouska netuhych vozovek a podloZzi.

1 Lokalizace useku

Pfedmétem diagnostiky je usek silnice 11/322 v Useku Chvaletice-Trnavka v provoznim
stani¢eni od km 18,078-18,278, celkova délka useku je 0,200 km.

Lokalizace _jevu: Pro lokalizaci neproménnych i proménnych parametrl vozovek,
tedy i poruch, bod méfeni unosnosti, vyvrtll a sond, je z didvodu jednoznacné identifikace vyskytl
jevll pouzivan ,uzlovy lokaliza¢ni systém®. Silnice definovana standardnim &iselnym oznacenim je
v mistech kfizovatek rozdélena na uzlové Useky. Kazdy uzlovy usek ma jednoznaény zacatek
a konec. Pro jednoznacnou lokalizaci je nutné uvazovat i smér provadéni méreni.

StaniCeni vyskytu poruseni a méfenych mist unosnosti vychazi z udaju zjisténych pfi vlastnim
méfeni. Tato jsou automaticky zaznamenavana méficimi zafizenimi pouzitymi pfi diagnostice.

V kapitolach tykajicich se vyhodnoceni stavu povrchu a konstrukce vozovky (5.1 az 5.3)
a souvisejicich pfilohach je vozovka hodnocena spole¢né pro oba jizdni pruhy (zpravidla stav
povrchu), nebo individualné pro kazdy jizdni pruh (zpravidla unosnost).
Jizdni pruhy jsou zna€eny nasledovné:
. jizdni pruh 1 — je pravy jizdni pruh ve sméru nacitani uzlového staniceni
. jizdni pruh 2 — je levy jizdni pruh ve sméru nacitani uzlového staniceni

2 Charakteristiky prostredi

Navrhova Uroveri poruseni (NUP) vozovky na méfeném useku byla na zakladé TP170
v souvislosti s jeho dopravnim vyznamem a dopravnim zatizenim zvolena na urovni D1.

Dopravni_zatizeni (DZ) bylo zadano na zakladé udaju z celostatniho scitani dopravy v roce
2010. Na pfedmétném useku silnice se nachazi scitaci usek €. 5-1290, na kterém byly zjistény
hodnoty poctu tézkych nakladnich vozidel za 24 hod. v obou smérech TNV, = 507, coz odpovida
tfidé dopravniho zatizeni lll. Pro u€ely posouzeni unosnosti byl proveden pfepocet na denni pocet
prejezdu navrhovou napravou (Nq). Tento vypocet je uveden v Priloze 3 zpravy.

Konstrukce vozovky byla zjiStovana na jadrovych vyvrtech a kopanych sondach, na kterych
byl zjistén typ a tloustka podkladnich vrstev. Odbér jadrovych vyvrtl byl proveden akreditovanou
laboratofi VUT FAST Brno.

Vozovka je na posuzovanych Usecich tvofena konstrukci z dvou vrstev asfaltového betonu
(AB) v primérné tloustce 225 mm. Podkladni vrstva byla ve vétSiné pfipadu detekovana jako
Stérkodrt’ v tloustce 240-250 mm. Podrobné viz Priloha 4.




3 Vizualni prohlidka

Jedna se o dvoupruhovou netuhou vozovku kategorie S 11,5 s asfaltovym krytem a
nestmelenou podkladni vrstvou, ktera se v daném Useku nachazi na nasypovém télese.

Vozovka byla v minulosti opravovana. Obrusna vrstva vozovky je z asfaltového betonu, ktery
je v celém useku prekryt asfaltovym natérem. Asfaltovy natér vykazuje ztratu kameniva
nerovhomérné po celém useku. Nékteré casti jizdnich pruh( jsou opraveny lokalni vymeénou
obrusné vrstvy. Na povrchu vozovky jsou pfFicné rozvétvené trhliny oSetfené tryskovou metodou,
dale lokalni uzké trhliny a obCasné vytluky. Téz nékteré lokalni trhliny a vytluky byly opraveny
tryskovou metodou. Ve sméru staniCeni je v pravé jizdni stopé vyjeta kolej max. hloubky 8 mm,
proti sméru staniCeni pak dtto max. hloubky 10 mm.

Obrazova dokumentace k vizualni prohlidce je uvedena v PrFiloze 1 této zpravy.

4 Popis méreni a posouzeni unosnosti vozovky

Posouzeni unosnosti vozovky bylo provedeno na zakladé méfeni unosnosti vozovky razovym
zafizenim — deflektometrem CarlBro PRIMAX 3000 (SN-9705-050 / 0805-302). Vyhodnoceni bylo
provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® Design v. 10.0.18.

Princip méfeni spodiva v padu zavazi o dané hmotnosti z dané vysky na zatézovaci desku
tak, aby dynamicky raz vyvolany padem zavazi odpovidal ucinku pfejezdu kola navrhové napravy
rychlosti 50-70 km/h. Tento dynamicky raz, resp. jeho Sifeni je zaznamenano sadou snimacu
umisténych na povrchu vozovky za ucCelem popsani charakteristik dvou az tfivrstvého systému
konstrukce vozovky. Na zakladé zméfené prahybové Cary jsou na kazdém méfeném bodé
programem stanoveny moduly pruznosti vrstev systému.

Dle definovaného dopravniho zatizeni je nasledné stanovena zbytkova zivotnost vozovky.
V mistech méfeni, kde neni dosazeno zivotnosti stejné jako je délka navrhového obdobi, program
navrhne zesileni konstrukce vozovky pfidanim vrstvy AB tak, aby bylo dosaZzeno Zivotnosti 25 let
(tj. bézné navrhové obdobi).

Mé&reni bylo v podélném sméru provedeno metodou s krokem méfeni 25 m stfidavé v obou
jizdnich pruzich s pfihlédnutim k lokalnim podminkam, v pfiéném smeéru ve vnéjsi stopé kol vozidel
tak, jak predepisuiji pfislusné TP a CSN.

Vypocet byl proveden s uvazovanim dalSich doplfiujicich parametru:

¢ soucinitel pretvoreni (Poissonlv koef.) v=0,35
e meziro¢ni narlst intenzity TNV m=0%
e E-modul zesilovaci vrstvy E=5500 MPa
e navrhova teplota t=20°C

5 Posouzeni unosnosti vozovky

Pro dané dopravni zatiZzeni dle platné navrhové metody lze povazZovat stavajici skladbu
konstrukce vozovky zjisténou na jadrovych vyvrtech a sondach jako homogenni a dostate¢né
dimenzovanou.

Méfeni unosnosti bylo provedeno dne 26. 11. 2018 pfi primérné teploté povrchu vozovky
+6,7°C. Podrobné vysledky méfeni a vyhodnoceni jsou uvedeny v Pfiloze 1 a 2.

Na zakladé vypoctu unosnosti |ze konstatovat nasledujici zavéry:

e Hodnoty moduld pruznosti krytovych vrstev jsou vzhledem k vy3si tloustce a aktualnimu
poruseni zna¢né nehomogenni s primérnou hodnotou 8263 MPa s minimalnimi hodnotami
v mistech poruseni trhlinami v hodnotach 3000-4000 MPa.

e Obdobné hodnoty nestmelené podkladni vrstvy vykazuji pfi témeéf 50% variabilité
priimérnou hodnotu 458 MPa, coz odpovida navrhovému modulu pruznosti Stérkodrti.

e Hodnoty modult pruznosti podlozi Ize hodnotit pfi priméru Epe=201 MPa jako
nadprameérné.




6 Navrh technologie opravy

Na zakladé uvaZzovaného dopravniho zatiZzeni, stavu poruSeni povrchu vozovek, zjisténého
konstrukéniho slozeni, dale s uvazovanim mistnich podminek Ize doporucit nize uvedena opatfeni,
ktera ve smyslu TP 87 uvedou stavajici vozovky do vyhovujiciho stavu provozni zpUsobilosti.

Usek 1: km 18,078-18,278 — Chvaletice-Trnavka 2 - délka 200 m
Stav: uzké-rozvétvené trhliny, vyjeté koleje, vyspravky;
unosnost vyhovujici; tl.asf.vrstev (AV) 225 mm

Varianta A — vyména krytu vozovky
o Odfrézovani obrusné a lozné vrstvy vozovky v celé Sifce do hloubky -110 mm

e Spojovaci postiik PS-C 0,30-0,60 kg/m? (dle CSN 73 6129)
e PolozZeni obrusné vrstvy ACL 22S v tl. 70 mm (dle CSN EN 13108-1)
e Spojovaci postiik PS-C 0,35 kg/m? (dle CSN 73 6129)
e Polozeni obrusné vrstvy SMA 11S v tl. 40 mm (dle CSN EN 13108-1)

Varianta B — vyména krytu se zvySenim nivelety
Na zakladé konzultace s projektantem o objektivni potfebé upravy nivelety useku

v podélném a pfi¢ném profilu je navrzena nasledujici varianta opravy

o Odfrézovani obrusné vrstvy vozovky v celé Sifce do hloubky -100 mm pod uroven

stavajiciho povrchu vozovky (vyrovnani pfiéného profilu vozovky)

e Spojovaci postfik PS-C 0,50 kg/m? (dle CSN 73 6129)

e Polozeni vrstev ACP 16+ (dle CSN EN 13108-1) v tloustce 0-100 mm (nabé&hovy klin)

e Spojovaci postfik PS-C 0,35 kg/m? (dle CSN 73 6129)

e Polozeni lozné vrstvy ACL 16S (dle CSN EN 13108-1) v tloustce 60 mm

e Spojovaci posttik PS-C 0,35 kg/m? (dle CSN 73 6129)

e PoloZeni obrusné vrstvy ACO 11S (dle CSN EN 13108-1) v tloustce 40 mm

Pro plynuly pfechod mezi vozovkou v okoli mostu a na mosté bude zfizen v urovni podkladni

vrstvy pfechodovy klin z vrstvy ACP 16+ o proménné tloustce dle projektové dokumentace.

7 Zaver

Diagnosticky prizkum pfedmétného uUseku silnice prokazal neuspokojivy stav krytu vozovky
ve smyslu nevyhovujicich povrchovych vlastnosti vozovky pfi bezproblémové unosnosti vozovky,
projevujici se vyjizdénim koleji a trhlinami v krytu vozovky.

Optimalni variantou opravy vozovky vyména krytu vozovky, pfi niz bude nahrazena obrusna a
loZna vrstva vozovky obsahujici téZzené kamenivo, ktera je pravdépodobnou pfiinou vyjizdéni
koleji.

Variantné byla po dohodé s projektantem navrZzena Uprava, ktera eliminuje stavajici
porusovani vozovky a zaroven upravi polohu nivelety v podélném a pficném smeéru.

V krytovych vrstvach je navrzena smés se zvySenou odolnosti proti trvalym deformacim

pouzity asfaltové vrstvy nejvyssi kvality, ve varianté B vrstvy odpovidajici charakteru Il.tfidy silnic.

VYPRACOVANi ZPRAVY /%Z/C ;
Ing. Ludék Malis

Datum: 4. 2. 2019
Misto: Brno

PavEx Consulring, s.r.0.
[ Diagnostika vozovek

Snbskd 77, 612 00 BRNO
TELFAX 541 589 243 DIC: CZ63487624
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Priloha 1

Stav poruseni povrchu vozovky

vizualni prohlidka / fotodokumentace

PavEx® Consulting, s.r.o. © 2019



Obr. 1: Most ¢. 322-011

Obr. 2: Pohled na ¢ast posuzovaného useku



Obr. 3: Ztrata kameniva asfaltového natéru

Obr. 4: PFiéna rozvétvena trhlina opravena tryskovou metodou



Obr. 5 Vytluky v obrusné vrstvé, oprava tryskovou metodou

Obr. 6 PloSné vyspravky obrusné vrstvy, vytiuky



Obr. 7 Nepravidelné trhliny

Obr. 8 Vyjeta kolej v pravém jizdnim pruhu, km 18,110



Obr. 8 Vyjeta kolej v levém jizdnim pruhu, km 18,215 (cca 10 mm)



Diagnostika vozovky

Priloha 2
Meéreni unosnosti vozovky

1 1 Meérena data unosnosti
1 2 Graf mérenych prihyb
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PavEx Consulting, s.r.o.

PavEx

Mérena data unosnosti

Zakaznik: Mostni projekce

Soubor: Chvaletice
Silnice: 11/322

Srbska 53, 612 00 BRNO

Useky: 9

Uzly:

Nazev akce: Chvaletice-Trnavka
Datum méreni: 26.11.2018
Datum zpracovani: 18.01.2019

Méril: Pavel Zarek

Vyhodnotil: Ing. Ludék Malis
Typ povrchu vozovky: AB

Bod Staniceni Jizdni Tlak Teplota Y1 Y2 Y3 Y4 Y5 Y6 Y7 Y8 Y9
% Uzlové  Provozni  pruh [kPa]  povrchu [um] [um] [um] [wm] [um] [um] [um] [um] [um]
3 [m] [°C] 0 200 300 450 600 900 1200 1500 1800
1 0 18078 1 694 6,7 124 115 104 90 77 52 37 26 20
2 2 15 18093 2 675 6,7 156 132 118 106 94 68 55 41 33
& 3 25 18103 1 697 6,7 165 152 137 118 102 71 52 37 29
4 39 18117 2 681 6,7 138 134 127 118 110 51 43 33 28
5 50 18128 1 690 6,7 107 99 92 82 73 54 44 33 26
6 65 18143 2 679 6,7 211 184 158 130 109 71 52 37 30
7 75 18153 1 694 6,7 145 134 120 104 88 61 42 26 23
8 90 18168 2 695 6,7 122 114 104 93 82 62 49 37 30
9 100 18178 1 694 6,7 112 106 98 89 80 61 50 38 30
10 115 18193 2 697 6,7 214 187 159 127 103 65 49 36 31
11 125 18203 1 675 6,7 149 139 128 113 100 74 56 40 31
12 140 18218 2 686 6,7 169 138 120 102 88 62 48 35 28
13 150 18228 1 679 6,7 128 120 111 98 86 63 49 35 28
14 165 18243 2 694 6,7 191 169 145 118 95 60 44 33 26
15 175 18253 1 671 6,7 84 79 73 67 61 46 37 29 22
16 190 18268 2 704 6,7 248 198 158 123 93 59 44 32 26
MIN 671 6,7 84 79 73 67 61 46 37 26 20
MAX 704 6,7 248 198 159 130 110 74 56 41 33
PRUMER 688 6,7 154 138 122 105 90 61 47 34 28
SMODCH 10 0,0 43 32 24 17 13 7 6 4 3
Variabilita 1% 0% 28% 24% 20% 16% 14% 12% 12% 12% 13%
PrﬁhYbOVé ééry Poloha snimacée [mm]
0 300 600 900 1200 1500 1800
0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ;
'g 100
e MIN
% =—o=—PRUMER
a 200 et MAX
300
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11/322 Chvaletice-Trnavka
Prahybové c¢ary
sefazeno dle staniceni
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Diagnostika vozovky

Priloha 3
Vyhodnoceni unosnosti vozovky

1 Vypocet dopravniho zatizeni

2 Vypocet charakteristik unosnosti méreného useku
3 Graf zesileni a zbytkové zivotnosti

4  Graf moduld pruznosti

5 Lokalizace méfenych mist

PavEx® Consulting, s.r.o. © 2019



Dopravni zatizeni dle dat RSD CR a pfepocet dle TP 170 Odhad

Parametry useku Parametry dopravy Vypocéet dopravniho zatizeni
X
<
3 >
3 2
e | S| 8§ |E|E 2
£ = = g = ~|lalo|l2]| 5
o n (%2] O [ o JLN|SN[SNP[ TN |TNP|NSN| A |AK| X |TNVG(Nd|O O O |O TDZ
extravilan | 321| 133] 11| 76| 15[ 98| 3| 0| 29%] 507 0,5/1,0/0,7(1,0]1,0] 1
EPA| 322 | 5-2190 1
intravilan | 321] 133] 11| 76| 15| 98| 3| 0] 29%] 507 0,5/1,0]/0,7(2,011,0] 1

Pripustné hodnoty soucinitelti dopravniho zatizeni

Soucinitel rozdéleni dopravy

1,00 jednopruhové komunikace

0,50 obousmérné dvoupruhové

0,45 se dvéma pruhy v jednom sméru
0,40 s tfemia vice pruhy v jednom sméru

C1

Soucinitel fluktuace stop TNV
1,0 pro uroven DO a D1 a tfidu lll az S, autobus, trolejbus zastavky
C2 . .
0,7 pro ostatni kombinace

Soucinitel spektra zatizeni TNV
0,5 bézné zatizeni
C3 0,7 podil 20% - 50% naprav nad 10 t ( mezinarodni a dalkova doprava, zastavky autobusu a trolejbusu)
1,0 podil nad 50% naprav nad 10 t (blizkost vyroby surovin a stavebnich hmot)

Soucinitel rychlosti pohybu TNV
ca 1,0 navrhova rychlost nad 50 km/h
2,0 navrhova rychlost 50 km/h a menSi nebo pfi zastavovani vozidel

Soucinitel spolehlivosti poruSeni vozovky
0,6 uroven navrhového poruseni DO
YDi 1,0 droven navrhového poruseni D1
2,8 uroven navrhového poruseni D2

Uvazované typy vozidel dle TP 170

LN - lehka nakladni vozidla (uzite€nd hmotnost do 3.5t),[vozidel/den]

SN - stfedni nakladni vozidla (uzite€na hmotnost 3.5-10t), [vozidel/den]

SNP - stfedni nakladni vozidla s pfivésy, [vozidel/den]

TN - tézka nakladni vozidla (uzite€na hmotnost nad 10t), [vozidel/den]

TNP - téZka nakladni vozidla s pfivésy (uzite€na hmotnost nad 10t), [vozidel/den]
NSN - naveésoveé soupravy nakladnich vozidel, [vozidel/den]

A - autobusy, [vozidel/den]

AK - kloubové autobusy, [vozidel/den]

PavEx® Consulting, s.r.o. © 2019



PavEx Consulting, s.r.o. Srbska 53, 612 00 BRNO

Vypocet charakteristik Unosnosti méreného useku

Zéakaznik : Mostni projekce
Soubor : Chvaletice
Silnice : 11/322 Useky: 9
Uzly:
PavEx
Nazev akce: Chvaletice-Trnavka Navrhové obdobi: 25
Datum méreni: 26.11.2018 Typ povrchu vozovky: AB
Datum vyhodnoceni: 18.01.2019 Verze programu RoSy design: 10.0.18
Vypoctové parametry Soupis zkratek poznamek
Polomér zat. desky 150 mm A mozaik./blokové lokalni trhliny  T,R trhlina pfiéna, rozvétven F6 koleje
Dotykovy tlak 0.707 MPa F4 mozaikové plodné trhliny N,F5 sitové trhliny lokalni/plo$né
Podlozi v 0,35 V,F3 vytluky lokalni,plo$né D,F1  deformace voz. lokalni/plo$na
Roéni rist dopravy 0,0% F vyspravky M most
Navrhova teplota 20 °C F8 ztrata drsnosti, poceni povrchu ! anomalie v méfrenych datech
Sezonni faktor 1,00 E,F2 lokalni eroze, ploSna hl. koroze K poruchy pfi krajnici
Modul zes.vrstvy 5500 MPa w vpust, poklop kanalizace (0] obrus, zacinajici hl. koroze
Bod Staniceni Poznamky Tloustky vrstev Moduly pruznosti vrstev TNV=507
% Poruseni g S 'E
» Pruh R H1 H2 H3 El E2 E3 Ep © £ 2
2 aj. s 2 2
[a) N N
Uzlové Provozni [mm] [MPa] [Nd] [rokd] [mm)]
1 0 18078 1 AED 230 245 300 10307 390 381 229 355 25 0
& 2 15 18093 2 F6A 230 245 300 4773 618 630 172 355 25 0
& 3 25 18103 1 AE 230 245 300 7 285 318 308 174 355 25 0
4 39 18117 2 F6,T 230 245 300 13908 250 105 211 355 25 0
5 50 18128 1 AF6 230 245 300 11 252 943 485 212 355 25 0
6 65 18143 2 F6AE 230 245 300 3598 234 221 197 355 25 0
7 75 18153 1 ZAMAE 230 245 300 7 697 623 444 165 355 25 0
8 90 18168 2 F6 230 245 300 11354 468 438 204 355 25 0
9 100 18178 1 AF6 230 245 300 14564 565 516 191 355 25 0
10 115 18193 2 F6,A 230 245 300 3613 204 210 219 355 25 0
11 125 18203 1 F6 230 245 300 9383 413 371 152 355 25 0
12 140 18218 2 F6,A 230 245 300 3664 464 685 194 355 25 0
13 150 18228 1 F6 230 245 300 11532 444 354 184 355 25 0
14 165 18243 2 F6AE 230 245 300 4 346 224 232 228 355 25 0
15 175 18253 1 F6 270 245 300 12686 906 555 239 355 25 0
16 190 18268 2 F6,E 220 245 300 2 253 258 221 242 355 25 0
MIN 2253 204 105 152 25 0
MAX 14564 943 685 242 25 0
PRUMER 8263 458 385 201 25 0
SMODCH 3994 221 159 26 0 0
Variabilita  48%  48% 13% 0%

PavEx® Consulting, s.r.o. © 2019
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Chvaletice
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Legenda

Modul pruznosti poloprostoru
E0_MPa

Q 748 - 1000
O 1001 - 1200
O 1201 - 1400
O 1401 - 1600
Q 1601 - 2098

Zpracovano firmou PavEx® Consulting, s.r.o.
pomoci systému RoSy® PMS v 10.24 a RoSy®Design,
mapové podklady RSD €R - SDB Ostrava a CUZK

©CUzK



Diagnostika vozovky

Priloha 4

Konstrukcni slozeni vozovky

3 1 Protokol z odebranych jadrovych vyvrtl a sond
3 2 Fotodokumentace

PavEx® Consulting, s.r.o. © 2019



1. Uvod

Na zakladé pisemné objednavky firmy PavEx Consulting, s.r.o. byly provedeny dne
15.1.2019 jadrové vyvrty a kopané sondy na silnici 11/322 v useku km 18,078 — km 18,278
jako podklad pro vyhodnoceni unosnosti netuhé vozovky v ramci modernizace mostu €. 322-
011 Trnavka v km 18,153. Vzrlstajici stani¢eni je ve sméru Prelouc.

2. Jadrové vyvrty

Na daném useku byly provedeny v pravém jizdnim pruhu ve sméru stani€eni 3 jadrové
vyvrty a vlevém jizdnim pruhu 4 jadrové vyvrty o priméru 100 mm za Ucelem zjisténi
tloustky asfaltovych vrstev. Celkova tloustka asfaltovych vrstev se pohybuje v rozmezi 175 —
270 mm viz tabulka 1. U vétSiny vyvrtll se v asfaltovych vrstvach vyskytuje do hloubky
100 mm tézené kamenivo. Fotky jadrovych vyvrtl jsou uvedeny v pfiloze.

3. Kopané sondy

Celkem byly provedeny 2 kopané sondy na konci zpevnéné krajnice levého jizdniho pruhu.
U pravého jizdniho pruhu nebylo mozné kopané sondy provést, protoze po celé délce useku
je zpevnéna krajnice ukoncena Zulovym obrubnikem. Z provedenych kopanych sond
vyplyva, ze pod asfaltovymi vrstvami se nachazi frakce kameniva cca 22/63 s nepatrnou
primési jilu (mozné uvazovat do vypoctu jako Stérkodrt). Pod touto vrstvou se nachazi vrstva
Stérkopisku, ktera zasahuje podle poskytnutého geologického vrtu az do hloubky 1300 mm a
tvofi horni ¢ast nasypového télesa. Tloustky nestmelenych vrstev jsou uvedeny v tabulce
¢. 1.

Tabulka €. 1 Stani€eni vyvrti a kopanych sond; tloustky konstrukénich vrstev -
stanic¢eni odvozeno od stani€eni osy mostu €. 322-011 = km 18,153

Stanic¢eni Vyvrt €. J;Srr: | U?Slisk(?narﬁ;'
km 18,100 1 PP 175
km 18,210 2 PP 233
km 18,270 3 PP 270
km 18,230 4 LP 205
km 18,160 5 LP 222
km 18,130 6 LP 230
km 18,080 7 LP 230
Kopana Frakce 22/63 Stévrkopisek
sonda €. = SD (mm) = SP (mm)
km 18,130 1 LP 230 250 820
km 18,090 2 LP 230 240 830

V Brné dne 17. 1. 2019

doc. Dr. Ing. Michal Varaus
VUT v Brné, Fakulta stavebni

Autor je drzitelem opravnéni €. 412/2017 k provadéni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou, opravami,
udrzbou a spravou pozemnich komunikaci, které bylo vydano Ministerstvem dopravy, Odborem pozemnich komunikaci.



Jadrové vyvrty a sondy

. . e . Lokalizace Poznamka
Oznaceni | Pficna SodKiad
Usek vyvrtu | pozice [km] PM T AB vrstva .
V7 LP 18,080 230 230
KS 2 LP 18,090 230 230 240
Jv1i PP 18,100 175 175
o JV 6 LP 18,130 230 230
N KS 1 LP 18,130 230 230[ 250
@ JV5 LP 18,160 222 222
JV 2 PP 18,210 233 233
JV 4 LP 18,230 205 205
JV 3 PP 18,270 270 270
Pramér 225 225 245
= [ = = = = = = [
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100 & & 5 PN N 0
o o [6;] o N w
200
300
400
500
600
EAC EPM ® Podklad. vrstva
MIN 175 175 240
MAX 270 270 250
PRUMER 225 225 245
SMODCH 23,8 23,8 5,0
Variabilita 11% 11% 2%
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Kopana sonda €. 1, km 18,130

Kopana sonda €. 2, km 18,090
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