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1.0.0VOD :
Tato dokumentace DSP fe§i upravu trakéniho vedeni na trati SZDC &.010 Kolin — Ceska
Ttebovd v navaznosti na modernizaci silnice 11/322 Kojice — hranice kraje, véetné silni¢niho

nadjezdu ev.¢. 322-007 v zkm 334,658.

2.0. POUZITE PODKLADY :

- polohovy plan stavajiciho stavu TV v okoli nadjezdu

- geodetické zaméteni stavajiciho stavu

- technické parametry modernizovaného mostu (SO 201), poskytnuté zpracovatelem mostu
- jednani se zastupci SZDC, Spravy elektrotechniky a energetiky Hradec Kralové

3.0. STAVAJICI STAV TV :

Stavajici dvoukolejna trat’ Kolin Pardubice je v useku kiizeni s modernizovanym nadjezdem
zatrolejovana stejnosmérnou soustavou 3 kV se zesilovacim vedenim.
TV je zavéSeno na branach se zavésy SIK, na individudlnich podpérach typu P, T a kotveni na
ptihradovych stozarech BP.

- trolej 150 mm2 Cu

- nosné lano 120 mm2 Cu

- vyska trolejového dratu 5600 mm nad TK
- zesilovaci vedeni 1x240/39 AlFe

Dotceny kotevni tsek zesilovaciho vedeni mezi podpérami €. 255, 256 — 265,266, prochéazejici pod
silni¢nim nadjezdem je z lana 1x 120 mm® Cu.

Na mostni konstrukci je namontovano izolované odrazné zatfizeni, na kterém je na jedné
strané zavéseno zesilovaci vedeni.

Konstrukce nadjezdu je propojena a ukolejnéna pies opakovatelnou prirazku vzdy na blizsi
kolejnici koleje €. 1 a 2.

Trat' byla modernizovana v ramci stavby CD DDC, Modernizace trati Kolin — Pielou¢, B —
Zaboftin. L. (v¢etné) - Pielouc .

4.0. TECHNICKE RESENI :

4.1. PROVIZORNI STAV :

Zakladnim pozadavkem pro Upravy trakéniho vedeni bylo zajiSténi bezpecnosti pii
provadéni stavebnich praci na modernizaci nadjezdu, Tento pozadavek bude splnén zfizenim
neutrdlnich a ukolejnénych poli v obou kolejich a projizdénim tohoto tseku se stazenym sbéracem.
Tyto prace budou provedeny v piedstihu pted zahdjenim stavebnich praci na rekonstrukci mostu.

Beznapétovy tsek bude vytvoren vlozenim tsekovych délich a izolatort do TV. Tento usek
v TV tvorti ukolejnénd stfedni ¢ast pod nadjezdem, neutralni usek po obou strandch této ukolejnéné
casti. Neutralni pole budou umistnéna z obou stran stavenisté v délce cca 25m, v prostoru stavenisté
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bude ukolejnény tsek (nulové pole) v délce 45m. Pole je navrZzeno s ohledem na Sitku mostu a na
polohu stavajicich podpér TV. Stfedy pole se v dobé vystavby mostu vodivé propoji s kolejnici
(ukolejnéni). Pfipojeni na kolejnici musi byt provedeno pevnym spojenim s kontramaticemi a
opatieno tabulkou zakazujici odpojeni.

Kryci neutralni pole jsou navrzena z diivodu bezpecnosti provozu a umozni projet usek bez
tvrdého zkratu pfi opomenuti staZeni sbérace, coz plati pro lokomotivy nebo pantografové jednotky
s jednim zdviZzenym sbéracem.

Neutralni pole musi byt z diivodu bezpecnosti instalovano po celou dobu vystavby nadjezdu.

Aby mohl byt zajistén elektricky provoz v celém tratovém useku, bude neutrdlni pole
v obou kolejich vodivé preklenuto. Preklenuti bude provedeno provizornim kabelovym obchazecim
vedenim.

Pro obchézeci vedeni jsou navrzeny 3 celoplastové jednozilové kabely o prifezu 500mm?,
napf. typu 6-AYKCY 1x500mm?® pro kazdou stopu trakéniho vedeni, tj. pro TV hlavnich
dopravnich koleji €.1 a 2. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o provizorni vedeni, navrhuje se uloZeni
kabell do kabelovych Zlabii TK1 v trase ve Stérkovém lozi, kterd bude po zruSeni beznapét'ového
stavu TV rozebrana a Zelezni¢ni svr§ek uveden do plivodniho stavu.

Trasa kabeli bude vedena od trakénich stozara €. 255, 256 k 261, 262, coz je cca 160m

Typy jednotlivych sestaveni pro ukonceni kabelil a ptipojeni na trakéni vedeni budou urceny
v realizacni dokumentaci, pfedpoklada se pouziti typovych sestaveni.

Z dtvodl uvolnéni prostoru pod silni¢énim nadjezdem pro montazni a demontazni prace je
uvazovano s doCasnym snesenim zesilovaciho vedeni v obou kolejich. Zesilovaci vedeni bude
demontovéno z kotevnich stozart ¢. 255 a 256 a provizorné zakotveno na kotevni podpéry ¢. 259 a
260.

Po dobu vystavby mostnich objekti bude vzdy zachovan minimalni prijezdny profil a
fakticka sjizdnost troleje.

Po dobu rekonstrukce mostu se bude doteny usek pod mostem projizdét se stazenym
sbéracem. V dobé funkcnosti neutrdlnich poli je nutné z obou stran nad ob¢ koleje umistit navéstni
Stity:

- Piipravte se ke stazeni sbérace

- Stahnéte sbérac

- Zvednéte sbérac

Situovani neutrdlnich poli je podle pfedpisu D1 s ptihlédnutim k pfipravované novelizaci
piedpisu D1 a je potvrzeno vypoctem dynamiky jizdy vlaka

Vyska trolejového dratu pod silni¢nim nadjezdem bude zachovana 5.600 mm nad TK, vyska
sestavy na nejblizSich zavésech byla stanovena dle pribéhu cca 700 mm.

Technologicky postup vystavby :
- zfizeni neutralnich poli , vytvoreni kabelového obchazeciho vedeni
- aktivace poli, pantografové a napétové zkousky a uvedeni do provozu (provizorni stav)

Bezpecnostni a ochranné opatieni :
- Ochrana proti pepéti bude provedena na obou koncich kabelu svodiéi prepéti dle CSN
34 1500 ed.2
- Ochrana pfed nebezpecnym dotykovym napétim bude provedena ukolejnénim.
- Pfi provadéni praci na nadjezdu nesmi dojit k poskozeni nebo znecisténi vodict
trolejového vedeni. Tyto vodice je tieba ochranit.
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- Vzhledem k tomu, Ze koleje pod nadjezdem budou v provozu, je tieba zamezit ohrozeni
projizd¢jicich vlakl vlivem stavebnich praci. Stejné tak je nutno zajistit bezpecnost
pracovnikt, provadéjicich stavebni prace.

4.2. DEFINITIVNI STAV :

V definitivnim stavu dojde ke zruseni neutralnich poli vybudovanych v provizornim stavu.
Po modernizaci mostniho objektu se vraci trak¢éni vedeni do pavodniho stavu. Neutralni pole budou
zrusena, provede se vyména trolejovych drath celych kotevnich tsekli 1/8 a 2/8 mezi kotevnimi
stozary €. 233, 224 - 265,266, v délce 1.063 m v kazdé koleji. Rovnéz dojde k vymeéné cCasti
nosného dotéenych kotevnich useki a to mezi krajnimi déli¢i rusenych neutralnich poli.

Pii vyméné trolejového dratu a nosného lana bude provedena regulace, vyména vésakl a
proudovych propojeni a ptislusné zkousky.

Zpé&tna montaz zesilovaciho vedeni 120 mm?Cu bude provedena od provizorniho zakotveni
st.C. 259, 260 po kotevni stozary €. 255, 256 v celkové délce 220m.

Mostni konstrukce bude osazena ochrannymi zabranami proti nebezpe¢nému dotyku s Zivou
¢asti TV a ukolejnény opakovatelnou prarazku UPOG 500V. Svod ukolejiiovaciho vodice bude
prichycen k mostnim pilifim lepenymi kotvami.

Ochranné sité a zdbradli nebo svodidla je nutné vzdjemné propojit. Svodidla na koncich
mostu je nutné prerusit nebo odizolovat.

Provozovatel trakéniho vedeni nepozaduje ponechat kabelové obchéazeci vedeni i po
skonceni vystavby mostu a proto budou veskeré konstrukce a kabely zdemontovany.

5.0. Navrh postupu a provadéni vystavby

Modernizace useku silnice 11/322 vcéetné mostu ev.¢. 322-007 bude probihat mezi obcemi Tynec
nad Labem a Kojice.

Jedna se o usek komunikace 11/322 ve stani¢eni km 11,867 — km 12,210. Usek komunikace za¢ina
katastralni hranici Pardubického kraje a kon¢i kiizovatkou na Vinaftice 111/3224 mimo odbo¢né
vétve kiizovatky.

Most se nachazi v extravilanu obce Kojice v zalesnéném uzemi Castecné ohraniceném skalnimi
masivy. Silnice je vedena v zafezu a nasypu. Pfemostovand Zelezni¢ni trat’ je vedena v zafezu.

Technicky stav stavajiciho mostniho svrsku je nevyhovujici. Stav mostniho zabradli a fims je
havarijni. Betonové sloupky zabradli a betonova madla jsou zna¢né degradovana. Lokalné dochazi
k odpadavani betonové kryci vrstvy a nasledné k obnazeni vyztuze sloupkt a madel zabradli.
Lokalni degradace betonu se vyskytuje také na podhledu mostovky (mostnich fims). Odpadavajici
¢asti betonové omitky (kryci vrstvy) zébradli a fimsy padaji ptimo do prostoru kolejiste.

Mostni izolace mostu je za hranici Zivotnosti. Mostni zavéry a loziska jsou nefunkéni.
Modernizace mostu bude spocivat v provedeni nového mostniho svr§ku véetné modernizace
zachytného zatizeni na mosté. V ramci modernizace dojde ke zdvihu NK a k ¢astec¢né uprave
spodni stavby a k vyméné loZisek a mostnich zavéri.

Stavba bude provedena v jedné etapé. Prace na mostnim objektu budou koordinovany se
schvalenymi vylukami tratovych koleji. S ohledem na minimalizaci zasahu do Zelezni¢niho
provozu budou vyluky realizovany vzdy v jedné tratové koleji. Ve druhé provozované tratové
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koleji bude sniZena trat'ova rychlost zavedenim pomalé jizdy 50km/h kolem pracovniho mista. Po
celou dobu provadéni praci na mosté bude v trakénim vedeni nad 1. a 2. trat'ovou koleji ziizeno
neutralni pole.

Postup vystavby je s ohledem na riznorodé¢ technologie zhotovitel ¢lenén samostatné dle
stavebnich objektt.

Po dobu opravnych praci na mosté bude v trakénim vedeni nad 1. a 2. tratovou koleji ztizeno
neutralni pole.

Napétovym a kolejovym vylukam budou piedchéazet piipravné prace v provoznich pauzach,
planovanych vylukach nebo za provozu. Jedna se o piipravu kabelového vedeni a predmontazni
prace.

Vzhledem k mistnim pomértim (oblouk, rychlost vlaki) je nutné pro vykopové prace a pokladku
kabell vyuzit kolejové vyluky.

Pozadavky na vyluku trat'ové koleje pro ziizeni a demontaz neutralnich poli jsou predpokladany

v poctu 2x6 hod na zfizeni neutralnich poli a 2x6 hod na demontaZ neutralnich poli.

Beznapétovy tsek v prostoru mostu bude feSen ziizenim neutralniho pole v 1. a 2. tratové koleji a
to po dobu praci na mosté. Doba praci na most¢ je odhadovana na 6 mésict. Detailni projektova
dokumentace neutralniho pole bude zpracovana v dal§im stupni PD.

Stavebni prace na mostnim objektu, které svou Cinnosti budou naruSovat prijezdny prifez jsou
predpokladany v poctu 5x8 hod vyluka tratové koleje €. 1 v celkové délce 40 hod a 5x8 hod vyluka
tratové koleje €. 2 v celkové délce 40 hod.

Vybrané stavebni prace na mostnim objektu, které svou ¢innosti budou narusovat prijezdny priiez,
volny postranni a schidny manipula¢ni prostor, se sméji konat pii vylukach dotéené (jedné)

z tratovych koleji. V sousedni provozované tratové koleji bude v dob¢ praci na mosté zavedena
pomala jizda 50km/h.

Vyluka soucasné obou trat'ovych koleji — zastaveni provozu neni uvazovana.

Etapy vystavby:

1. etapa (vyluka)

uprava trakéniho vedeni + zfizeni neutralniho pole, kolej €. 1

(B) vyluka jedné tratové koleje a vyluka napéti trakéniho vedeni nad touto koleji v no¢ni
dobé (6)/(7)

. ziizeni beznapét'ového useku (neutralniho pole)........ccceevevveiiieeiieniieniieienne, 6 hod
(B) ukonceni vyluky koleje a trakéniho vedeni (pod mostem v délce cca 100 m zfizeno
neutralni pole, nepfetrzité¢ po dobu praci na mostg)

2. etapa (vyluka)

uprava trakéniho vedeni + zfizeni neutralniho pole, kolej ¢. 2

(B) vyluka jedné tratové koleje a vyluka napéti trakéniho vedeni nad touto koleji v noéni
dobe (7)/(1)

o zfizeni beznapét'ového Useku (neutrdlniho pole).......coceeveeviiiiieniiiiienieenee. 6 hod
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(B) ukonceni vyluky koleje a trakéniho vedeni (pod mostem v délce cca 100 m ziizeno
neutralni pole, nepfetrzité¢ po dobu praci na most¢)

14. etapa (vyluky)
(B) vyluka koleje ¢. 1 v nocni dobé¢ (6)/(7)

15.  demontédz neutrdlniho pole + montaZz trak¢. vedeni do kone¢ného stavu ......... 2x6h
(B) vyluka koleje ¢. 2 v noc¢ni dobé¢ (7)/(1)
16.  demontédz neutrdlniho pole + montaZz trak¢. vedeni do kone¢ného stavu ......... 2x6h

(B) ukonceni vyluky - zahajeni plného provozu na Zelezni¢ni trati

Vyluka trakéniho vedeni:

Po dobu opravnych praci na mosté bude v trak¢nim vedeni nad 1. a 2. tratovou koleji zfizeno
neutralni ukolejnéné pole oboustrané chranéné krycim neutralem.

Beznapétovy tsek je navrzen v délce 95 m. Definitivni stav (odstranéni neutralniho pole) bude
provedeno az po skonceni celkové opravy mostu.

Pozadavky na vyluku tratové koleje pro zfizeni a demontaz neutralnich poli jsou pfedpokladany

v poctu 2x6 hod na zfizeni neutralnich poli a 2x6 hod na demontaz neutralnich poli. V téchto casech
budou zfizeny i vyluky trakéniho vedeni nad vyloucenou tratovou koleji.

Doba praci na most¢ je odhadovana na 6 mésicii. Detailni projektova dokumentace neutralniho pole
bude zpracovana v dal$im stupni PD.

Vyluka tratovych koleji:
Vyluky tratovych koleji pro stavebni prace zasahujicich do priijezdného prurezu, volného
postranniho a schiidného manipulaéniho prostoru u ptislusné tratové koleje jsou predpokladany
v poctu 5x8 hod vyluka tratové koleje €. 1 v celkové délce 40 hod a 5x8 hod vyluka tratové koleje
¢. 2 v celkové délce 40 hod.
Vyluka soucasné obou trat'ovych koleji — zastaveni provozu neni uvazovana.

Pfesne terminy vyluk budou stanoveny v dalSich stupnich PD po vybéru konkretniho zhotovitele
stavby a budou jim projednany s dot¢enymi slozkami SZDC s.o. Vyhovujici ¢asové polohy vyluk
uréi SZDC, OORP — OV.

Predpokladany rok realizace 2014

Detailni dopracovani tohoto planu organizace vystavby bude provedeno po vybéru zhotovitele
stavby v ramci zpracovani realiza¢ni dokumentace stavby.
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5.0. Celkovy predpoklad vvluk:

Vyluka trat'ové koleje ¢. 1 v NO(:JNE dobé (zfizeni neutralniho pole) 6 hod
Vyluka trat'ové koleje €. 2 v NOCNI dobé (zfizeni neutralniho pole) 6 hod

Vyluka trat'ové koleje ¢. 1 v DENNi dobé 5 x 8 hod =40 hod
Vyluka trat'ové koleje ¢. 2 v DENNI dobé S x 8 hod = 40 hod

Vyluka trat’ové koleje ¢. 1 v NO(:JNE dobé (zruseni n.p. — definitivni stav) 6 hod
Vyluka trat'ové koleje €. 2 v NOCNI dobé (zruseni n.p. — definitivni stav) 6 hod

Technologické postupy vystavby |.
- demontaz neutralnich poli
- zruSeni obchéazeciho kabelového vedeni
- vymeéna vodicu a regulace vysky TV
- pantografové a napét'ové zkousky, uvedeni do provozu (definitivni stav)

Bezpecnostni a ochranné opatieni :

- Navéstidla pro elektricky provoz namontovand v provizornim stavu se zdemontuji
- Ochranné protidotykové zadbrany na most¢ jsou obsazeny v projektu mostu

6.0. BEZPECNOSTNI A OCHRANNA OPATRENI:

Veskeré prace a zasahy do TV musi spliiovat pozadavky zakladnich norem: EN CSN
50119 ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1 ed2, CSN EN 50122-2 ed2 a
dalsich souvisejicich bezpecnostnich ptedpisii a nafizeni.
Montézni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkdm staveb
statnich drah ( TKP ), kapitola 31 Trak¢ni vedeni a platnych TSI subsystém ,,Energie

7.0. PROSTREDI

Navrhované zafizeni bude pracovat ve venkovnim prostfedi, kterému dle normy CSN
332000-3 odpovida oznaceni AA7 AB8 AD3 AF2 AH2 AN3 AQ3 AS3 BC2.

8.0. PRILOHA

Dynamické posouzeni vlivu neutralniho pole na na zelezni¢ni dopravu osobnich a nékladnich vlaki
v useku Recany nad Labem — Zaboii nad Labem z hlediska vlakové dynamiky.

07/2013 Jifi Kosicek
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Nazev stavby: Modernizace silnice 11/322 — Kojice, most event.¢. 322-007 v zkm 334,673
T.i. 1501 Ceska Tiebova - Praha:

NEUTRALNI POLE (105m) v Zelkm 334,605 — 334,710 (pod silni¢nim nadjezdem) po
dobu rekonstrukce silniéniho nadjezdu
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Dynamické posouzeni
vlivu neutralniho pole
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Pifedmétem ulohy pro zadavatele je vypocétové provétit dopad neutralniho pole v obou tratovych kolejich v
zelkm 334,605 — 334,710 na zelezni¢ni dopravu osobnich a nakladnich vlakd v iseku Re¢any nad Labem —
Zaboti nad Labem z hlediska vlakové dynamiky.

1.2.

Zadavatel pi‘edlozil toto zadani :

- provést z obou smérti dynamické feSeni pohybu osobnich a nakladnich vlakii v tratovém tiseku Re¢any
n.Labem — Zabofi nad Labem

pro bézn€ nasazovana hnaci vozidla dopravct CD - 150,362,363, CD - Cargo fady 130, 162,163, 181,2 ,363 v
elektrické stejnosmérné trakci 3 kV ss:

Zadavatel dodal :

Rekapitulace zadani — vstupni parametry:

smérové a sklonové poméry - stavajici tratové poméry , podélny profil-viz tabulka 2.1.
rozchod koleji: 1435 mm

max.délka osobnich vlakd — 100 naprav, nékladnich vlakd — 700 m / 140 naprav ,
zabrzdna vzdalenost ve spravném sméru: 1000 m

zabrzdna vzdalenost v nespravném sméru 1000m

zacatek trati: Ceska Tiebova 245,284), konec trati Praha Liben (405,479), TTP 501

udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpecné brzdéni vlaka (v %o):

od zacatku ke konci trati 4 %o ,0d konce k zacatku trati 4 %o (TTP501)

podélny tratovy a rychlostni profil (koleje ¢.1,2) - viz tabulka 2.1.

tratova rychlost: 160 km/hod.

rychlost v provozované koleji kolem pracovniho mista: 50 km/hod.

umisténi stavajicich a novych navésti a novych pro elektricky provoz

beznapétovy tisek pro provozni rezim bude realizovan v Zelkm cca 334,605 — 334,710
neproménna navéstidla pro el.provoz (SZ ¢1.3415 SZDC D1, ZS &1.3416 SZDC D1) — budou
osazena adekvatné: vkm 334,605 a 334,710

navéstidla Pripravte se ke staZeni sbérage (¢1.3437 SZDC D1) budou osazena do km 333,805
resp. km 335,510

vozebni fady el.lokomotiv externich dopravet - nebyly specifikovany (v liberalizovaném konkurenénim
prostfedi nejsou znamy), nutno tedy uvazovat s b&znymi fadami HV dopravce CD, Cargo
tratové zabezpetovaci zafizeni mezi ZST Redany n.L. — Zabo#i n.L. je:

obousmérny automaticky blok 3. Kategorie, typ AB 3-74

trakéni proudova soustava:

trakéni vedeni je napajeno stejnosmérnym proudem o napéti 3000 V ss

trakéni vedeni zelezni¢ni stanice a pfilehlych tratovych tisekll je napajeno

z napajecich stanic vkm 312,170, 327,705 , 344,250

Organizovéni a provozovani drazni dopravy podle CD D2: PO Pardubice

Viz

- Provozni fad PO Pardubice

Vypravéi: zst Re¢any nad Labem
Vyprav¢i : zst Zabotfi nad Labem

Komunikace se strojvedoucimi na trati:

Tratovy radiovy systém:

zékladni spojeni: GSMR CZ

nahradni spojeni: SRV, kanal S 03/ 150.250 MHz

1.3.

Stavajici vozebni parametry z GVD 2012/2013 — normativy hmotnosti

Technické normativy hmotnosti v tunach pro vypocet:



Nakladni doprava:

usek 121-3 163 162, 181-3 2x130 Poznamka:
130 363
363.5
Nex,Rn,Pn,Vn
sudy
Ceska S 2000 S 2100 S 2000 S 2200 S 3000
T¥ebova-Cesky
Brod
usek 121-3 163 162, 181-3 2x130 Poznamka:
130 363
363.5
Nex,Rn,Pn,Vn
lichy
Uvaly-Zamrsk | S 2000 S 2000 S 1950 S 2200 S 3000

Osobni doprava:

usek 150, 162, 163, 380 471+ 680 Poznamka:
151 362 363 071+
971

Rychlik doR750 | doR750 |doR750 |[doR750 | R 155 EC 122
Sudy smér
Pardubice-
Kolin

Osobni R 300 8658
Sudy smér
Pardubice-
Kolin

Rychlik doR750 | doR750 | doR 750 | doR 750 R 621
Lichy smér
Kolin-
Pardubice

Osobni R 300 8659
smér
Kolin-
Pardubice

2.1.
Trat'ové redukované profily - smérové, sklonové poméry, trat’ové rychlosti

Pardubice- usek sklon Trat’. Rychl. Pozn.:
Kolin m red. rychl. omez.
21690 promile | Km/h Km/h
600 0 160 1,2.TK
94 0 160
375 0.69 160




785 -0.19 160
640 0.65 160
643 -0.69 160
1260 -1.11 160
640 1.0 160
418 -2.24 160
640 2.04 160
668 2.42 160
772 -0.52 160
330 -2.53 160 50 Prac.misto NP
318 0.50 160 50 Prac.misto NP
420 0.34 160
320 -2.61 160
562 0 160
665 0 160
Kolin- usek sklon Trat. Rychl. Pozn.:
Pardubice m red. rychl. omez.
21691 promile | Km/h Km/h
665 0 160 50 Prac.misto 2.,1. TK
562 0 160
320 2.61 160
420 -0.34 160
318 -0.50 160 50 Prac.misto NP
330 2.53 160 50 Prac.misto NP
772 0.52 160
668 -2.42 160
640 -2.04 160
418 2.24 160
640 -1.0 160
1260 1.11 160
643 0.69 160
640 -0.65 160
785 0.19 160
375 -0.69 160
94 0 160
600 0 160

2.2
Trakéni charakteristiky hnacich vozidel
- viz piedpis SZDC (CD) V7

2.3.
Pouzita metodika vypoctu:

Pro vypocet rychlostnich kiivek byl pouzit vypoctovy program pro nize uvedené lokomotivni fady s témito

parametry:

| Radalok [ Pojezd | Max Hmotnost | G/P/R

| Taznasila | Vykon




rychlost ve na haku hod/trvaly

km/h sluzbé v t v kN v KWh
122 Bo'Bo’ 90 85 30/44/- 224 2340/2040
130 Bo'Bo’ 100 84.8 36/50/- 228 2340/2040
131 Bo'Bo’ 100 84.5 34/48/- 230 2500/2240
162 Bo'Bo’ 140 84 24/44/- 260 -/3378
163 Bo'Bo’ 120 84 24/44/- 250 -/3260
181 CoCo 90 124 53/66/- 345 3000/2790
182 CoCo 90 120 50/70/- 345 3000/2790
183 CoCo 90 120 50/70/- 345 3000/2790
362 Bo'Bo’ 140 86 24/44/- 260 -/3378 ss
363 Bo'Bo’ 120 86 24/44/- 260 -/3260 ss
380 Bo'Bo’ 200 86 274 - /6400
471+071+97 140 155 99/180max | 2000
1
Analyza problému na zakladé vypocti:
A. Smér lichy :
A.1 Vlak.cesta Zabofinad Labem - Re¢any nad Labem po TK 1
Ve vlakové cesté jsou tato navéstidla:

po trat’. koleji 1 — spravny smér (1000m)

Smeér: trat’.km dif1 dif2 Pozn:
Zaboii nad Labem - (m) (m)
Rec¢any nad Labem
ZST Zabo¥i n.L. 336,322
0Odj.n.S1 336,103
KN 1TK 335,026
AB 1-3350 334,957 TTP 335,027




SZ 334,710 247 257
Sil..nadjezd 334,673
ZS 334,605
Vj.n. 1S 327,325
7ZST Reéany n.L. 326,172

Trat .kolej je kodovéna
Cely vlak se pohybuje v levostranném oblouku R 1345m na sklonu cca -0,5/+2,53 promile
Hodnoty rychlostnich kiivek pro prijezd i rozjezd ze zast. Tynec nad Labem jsou prijatelné .

Rozjezd a nasledny priijezd NP je moZny ze zast.Tynec n.L.1iod AB 1-3350 v km 334,957 a to i pro Pn
vlaky (pfi zadrZeni ve sledu).

A.2 Vlak.cesta Zabo¥inad Labem - Re¢any nad Labem po TK 2

Ve vlakové cesté jsou tato navéstidla:

po trat’.koleji 2 — proti spravnému sméru (1000m)

Smér: trat’.km difl dif2 Pozn:
Zabori nad Labem - (m) (m)
Re¢any nad Labem

ZST Zabo¥i n.L. 336,322

0dj.n.,S2 336,154

KN 2TK 335,158

SZ 334,710 552

Sil.nadjezd 334,673

ZS 334,605

AB 2-3346 334,489 116 106
Vj.n. 28 327,325

ZST Retany n.L. 326,172

Trat' kolej je kodovana

Cely vlak se pohybuje v levostranném oblouku R 1345 m na sklonu cca -0,5/+2,53 promile

Hodnoty rychlostich kfivek pro priijezd i rozjezd ze zast. Tynec nad L. jsou pFijatelné .

Rozjezd a nasledny priijezd NP je moZny ze zast.Tynec n.L. . Zabrzdéni a zastaveni vlaki u AB 2-3346
v km 334,489 jedoucich ve sledu je realizovatelné (106m).

B. Smér sudy:

B.1 Vlakova cesta Re¢any nad Labem - Zabo¥i nad Labem

po trat’.koleji — spravny smér 2 (1000m)

Smér: trat’. km difl dif2 Pozn:
Re¢any nad Labem - (m) (m)
Zabori nad Labem

ZST Retany n.L. 326,172

0dj.,L2 326,654

AB 2-3345 334,489

SZ 334,605 116 126
zel.nadjezd 334,673

ZS 334,710

KN 2.TK 335,358

Vj.n. 2L 335,535

ZST Zabokin.L. 336,322

Trat kolej je kodovana




Cely vlak se pohybuje v pravostranném oblouku R 1345 m na sklonu cca -2,53 / +0,50 promile
Hodnoty rychlostich kiivek pro priijezd i rozjezd ze zast. Kojice jsou piijatelné .

Rozjezd a nasledny priijezd NP je mozZny ze zast.Kojice i od AB 2-3345 v km 334,489, tj. 126 m pi'ed NP,
a to i pro Pn vlaky (pFi zadrZeni ve sledu v AB oddilu 1473m).

B.2 Vlakova cesta Re¢any nad Labem - Zibo¥i nad Labem

po trat’.koleji 1 — proti spravnému sméru (1000m)

Smér: trat’. km difl dif2 Pozn:
Re¢any nad Labem - (m) (m)
Zabori nad Labem

7ST Reéany n.L. 326,172

0Odj.,L1 326,666

AB 1-3341 334,200

SZ 334,605

sil.nadjezd 334,673

7S 334,710

KN 2TK 335,358 648

Vj.n. 2L 335,535

ZST Zabotin.L. 336,322

Trat kolej je kodovana

Cely vlak se pohybuje v pravostranném oblouku R 1345 m na sklonu cca -2,53 / +0,50 promile
Hodnoty rychlostich kiivek pro prijezd i rozjezd ze zast. Kojice jsou p¥ijatelné .

Rozjezd a nasledny prijezd NP je moZny ze zast.Kojice i od AB 1-3341 v km 334,200, a to i pro Pn vlaky
(pti zadrzZeni ve sledu).

3.1.

Pouzita literatura

- CDV7,V2,V5,V20/9,V62, V67

- SZDC DI (od 1.7.2013)

- CDSR15(V), SR 33

- SRZST Reéany n.L., Zaboii n.L.

- Zabezpelovaci a tratové schéma Redany n.L. - Zabofi n.L.
- TTP 501

- V151

- D21

4.1.
Zavér — plati obecné po dobu ziizeni NP pro vlaky vedené v elektrické trakci

Ad A)
Smér lichy:
A1) Zibo¥i nad Labem - Re¢any nad Labem po TK 1

Vsechny vlaky s ohledem na umisténi navéstidel beznapétovym tisekem projedou.
Opatieni po dobu aktivace NP: -0 -

A2) Zaboii nad Labem - Recany nad Labem po TK 2




Vsechny vlaky s ohledem na umisténi navéstidel beznapétovym usekem projedou.
Opatieni po dobu aktivace NP: -0 -

Ad B)
Smér sudy:

B1) vlak.cesta Re¢any nad Labem - Zaboii nad Labem po 2.TK

Vsechny vlaky s ohledem na umisténi navéstidel beznapétovym tsekem projedou.
Opatieni po dobu aktivace NP: -0 -

Ze strany odvétvi Fizeni dopravy doporucuji minimalizovat moZnost zadrZeni Pn vlaki
u AB 2-3345.

B1) vlak.cesta Re¢any nad Labem - Zaboii nad Labem po 1.TK
Vsechny vlaky s ohledem na umisténi navéstidel beznapétovym tsekem projedou.
Opatieni po dobu aktivace NP: -0 -

Strojvedouci nutno zpravovat po dobu 21 dni.

V tiseku Re¢any nad Labem — Zabo#i nad Labem miiZe byt NP osazeno navéstidly pro elektricky provoz
SZ/ZS v km 334,605 a ZS/SZ v km 334,710 dle idaji navrZenych projektantem k 6/2013.

Vy8e uvedené teoretické vypolty a rozvahy byly provedeny pro:

jmenovitou hodnotu trolejového napéti.tj. 3kV ss, standardni adhezni podminky, standardni technicky
stav a chod hnaciho vozidla a vozové soupravy

V Brné dne: 30.6.2013
Zpracoval : ing.Bétak Karel

Bacovského 6
628 00
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